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Quelques types de bateaux traditionnels
bretons d’hier et d’aujourd’hui

Le gréement au tiers est par
excellence la caractéristique des
bateaux de péche cétiers en Bretagne.
Du simple canot a misaine aux fortes
chaloupes sardiniéres & misaine et
taillevent (ici 4 gauche le Mimosa,
dernier canot maquerautier de
Douarnenez. A droite Telenn Mor la
chaloupe sardiniére toute neuve de
I'association Treizour, qui participe
aux fétes de Pors Beac'h).
D’autres bateaux présents portent
encore ce gréement : Eliboubane,
ou en plus petit (avec taillevent
bémé) Durzhunel et le Kerhor Les
Trois Sceurs. Une variante trés
répandue en Bretagne Atlantique,
celle du misainier a tape-cul, est
représentée par le Petit Pierre.

L'apparition du gréement de sloup
est plus récente a la péche. Les
coquilliers de la rade de Brest,

comme le E (5 ont

navigué a la voile de 1920 a 1950,

remplagant un type de gréement plus
ancien. Beaucoup de ces fins
marcheurs ont été restaurés : Belle
Germaine, Pasteur, Saint Guénolé...
Depuis les années 1830, les gabares
de charges pontées de I'lroise ont
adopté ce gréement. Elles effectuent
une grande part du transport dans la
rade, Les derniers représentants de
cette famille (les sabliers de Lampaul)
ont conservé des voiles d’appoint
jusqu’aux années 1970.

Dessins : Henry Kérisit

Photo de couverture : La mise en place de la carlingue sur un chalutier de 18 meétres, aux chantiers de Bretagne-Sud, & Pont-Loroi (Etel) en
juillet 1964.

(Photo Alain Guilloux)



INTRODUCTION

Le C.E.A.S. des Cdtes-du-Nord s'intéresse depuis 2 ans
a la mémoire des gens de mer. a 1'histoire maritime du

Trégor Goélo.

A travers une Commission maritime et des actions d'animation
locale, i1 essaie de sensibiliser 1le grand public, les
adultes et 1les scolaires au maritime, social, culturel

mais aussi économique.

L'objet de ce document est de présenter wun premier bilan
de 1'action culturelle maritime des associations bretonnes, et
de poser un questionnement d'éducation populaire en milieu

maritime.

Quelques poésies, contes et nouvelles ont été choisis pour

égayer les derniéres pages de ce premier volume.




LE PATRIMOINE MARITIME

1980 fut 1'année du patrimoine

ges=" Froangais . Pour tous
ceux qui, en Bretagne,
ont entrepris bénévolement
1'étude, la sauvegarde
et l1'animation de 1'héritage
culturel des hommes du

littoral, 1'occasion semble
en tous cas favorable pour
rappeler quelques vérités
peu connues.

Non, certes, le "patrimoine"
ne se limite pas au Chateau
de Versailles, au "archéodro-
mes" ou méme aux chapelles
de nos campagnes. Les paysages

les métiers, la culture
liés au milieu maritime
pésent trés lTourd dans
1'environnement mental

des Bretons. Et force nous
est de constater que cette
dimension fondamentale
de notre sensibilité culturel-
le, de notre richesse humaine
et de notre potentiel écono-
mique n'a guere @étée prise
en compte jusqu'a preésent.

Pour prendre conscience
de la réalité de ce patrimoine
-mais aussi de son inquiétante
fragiliteé- il n'est que
de se promener sur la Cote,
et de lever les yeux. Trés
vite apparaitra la régression

dramatique des espaces
de rivage non urbanisés.
De grandes associations
ont heureusement entrepris
de préserver quelques-uns

de nos ultimes sites naturels.

Mais on oublie que les
sites les plus intéressants
sont souvent bien souvent

ceux qui portent 1'empreinte
de 1la peine des  hommes.
La Bretagne est particuliére-

ment riche d'architecture
portuaires et diverses
des complexes échafaudages

de bois des ports d'étiers

de la baie de Bourneuf,
a ]'émouvante jetée de
pierre, batie, Jjour  apres
jour, par les paroissiens
d'Hoédic. Parfois, les
monuments 1iés aux activiteés
littorales revétent un
intérét spécial du point
de vue de l1*archéoloqgie
industrielle : vieux phares,
superbes moulins a mar
aui barrent le fond des
anses, salines trés anciennes,
bassins a flot, ingénieuses
constructions de bois,
comme la cale de radoub
de la Landriais, sur la
Rance; Mais bien d'autres
édifices d'apparence fort
modeste - innombrables
cales anciennes, murets
de pierre séche au long

des rias, chemins de halage
disparaissent peu a peu,
faute d'un minimum d'entre-
tien, alors que proliférent
les ports-parking.

Souvent, c'est la forme
urbaine et portuaire dans
son ensemble qu'il faut

préserver pour ne pas briser
1'ame d'une ville cotiére
articulation subtile du
mole, des quais, des maisons,
des usines et des bassins,
dont un comblement intempestif
détruit toute 1'harmonie,
comme a Tréboul ou a Roscoff.

Si 1'intérét des architectures



J)E LA BRETAGNE

1jtt0ra1esﬁreste trop souvent
méconnu, que dire alors
de notre patrimoine naval:
embarcations, bateaux,
navires de péche et de
capotage. Que dire des
objets de la vie quotidienne
des marins d'autrefois,
Qe leur art populaire,
inconnu des musées, mais

qui  fait les délices des
antiquaires et des décharges
publiques.

Le patrimoine, c'est aussi,
c'est . surtout:.ce . que nous
laisserons a nos enfants
un littoral bétonné, désert
dix mois par an, un peuple
balloté au rythme des marées
touristiques et de la civili-
sation du Coca-cola, une
mer vide ? Ou une cote
bretonne active et belle,
vivant simplement d'activités
décentralisées sur le principe
d'une gestion rationnelle
des ressources 7 Le choix
est devant nous.

C'est toute une civilisation
oubliée dont il s'agit
aujourd'hui de préserver
la mémoire, pour contribuer
a4 redonner un  Sens  aux
activités maritimes contempo-
raines, dont on gonnajp
les difficultés. Une meilleure
mpréhension des mécanismes

le peut aider a préparer
NI

i ont conduit & 1'évolution

Un museéee maritime a la

francaise...

Rien n'avait eteé fait dans
notre pays pour préserver
les derniers bateaux tradi-

tionnels, témoins précieux
de 1la culture technologique
de milliers d'hommes de

mer, charpentiers, pécheurs,
caboteurs qui, depuis le
Moyen-Age, vivent et travail-
lent sur les Cdotes de Bretagne.

Les derniéres carcasses
pourissent et disparaissent
dens l1'indifference générale,
quand elles ne sont pas
victimes des bulldozers
ou des incendiaires adminis-
tratifs.

Heureusement, certaines muni-
cipalités ont pris des
1pi§1atives exemplaires,
aidées par des associations
1gc§1es et la Fédération
régionale de la Culture
Maritime, pour citer quelques
réalisations :



En 1983, le classement
et la préservation du sillon
de Camaret et du cimetieére
des anciens langoustiers
par la Commission des monu-
ments hitoriques.

£En 1985, Ja creation . d'un
Musée du Bateau a Douarnenez
avec l'aide de 1'Association
Tréisour et de la Scoop
"le chasse mareée" véritable
centre vivant des arts
et traditions populaires
maritimes - ou la restauration
et la reconstruction de
bateaux traditionnels se
réalisent en chantier de
jeunes et en stages de
formation professionnelles
= 1'aspect muséologique
s'enrichit de la transmission
des savoirs faire de 1'arti-
sanat maritime (charpente
marine voilerie) et de
la compréhension de l'utilisa-
tion de ces bateaux a flot.

Musée du bateau place de
1'Enfer, 29100 Douarnenez.

D'autre part, le musée
du Bateau abrite, prés
de 80 anciennes embarcations,
qui ont ete collectees
sur . .toutes les cotes de
France, et sont présentées
au grand public, avec leur
matériel de navigation
et de péche.

Les Cdtes du Nord verront-
ils « naitre en leurs eaux,
un véritable musée maritime
ol parallélement a la restau-
ration d'un bateau s'effectue
un collectage de la tradition
orale du trégor-Goélo aupreés
des anciens : ainsi les
objets traditionnels du
métier sont mis en vrelation
avec l'existence quotidienne
de ceux qui les wutilisaient.

Un musée maritime local
devait prendre en compte
tous les aspects de la
vie maritime, des métiers
deniilia”  petite péche, des
goémoniers, des sabliers,
des pécheurs a pied, et
de 1'aquaculture tradition-
nelle... sans négliger
la gande péche et le cabotage.

Dans un pays ou les hommes
Somta & la  fous ‘marins et
paysans dans wune communauté
maritime élargi.

Telle pourrait-étre 1'ambition
du Musée de la Mer de Paimpol
ou du Musée Départemental
de St Brieuc, pour présenter
la vie maritime de 1la Cote
Nord du XIXé au XXé siécle.

R



CHARTE CULTURELLE

ELABOREE PAR LA

FEDERATION REGIONALE
DE LA CULTURE MARITIME

FEDERATION REGIONALE
POUR LA CULTURE MARITIME
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'?.:URO.UOI LE BATEAU ANCIEN
DOIT-IL ETRE PRESERVE ?

ute epogue a ses témoins, leur analyse comparative nous permet
re les mécanismes de 1'évolution, de mieux percevoir
ogigue de nos propres structures, d'étre les acteurs
ijents de notre devenir.

certain nombre de domaines nous semblent donc intéressants
dans cette perspective :

-'-'ehevlogle car elle nous renseigne sur les techniques

e - socio-culturelles nous permet-
1'influence des conditions socio-économigues
tte évolution, sur les modes de vie.

accompagne souvent 1'outil
“nsio'n artisti que, valt el de

ans notre société de gas-
me de matériaux f‘eﬂ‘_.uvela-



- intérét économique : de nombreux petits <chantiers

lancent avec succés dans des réalisations
ditionnelles particulierement bien adaptées aux besoins d'une
nouvelle navigation de plaisance.

- 1Vintérét touristique ne doit pas non plus étre négli-
gé. En effet, 1'expérience nous prouve gue les
tivales, pour peu que 1l'on veuille bien s'en donner la peine,
sont treés vite demandeuses d'informations, tant passées gue
présentes (plus de 110 000 entrées au Musée de 1la
carneau en 1983).

- la wvaleur éducative enfin & travers la
et la compréhension d'autres cultures et d'autres environnements.

An Durzunel en construction au chantier Clochet de La Roche-Jaune, prés de Lézardrieux. Les

A récel i e Z s .
est impeccable et le bateau a déja fiere allure. Dessin de Jean-Pierre Guillou, préceintes ct les petits fonds ont €té posés. La répartition du bordé

d'embarcations tra-

populations es-

Péche a Con-

re—-connaissance



se. .contenter de l'objet bateau ; celui-ci n'est
resitué dans le contexte, l'environnement et

A idéal serait de maintenir les bateaux 1la oua
s et permis a des populations entieres de se
peut malheureusement pas encore se faire
téere d'urgence de certains sauvetages, il
1*immédiat regrouper les bateaux transpor-
les énergies nécessaires a leur survie,
: cadre maeurel e L Jour  onl | les
: ‘mettre en valeur. D'od la
e général des bateaux les
- &tre, dans un premier
. de travail en bois
isé re coup




Cependant, il ne faut pas perdre de vue gque les témoins d*au-=
jourd'hui seront les épaves de demain, et gque comme c'est le
cas pour 1'Hemerica, chalutier acier de 33 meéetres, nous sommes
préts aussi a nous investir. Voir également le trés bel exemple
diul Kifanleo des ©Sables d"0lonne (le Marin du 22/06/84 en cou-
verture). Lorsqu'on aborde 1le probléme de 1la restauration pro-
prement dite, deux cas de figure se dessinent :

— Les Associations a buts culturels

Les seules restaurations envisageables sont des restaurations "a
1'identique”". Seules l'authenticité peut nous permettre d'avoir
cette dimension culturelle sans laguelle 1le bateau/témoin ne
signifie plus rien. Seule 1'absence de documents ou de teéemoi-
gnages peut limiter a ce moment 1a les remises en état.

Chague bateau, chagque épave devront de toute facon étre étudiés
cas par cas. Quelques idées peuvent nous y aider.

- avant toute chose prendre les relevés de

cogue
photies), etce.i. du bateau tel gu'il est. iy :

- enlever (avec prudence et discernement) tout ce
qui semble avoir eté rajoute .
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=" PoMt 1les bateaiz non navigables, remettre en état
que en laissant apparaitre ce qui a été refait.

certains lesquels on serait dans le
'y Peuvent étre tels quels. En effet des métho-
d'investigations

: Scientifiques peuvent éviter les catastro-
dues aux maladresses.

bateaux pour
conserves

ur ceux de ces
que il est

on dans

les témoins

bateaux fidélement
recommandé une
la limite de

restaurés qui pourraient
surveillance constante et une

leur sécurité, vu leur petit nom-
rares devront

étre ménagés. En cas de piéce
ue et trés abimée, si notre démarche doit @&tre vivante,
St plus intéressant de faire construite une copie neuve,
. en cofitant

proportionnellement moins chére, elle répon-
parfaitement aux

exigences de sécurité d'une wutilisation

~ - a - s -
ractere associatif (ex : 1le Sinagot "Nicolas-Benoit" des
aireurs de France de

Vannes, chaloupe sardiniére de Treizour
uarnenez, chaloupe trégoroise de 1'Association Communes).

- Les particuliers

aussi 1'idéal est l'autentique mais des impératifs d'utilisa-
n, de temps ou d'argent peuvent nous amener a transformer
e peu nos bateaux.

('t intéressant gqu'elles se fassent en empruntant d'autre§

: traditionnelles. Par exemple, un bateau demi-ponte

ne pourrait 1'étre en continu’avec agjonction de panneaux
., capots etc... proportionnes et discrets.

il est recommandé de ne pas modifier radicalement
‘e la structure du bateau, ne serait-ce gque pour
ur eétre remis dans son état d'origine.

"La Mauve" le "Tout va bien"
incus.

£aits doit nous dicter notre

trava11 de 7 met:es, crenx,
: siére hautu-
etc... ses
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UNE CULTURE MARITIME
SPECIFIQUE BRETONNE
Quelle action culturelle maritime ?

Aspartir du momen t od 1l'on aborde 1le phénoméne de Culture, deux
grands axes de réflexion se dégagent.

g . : X 1 : .
lItacquis; c'est-a-dire la connaissance (archeologie,

ethnolog%e, €tc... en 1l'occurence pour analyser le rapport des
?r?t?ns a la Mer, il est nécessaire de connaitre ce qui a déja
etehecrit et de condenser ce savoir retrouvé ou transmis ;
d'ou la nécessité d'un travail bibliographique sé

la disposition du public.

erieux mis d

- Le wveéecu, a travers les pratiques actuelles, qu'elles

soient peche, plaisance, etc...

La culture prise dans ce sens est constituée de l'ensemble des
problémes liés a la vie maritime.

la  specificité et 1l'originalité de cette culture résident dans
fe v mode de comportement et d'action issus de 1'acquis et de
la confrontation au milieu, dans un contexte et un environnement

pPrécis.

Dans la formulation de ce point (une Culture Maritime Spécifique
Bretonne), le probléme est-il de restreindre la guestion a la
seule Bretagne, ou est-ce que la Culture Maritime Bretonne est
originale par rapport aux autres. Cette culture est spécifique
du fait déja gqu'elle n'est pas écrite. Les textes du XVIIIéme
ont été rédigés par une "Culture Savante" dont le discours ne
tient pas compte de l1'histoire loca%e (exemple de l'absence
du nom "Chasse-Marée" & une épogue ol preés de 1000 de ces camions
de mers assuraient le cabotage du Nord Finistére au Portugal).

Le propre de tout "savoir" est de ge _transmetpre. Le pqint de
départ de toute action Culturelle\Marltlme con51§te donec a aller
chercher cette connaissance aupres de ceux qui la possédent.
La aussi une urgence s'impose, le cqllgFtage aupres des —anciens,
dé- ceux gqui pratiquent ou ont pratiquée tel ou tel métier de

~la mer.
faire redécouvrir "le milieu® comme il est dit en

si l1l'on n'a pas de connaissances a rediffuser
1a faune, nom des cailloux, pratiques locales,




d'une recherche exigente

Toute animation doit s'accompagner ekt S8
a ecouter

ou nous devrons nous-méme réapprendre avec modestie
et & voir.

Un constat est également fait au niveau de l'absence de preéeoc-

cupations culturelles dans 1la plupart des interventions a carac-
téres écologiques, absence révélatrice d'un mangque d'informa-
tion et d'analyse des problémes. D'od il ressort l'impo;tance
du 6éme point "Quelle action Culturelle Maritime®, et une orienta-
tion évidente sur 1'information : bibliothéque, TV, medias et
toutes actions cohérentes destinées a la réappropriation de
ce savoir, puisqu'il n'est plus véhiculé par les traditions
orales.

Les interventions doivent évidemment étre en rapport direct
avec le travail lorsqu'il s'agit de sensibilisation aupres des
professionnels de la mer (par exemple, dans le cas d'une E.A.M.,
les propositions doivent étre précises et concrétes : sorties
avee la chaloupe, etc...) le but étant de rendre l'utilisateur

intelligent par rapport a son outil.

Dans tous les cas les actions entreprises sont destinées a éveil-

ler l'intérét des interlocuteurs, en rappelant les exemples
positifs du passé tels que 1les regroupements de travailleurs,
la copropriété, etc... In ne s'agit en aucun cas de PDroposer
des solutions. Nous ne sommes ni des économistes ni des armateurs
et notre rdle consiste a maintenir vivantes les connaissantes

traditionnelles et a les faire connaitre.

La question fondamentale qui demeure la clef de toute comprehen-
sion est = pourquoi ?

Pourguoi 1'abandon de telle ou telle solution, gquelles raisons
extérieures ont amenées les changements ? L'Histoire nous prouve
gue lorsque les conditions d'exploitation changent, tout le
reste suit, néanmoins une bonne part d'irrationnel <contribue
également a 1l'évolution gqu'elle soit positive ou négative (sur-
motorisation comme signe extérieur de richesse, achat de casiers
en nombre permettant & n'importe qui de travailler alors que
seuls ceux qui avaient le courage ou le temps d'en faire pouvaient
en posséder etc...)

Cette gquestion du "pourquoi® améne des réflexions qu'il nous
a été donné d'entendre de la part de jeunes professionnels.

Faut-il pécher plus en investissant trop, ou mieux pécher quali-
tativement en dépensant proportionnellement beaucoup moins.



UNE CULTURE POPULAIRE VIVANTE

En 1985, Tla culture maritime
est une réalité bien vivante
tout au long de la Cote
bretonne = mais ce sont
soqvent les anciens marins
qui y participent, par
la création technique,
sous les formes les plus
diverses

- rédaction de souvenirs,

- fabrication de maquet-
tes et d'objets,

- peintures, chants.

La mémoire des gens de
mer emprunte aussi certaines
formes de communication
contemporaine radio-Anima-
tion péche, les émissions
EEAnetg a4 R.B.0.. Tles films
des Le Garrec, de Féderic
Variot 5 Naissance d'un
bateau, ou de René Vautier...
les montages audio-visuels
de Roland Savidan du C.A.C.
(Images de la Baie de
St Brieuc), 1'atelier de
maquettismes du musée de

la péche de Concarneau,
ou les groupes musicaux
comme "Cabestan", qui favori-

sent 1'expression spécifique

des milieux cotiers.

Mais dans 1'ensemble, la
culture maritime v1vante
est ignorée des jeunes

marins du XXé siécle.

d'apprentissage
prennent
dans leur
scolaires

Les @&coles _
aritime  ne 13

5 en compte

programme, Tes
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ne connaissent de cette
histoire, que les faits
de guerre ou le nom illustre
de certains maitres d'ouvrage
(Vauban).

Les méedia et les réseaux
culturels Tlocaux ne prennent
pas en considération ces
valeurs culturelles dans

leurs animations.

Pourtant, des hommes comme
le Commandant Pérou a Paimpol,
ancien cap hornier et héritier

d'une ligneée de maitre
au cabotage, ou Jean Kerleau,
ancien charpentier de navire
a Lanmodez, sont détenteurs
d'une forme de tradition
et. de sensibilité qui peut
parler trés fort au coeur
des Jjeunes bretons d'aujour-
d'hui.



steur

piket
ar steur

tampo (araok)

s

forc'hig

S .ﬁ‘ / toullet staon
/

S
% . VB

tolenn

taket

borlok /
/‘
chich pomp 4
barrinier planch
gastouarn =3 s . At
treust braz ( .F__ At
gourivin treust / f.-" ¥ Ty
bez kein
Bateaux et techniques de
péche traditionnels sont
les supports d'un riche
vocabulaire en langue bre- Les institutions officielles
tonne, qu'il convient de de “lTa"" Culture 'ne collent
recueillir de toute urgen- malheureusement pas a la
ce. o réalite socio-économique,
L'étude de ce patrimoine et n'accordent pas encore
Jinguistique: ne se limite au breton la place qui
pas & un intérét historique lui revient.
et ethnographique
"La langue bretonne est
un outil de travail quoti-
dien a@ bord de <centaines La promotion du patrimoine
d'unités ultra-modernes." maritime  de notre région
L'exemple des ports du passe par 1'enseignement
pays bigouden ou du Tré- officiel de sa langue et
gor 1llustre parfaitement son large accés aux grands
cette pérennité du dynamisme moyens de communication
de la péche artisanale :

en Bretagne.
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Quelques entreprises de
recherches ethnographiques
en milieu maritime - encore
beaucoup trop rares - ont
permis de préserver la
connaissance d'une (faible)
partie du patrimoine maritime
breton

Travaux de Tud
Pierre Arzel, de Jean Le
Bot en Manche, du groupe
ARVAG, de Gwendah Denez
en Bretagne atlantique,
de Michel Collen (jolie
brise) et de Frangois Renault
en Normandie, etc...

Habro, de

Mais i1 reste encore beaucoup
a faire dans ce domaine
e tila 0F<R-C.M: se propose
d'encourager et de coordoner

ce type d'action.

ke CIESALS e des Cotes-du-
Nord, souhaite aussi partici-
per a& ce collectage dans
les foyers d'anciens, et
en formant des animateurs
aux techniques du collecta-
ge oral.

I1 convient désormais de
faire trés vite dans quelgues
années, les wultimes témoins
d'une <civilisation nautique
pré-industrielle millénaire
aurdient disparu. Ayant cessé
d'étre transmise oralement,
1a tradition maritime,
élément essentiel de notre
patrimoine, disparaitra
pour toujours, faute d'avoir
éete recueillie.

Qui peut encore nous
aujourd'hui du

parler
bornage

ou de la péche a Tla voile
sur la cdte Nord ?




La Bretagne a
tous temps parmi
maritimes les

-

compteé de

les régions
plus actives
a 1'ouest de 1" Europe.
S'il. faut remonter au XVe
et XVIe diécles pour trouver
une marine de commerce
bretonne d'importance euro-
péenne (analogue a celle
de la marine norvégienne
vers 1930), fleottil-
les de péche de cabota-
ge de notre région ont
toujours pu se comparer
a celles des autres grands
pays maritimes.

les
et

Au début
inscrits
cais sur
Bretons :
armoricain
seul autant
que tous les
de 1'hexagone.

du siecle, trois
maritimes fran-
cinq sont des
et le littoral
abrite a Tui

d'embarcations

ports du reste

18

pourtant,
la civili=
de la Bre-

Curieusement,

la richesse de
sation maritime _
tagne n'a guere _donné ]1eu
jusqu'a ces derniéres annees,
au bouillonnement intellec-
tuel, artistique, technique,
litteraire, muséologique
constaté en Grande-Bretagne,
aux Pays-Bas, en Scandina-
vie, aux Etats-Unis. La
culture maritime bretonne
est encore a naitre.

Un ~pert de grande péche
comme Paimpol dont on apercoit
ici la flottille concen-
trée dans 1le bassin a pu
armer jusqu'a 100 goélet-
tes en partance .pour. L'Is-
lande.



La plus grande richesse
du patrimoine culturel
des marins est peut-étre
d'ordre technologique ;
e cote "de la péche et du
cabotage, C est  done vers
les métiers artisanaux,
comme la voilerie et surtout
la ‘ construction navale
qu'il convient d'orienter

les recherches.

L'enregistrement
savoirs faire
lein de se
intéreét

de ces
traditionnels,
limiter & un
purement spéculatif,
débouche dans de nombreux
cas sur des possibilites
de réutilisation contempo-
raine telle technique
de péche ancienne, tel
type de pompe de bord rus-
tique retrouvés par 1'enquéete
Aramiag, n'ont-ils pas été
réintroduits avec succes
en Amérique centrale par
des spécialistes de la
FoR.0. ?

immédiatement,

dtattirer
1'attention
publics sur
problémes socio-économi-
ques des artisanats mariti-
mes, qui constituent  le
véritable patrimoine vivant
de notre . littoral.

Mais,
il est
sans
des
les

plus

impératif

relache
pouvoirs

Divers types d'action sont

envisageables pour soute-
nir et revaloriser __ces
métiers : aides financiéres
spécifiques, orgap1sat1on
de . F.P.A: charpentier  de
marine, etc...

A son niveau, la FRARISC oM 2
en suscitant la _reconstruc-
tion de certains types
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de bateaux anciens, s'inscrit
dans une dynamique é&conomi-
que contemporaine. Une
meilleure connaissance
par le public de 1 tactivate
des chantiers de construc-
tion bois peut et doit
déboucher sur la comman -
de de nouveaux types de
bateaux modernes pour la
péche artisanale, et sur
un regain d'intérét des
plaisanciers pour les voi-

liers traditionnels.




I"‘h'\
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= stage de qualification
professionnel]e 18-25 ans
pour la préparation du CAP
de charpentier de marine
a Douarnenez, organise par
La® “EiR-CoM. et la mission
locale pour 1l'emploi, dans
les locaux du musée du

Bateau en 1985.

(reconstruction d'un misanier
de 8m charpente classique).

- stage F.P.A. : construction
navale traditionnelle et
moderne a Auray.

- construction d'un bateau
prototype pour la randonnée
nautique, s'inspirant des
formes du Doris au e P,
de _Tréguier, en CP marine
et époxy dans 1le cadre d'un
projet d'action éducative.



S ra e e SO T A e S

Rien n'a survécu des grandes
flottes de

terres-Neuvas

ou de chaloupes sardinié-
rés § on en est & courir
toutes les mers d'Europe
pour trouver un exemplaire
de thonier ou de goélette

islandaise a flot, & Ffouiller

les fonds d'anse pour décou-
vrir les restes d'une bisqui-
ne.

istentien  réali-
d' embarca-

Ce patrimoine retrouve
aujourd'hui une nouvelle
vie dans la plaisance,

avec 1'aide de jeunes passion-
nés.

Les restaurations sont
parfois hasardeuses , par
manque de connaissances
et de moyens financiers,
mais de nombreuses associa-
tions bretonnes font recons-
truire en neuf de embarca-
tions traditionnelles,
avec un grand souci d'authen-

ticité et grace a des sub-
ventions de la Direction
Régionale des affaires
culturelles.

Bientdt chaque port de la

cote pourra peut-étre
s'enorgueillir de pcsséder
un bateau typique de son
histoire de péche ou de
commerce.




Une bisquine pour Cancale!

Construire une bisquipe : un projet passionnant
i : P0}1r y participer, contactez
Association Bisquine Cancalrze_l_;se, 35260 Mairie de Cancale



Ces associations ont reconstruit
en neuf des bateaux anciens :

#a&qciation Inéizoun a un musée, ou une association
Douannenes de plaisanciers propose
Chaloupe sandindierne de réaliser un langoustier
ledenn Nonr paimpolais, un petit lougre
; du 1légqgué, un bateau carre-
Association du Sinagot let ou une gabarre d'estuaire.

a Vannes
Sinagot "Nicodas Benoit"

Ass0ciation "Communes" 2 e3¢ Betase
& Lamode; e v i.&i»z&f:%:}::nmwh«mud‘ﬂau L T
An Dunzunel "chaloupe /
e el S F
tnégornoise oy
o s . . I LN
iation Bisquine Canca- AR /_
i : / ! _,rl / f I"
- Lo JLrgr
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I coiLA {1/ r,.’/,l AR i / fa |
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A b de 78] - Cancade O iy Vilt A ML |
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Un inventaire des epaves
de bateaux reste encore
a faire dans notre Département
22, avec les références
des Inventaires. "Patrimoine

architectural et cimetiéres
de bateaux" effectués dans
le Morbihan et le Finistére.

I reste peu d'epaves en
bon état de conservation
sSur nos cotes ; des sabliers
de Lannion, des gabarres
de Pleubian (une derniére
épave a Camarel), au maquerau-
tier du Légué, il ne restera
bientot plus que du bois
a briler, comme furent
bralées ou dépeceées les
carcasses de nos goélettes
et de nos derniers langoustier

=

o
U S - SR

Les architectures é_ _ la
défigu-

valeur insoupgonnée

rent-elles autant 1le paysage
qu‘un port parking, une
résidence secondaire ou
une décharge publique Ta
question reste toujours
d'actualité:.. tant notre
paysage nature{ maritime
représente un enjeu .foncwer,
géconomique plus 1mp9rt§nt
que son 1mage, sa memoire

culturelle.

Avec 1'évolution sociale-
culturelle-économique de
nos communautes maritimes,
le paysage marin peut-1il
encore garder des traces
de son histoire?




La préservation et 1'utilisa-
tion, a la voile, des anciens
bateaux de travail revet
un exceptionnel intérét.

Ogtils—témoins d'un temps
révolu, ils constituent
une source d'information
concreéete unique sur un

contexte social et technique,
ol la transmission de 1'expé-
pilence . se faisait par 1la
parole et 1'exemple.

A cotée des indispensables
musées, le patrimoine peut
redevenir la possession
vivante de chacun.

En 1985, l1'utilisation
quotidienne des petits
bateaux de construction
traditionnelle en bois

est-elle encore une realiteé
bien vivante sur la cote
bretonne ?

Certains types d'embarcations
d'origine trés anciennes,
sont méme aujourd'hui a
leur apogeéee, et forment,
en cette fin du XXé& sijiécle,
des flottilles professionnel-

les plus nombreuses qu'a
toute autre époque 1'habitu-
de mentale qui porte a
considérer la tradition

comme un phénoméne du passé
est trompeuse.




En réalité, les conditions

sont favorables au dévelop-
pement de petites unités
de construction simples,
durables, d'entretien facile
comme les plates.

A 1'inverse des canots
plastique, celles-ci s'adap-
te, bien aux conditions
locales et peuvent étre

réparées presque indéfiniment.

Le vrai probléme est celui
du recrutement des apprentis
et de 1la transmission des

connaissances cliest le
métier du charpentier lui-
méme qu'il faut promouvoir.
Il y a aussi dans cette ana-

lyse™ e .constat d'une pro-
fession, celle de charpen-
Bier der ‘marine; gui cher-
che son avenir - qui doit
évoluer dans 1les conditions

de son temps.

Une profession
et qui peut
architectures nouvelles
inspirées de bateaux tradi-
tionnels simples, beaux
et rustiques, pour une
plaisance qui cherche a
vivre plus prés de son
environnement maritime,
ap . utilisant 1la voile et
1'aviron sur une embarcation
1égére et solide.

qui doit
proposer des

Le charpentier de’ marine,
artisan a devant lui un
bel avenir : S sait
promouvoir ses talents,
1'objet de sa création,
ouvrir un autre marche
de la plaisance et méme
de la petite péche poly-
valente, pour apprendre

a naviguer autrement.
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plaisance
bout

d'une

La qualite
est au

différente

de cette reconnaissance
d'un métier, d'une formation
et d'un certain art de

faire et de vivre.




La transmission du savoir faire

LES CHANTIERS  NAVALS

DANS LE TREGOR GOELO :
chantier Daniel 3

(péche)

Bois
Paimpol

_chantjer Clochet a Ploua-
guiel (péche et plaisance)

chantier Conrath 3
ty (plaisance)

Kéri-

5 emplois = total

en 1985

au

n‘ont forme
aucun aprenti depuis 10
ans et ont des  difficultés
a maintenir leurs emplois
malgreé le renouvellement
de la flotille péche et
la croissance du parc nautique
de la Plaisance.

de nombreuses
propriétaires de bateaux
bois de plaisance ou
constructions neuves
réparations restent
aupres de
et pourtant
développe
et le

Ces chantiers

Mais demandes
de
en
de
pour des
sans réponse

la profession...
ce marcheée se
dans fiel FEindisteére

Morbihan.

e ve @aurait une
de confiance de 1la
dans son avenir et une adap-
tation nécessaire de 1'arti-
sanat aux productions nouvelles
en série; aux nouvelles
techniques de commerciali-
sation (présence aux salons

nautiques) .

question
profession

collaboration

naval
permet-
La . pro-

Un travail de
avec un architecte
ou un bureau d'études
trait de développer
fession.
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I1 semblerait que ce contexte
social culturel-économique
ait changé en oubliant d'aver-
tir certains de ses acteurs
qui jouent lTeur role et
assument leur fonction avec
les mémes valeurs et les.
mémes références qu'hier...
mais 1'environnement maritime
a bien changé la culture
maritime d'aujourd'hui
s'invente au jour le jour.

Les gestes ne se transmettent
plus avec la méme lenteur
et la méme efficacite. I1
faut les redécouvrir dans
une economie productivis-
te qui cherche davantage

le profit que 1'art de travail-
ler.

La formation aux sa-

voirs-faire traditionnels
de 1'artisanat maritime
(charpenterie marine-voilerie)
et aux métiers de la mer
inspireés par 1'économie
maritime d'aujourd'hui,
restera t'elle encore longtemps
une préoccupation empreinte
d'idéalisme nostalgique
ou la voie ouverte a une
meilleure appréciation des
mutations sociales culturelles
et economiques du monde

maritime?




L’avenir

On sait tout faire dans un chantier naval artisanal :
concevoir les formes, tracer, découper, assembler, bor-
der, calfater, forger, gréer... Pour préserver I'avenir de ce
savoir-faire, il faut recruter des apprentis et promouvoir
la profession. Le projet du centre CFPA d’Auray d’ouvrir
prochainement une section de charpente navale va dans
ce sens. La récente reprise de petits chantiers par de jeu-

nes compagnons 4 Granville, a Crozon, 4 l'ile aux Moines
est également un signe encou rageant.

Si la construction en bois demeure importante pour les
unités de péche cotiere, la plaisance est une autre voie
d’avenir pour ces chantiers. Les rassem blements comme
ceux de Pors Beac'h le montrent bien : beaucoup de jeu-
anciers lassés de I'aspect uniforme des marinas

nes plais ' ! .
3 évent aujourd’hui d’autre

pleines de voiliers stéréotypés r
chose.

Les bateaux traditionnels offrent une gamme infinie de
types adaptés aux conditions locales. Et puis (I;)ucl‘l grc':e-
ment plus simple que celui d'un canot a misaine . Un mat,
une vergue, une drisse, une voile au tiers...

Le mouillage au fond d’une anse, voile cabanée, sous
les arbres, offre aux amateurs de randonnees de nouvelles
perspectives, a bord de bateaux merveilleusement inté-
grés au cadre naturel. 1l reste encore des endroits de la
cote absoluments intacts, des riviéres a découvrirsans ta-
page, sans équipement lourd. Un appontement en bois,
une cale en pierre oubliée, quelques gites d’escale ; c'est
cette cote-1a, loin des ports-parking, qui s'offre alors. Y
naviguer de cette fagon, c’est aussi une fagon de la prote-
ger.

Dans tous les pays avancés, ce mouvement d'intérét
pour les voiliers traditionnels prend un grand dévelop-
pement, en particulier aux USA, en Grande-Bretagne, en
Scandinavie. La France connaitra d'évidence la méme
évolution, car il s'agit d'un phénoméne profond, essen-
tiellement moderne, et lié 4 la nature des sociétés indu-
strielles.

Le souci de connaissance et de
préservation du patrimoine
maritime ne participe
d'une démarche nostalgique
ou passéiste.

En suscitant un intérét
appronfondi pour le milieu
cotier (faune, flore, habi-
tat et sites portuaires
traditionnels, métiers
artisanaux) il contribue
au contraire a soutenir
les métiers de la petite
péche et de 1'aquaculture,
qui sont les meilleurs
garants contre la dégrada-
tion du littoral par = la
prolifération immobiliére,
le dépeuplement et 1la pol-
Tution.

pas
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En redonnant claire conscience

de leurs racines aux commu-
nautés maritimes d'au-
jourd'hui, cette attitude
débouche essentiellement
sur une conception plus
humaine et plus rationnelle
de 1'avenir, car elle permet
de  mieux comprendre les
aspirations profondes de
toute une région g mis
en .évidence des erreurs
commisses, certes, mais
aussi redécouverte des
savoirs perdus, réappro-

priation des valeurs spécifi-
ques propres aux activités
nautiques traditionnelles.




Al 1 heure et 1la péche fran-
caise Créve de la folle
escalade des codts et de
la surexploitation des fonds
par le chalutage, 1le retour

vers les technologies de
péches "douces" en alter-
nance saisonniére (filets

mai!]ants, de fond et de
dérive, palangres, lignes
trainantes), tel qu'il est

amorce a 1'ile d'Yeu, est

devenu inéluctable. L'utili-
sation complémentaire _de
la voile elle-méme (au moins
a la péche germonniére)
constitue peut-étre une
solution d'avenir jamais

la nécessité d'une reconquéte
du patrimoine n'a étée plus
pressante pour ]1'avenir
des hommes.

LES ASSOCIATIONS ADHERENTES
DE LA F.R.C.M.
DANS LES COTES-DU-NORD

Association "Communes’
Min Ar Groas, Lanmodez
22600 PLEUBIAN

C.E.A.S. de St Brieuc,
18 rue Abbé Vallée

Musée de la Mer Mairie
22500 PAIMPOL

Bretagne Gallese Pl1érin

La Glanée Centre Social
Du Légué

Association Doris & Dinan

Syndic des Gens de Mer
22750 St Jacut de la Mer.
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Créée en 1979, la F.R.C.M.

regroupe une trentaine
d'associations intéressées
par faire vivre le patrimoine
et la culture maritime
de la Bretagne.
Son objectif premier était
de faire reconnaitre 1a
réalite culturelle maritime
aupreés du grand public
et des administrations.

Aujourd'hui, elle est devenue
un vrai service public
pour représenter le mouve-

ment culturel maritime,
pour coordonner ces actions,
pour aider a conserver
a restaurer et a transmettre
un patrimoine - pour aider
aussi a la réeflexion  sur
une véritable politique
culturelle maritime en

Bretagne.



L’ANIMATION CULTURELLE

T'originalité et la spécificité d'unme culture maritime se
découvrent dans 1'expression populaire au pluriel de cette
culture.

Chaque communauté maritime ancrée dans un port de la cote
présente un type de comportement, de créativité et de rapport
a son environnement, qui le distingue des atutres communau-
tés :

Des pratigques de péche différentes peuvent se retrouver d'un
port du Trégor & un port du Goélo et engendrer des rapports
sociaux différents, d'autres mentalités, d'autres mentalités, d'au-
tres habitudes culturelles...

€Ce qui unit les populations maritimes de la cote Nord, c'est
peut-étre, leur origine rurale et maritime et leur pluri-
activite, qui faisaient de 1l'homme de la coOte un ounvriet

agricole, un marin pécheur, un goémonier ou Uun jparin au cabo-
tage, en alternance saisonniére ou pour éviter le chomage.

C'est certainement aussi 1l'utilisation de 1la langue = cette

culture orale gqui liée a l'expression artistique de l1'ar-
tisanat maritime (maguettes ex voto - ornementation des ba-
teaux, des objets etc...) faisait reconnaitre le marin de

la cote Nord du marin de la cOte Sud.

Les gwerzol sent aussi une forne ce Loisie Roritime.

On pourrait aussi évoquer l'architecture 1littorale des Cotes
du Nord, 1'habitat.

Comment les gens ont-ils bati leurs maisons, leurs ports
pour vivre a une certaine époque ? Les types de bateaux
etc... pour définir une «culture maritime propre aux gens
de mer des C.D.N.

et comparer avec les maniéres, les comportements actuels,
ol 1l'homme doit re-imaginer son environnement, qu'il subit
davantage gqu'il construit, ou 1les rapports de productions
sous entendent des outils de plus en plus sophistiqués,
ne rendent pa la vie plus facile, mais permettent une
sur-exploitation, du milieu et des surproductions
marché.

gui
sur le
L'évolution des techniques a certainement produit

culture, gqui en méme temps qu'elle perd son
sa spécificité et son sens populaire...

une autre
langage, perd

La culture maritime bretonne peut disparaitre si elle n'est
pas kransmise de fagcon non é&litiste, si elle ne retrouve
pas sa sensibilité, son esthétisme et sa vocation populaire




‘N PAYS MARITIME

CO-PER MARINE

est l'un des endroits les plus
attirants du Tregor, situé a proxi-
mité du port de plaisance de
Tréguier, au bout du pont
Canada, sur la com- s
mune de Trédarzec. #:~ 33
C'est une maison B
épaisse, carree, aux I h § 2 _ :

lignes pures. A linterieur, N T Y AR oy
une splendide architecture de < 8 3 ki 74
poutres qui sharmonise avec
le plancher de bois brut, el les
rayons disposés sur toute la "W
largeur. L'assemblage — 3 77 Sapy

sobre des articles donne !
I'impression au visiteur de se retrouver dans un comptoir
du nord de 'lIrlande. Tout ici est rassemblé qui peut servir a la vie
du pécheur. Des produits vrais, solides, simples qui donnent l'exacte mesure de la vie
profonde de la région. Rien de triste dans ces objets utilitaires, une débauche de
couleurs, le rouge des bouées, le jaune des cires, | ‘arc-en-ciel des bouchons, des
pulls, le bleu des cabans.

Une rude invite a découvrir la mer.

Ewid espern d’an den e nerz
Gwech all vilin deue dro gant zikour wor
da heul an amzer
de hirié vilin a deu en dro da zikour tud wor
da vont benn d’an holl amzer
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chniques, 1' uniformité des sa-
des paysages, et des architectures
n ~ lente d'une culture maritime

d'animation, c'est gque le milieu

est en danger.

. commencer par visiter les musées, dans l'ins;i—
1] dans’ e milieu ‘maturel, faire un 1inventaire
s-faire décrits par la langue.

les témoins historiques, les retraites
g de mert; et neconnaitre les activites

assocxatrans et les hommes et
les eélus... les profession-

1N o r a ) r, @évoguer l'intérét public,

i kR ' Lon marxtlmes, de l'avenir
ressources naturelles, réconci-
et enfin parler d'animation
=l de revitalisation, de
science de ses racines,

les COtes du
inge L . elles
ommerciales, spec-
vaivre fgne culture



MUSEE DU BATEAU

_—

Une centaine de bateaux traditionnels, dont 35 présentés au public des cet été.
Un projet muséographique ambitieux sur 4 500 m?: le bateau, son histoire et son utilisation
a travers une approche technologique et ethnographique.
Des stages de construction navale. Des reconstitutions de repliques.
Des expérimentations a flot.

Musée du bateau. Place de I’Enfer. Douarnenez.
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ly P : embar -
- développer des formes de randonnée nautigque avec des

i e = echer
cations ‘traditionnelles (canot creux), apprendre a pesrir
3 la voile, montrer d'autres fagons de naviguer, de decouf

& : . 1 ace
Ia'™ mery representent un enjeu touristiqgque important

a la plaisance expansionniste des stations balneaires...
face a certaines formes de développement etcC...

Demain, nos enfants n'auront rien a raconter de l1'histoire
des ports parkings, des marinas, que sauront-ils de la
des vasiéres et reéussiront-ils encore a confondre une moue
d'avec un goéland, un maguereau avec un merlan, un homard
d'une écrevisse.

v 1

cce

Nolus avons a nous réaproprier des techniques, des gestes
simples, un langage manuel, au nom de 1l'histoire, mais aussi
des realités maritimes d'aujourd'hui - parce gque, par l'exem-

ple du passé, on peut encore donner un sens a8 notre avenir.
Si le Conseil Général des Cotes-du-Nord commence a
3 la culture maritime (cofinancement du film Naissance d'un
batleau — subventiomns & la F.R:C.M.), il 1lui reste encore 3
définir une polique pour développer 1la culture maritime bre-
tonne a part entieére.

Montrer la valeur culturelle d'une épave, é&laborer
de bateaux anciens a classer (L'Elorn, La
ancien sablier du Trieux), aider & des reconstructions authen-
tigques (AN DURZUNEL, chaloupe du Trégor) inventorier les archi-
tectures littorales, les moulins & marée, attirer 1'attention
des elus locaux sur la conservation d'un site, proposer aux

communes d'entretenir le paysage marin naturel, une cale d'échou-
age, un mur de greve etc...

s'intéresser

une liste
Reine des Fleurs,

Quelgues associations‘ culturelles et €écologiques oeuvrent
pour préserver et developper Ce patrimoine maritime, cet
héritage collectif, mais pas forcément avec la méme philosophie
d'intervention ou avec le meme objectif.
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Il y a certainement un mangque de concertation et de coordination
des associations des COtes-du-Nord et il y a peu d'association
gqui agissent specifiquement en milieu maritime.

Il y a encore des nouvelles solidarités & créer pour faire
de l'éducation populaire, un moyen de vivre la réalite et
les reves de notre Culture maritime.

35






UNE EXPERIENCE D’ANIMATION EN MILIEU MARITIME

Reconstruction d'un canot de Loguivy de XIXe siécle.

Co]]egtage et animation scolaire , premiére navigation vers
les fétes de 1a mer et voyage inaugural en mer d'Iroise..
Naissance d'un bateau, d'un film , d'une histoire pour renouer
avec 1'épopée des pécheurs logutviens, transmission des
savoirs-faire, d'un savoir vivre et naviguer autrement...

s - - 5
gete 1984, un baptéme pas comme les autres poun le cuné de
fi.ocigouLel, une petite commune aunale en amont de la nrdivdieéne
de [réguien, de Faudy...

"AN DURZUNEL" premiéne chaloupe du Trégon, sun des plans d'un
petit lougre de Loguivy de la mea, 4'échappe du chantier navad
Yvon Clochet, poun essayen ses voiles neuves d'ocne et de
sel, devant un public de connaisseuns, o L'on neconnalf ceriains
vieux gnéements (Eliboubane, sardinier douarnenisie, Evelgwechad
Bitez Kemendal, cétrnes de da Céte Noad etc...), des cavadiiens
venus se désalténen & da niviéne, et un nombre dimpressionnant
d'entants et d'adultes, tous en {éte. Can c'est bien une féte
que la naissance de ce bateau aprés 3 mois de chaniien el
2 ans de collectage, auprnés des anciens marins du pays, poun
netnouven ses foames généneuses et son gnéement oniginal de
lougne, sous foc, misaine et taiddevent.

Mais, les auteuns de cetite neconstruction authentique ( 1'Ass0-
ciation Communes - Ecole de mer de Lanmodez) n'allaient pas
en nesiten da :

Les entanits de Loguivy de la mern avaient paaticipé a ALa nechenche
de A'histoine du bateau de dleuns ancéitres, 4ids avaient méme
néécnit cette histoine avec un vdieux manin de noine Ztemps,
de perne Yann qud était netounné a yitildlen ide  sein,  avec  gon. chien
et ason vieux bateau (line cette aventune dans de divre "le
vieux pécheun et 4on canot" écnit pan des éleves de CM1T (M2

de d'école publique de Logulivy et édité pan le C.E.A.S.).

Aussi décidenent-ids de rnefaire le voyage au Conguet, exactement
736 ans apres que Jean-Manie Vidament ait débarqué au Congquet

avec trois de ses compagnons a boad de da Marnie-Jeanne, cano
vieux de 1,43 T, construit chez Dearien a Loguivy de la men.
Les dogudivdiens étaient de. fins pécheuns, qui n'hésitaient

pas a quitten leuns eaux pouxr allen chasser le homard ou da
langouste pendant 6 mois aun des cétes lointaines.

Jls pantinent de deuxiéme dimanche de Pdques, juste aprés
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finisténiennes

: ntounnen Aes cbtes
le pandon de Pearnos poun co g

et jeten leuns casiens en mexn d'Jrnoise, 4“4qu’a Lampaul,
anzed. =
Puia ids prinent le chemin des gabanes, guidés a La Cife EGQ
des anciens manins. L'accueid au Conguet Lut triompha "t.?ﬁ
trégonnois présenténent le fidm ncalisé sun da consiruction
de leun bateau, ids apporténent des documenits Qi—ﬁded genaeggne;
ments a d'exposition onganisée a da nairie du Congquet, {inren
une émission de nradio (R.B.0.) et prinent parit au banguet
offert en leun honneur parn da municipaldité.

Les logudiviens netnrouveéerent autoun de cetie table Aleuns cousins
installés au Conquet depuis plus d'un siecle. Que de 4aouvenird
partagés !

Les enfants étaient aussi de da parntie, qui voudadient avodn
des nouvelles de #ravail de Adeuns colléegues de classe, a
d'"autre bout de la Bretagne.

— - - - i y / T g
Tard dans da nuit, nous Lames méme allen visilen La station
manitime du Conguet...

Et puis ce fut le netoun vens de nouvelles aventures en eau
salée.

Parce que AN DURZUNEL navigue aujourd'hui en école de voile,
en école de mer, pour apprendre a vagabonder entre les 1iles,
pour apprendre a naviguer autrement, en respectant son environ-
nement, pour apprendre & pécher a la voile, & cabanner sous
les arbres... et bien d'autres checses encore, pour qui sait
sentir 1'odeur du chancre sur les voiles, recevoir la tendresse
du varech, couché au fond de sa coque de <chéne, comprendre
le tannage de sa toile, et écouter les péripéties et les étapes
de sa construction...

Demain AN DURZUNEL, (traduire : "la tourterelle", ou "la jolie
fille") de la cdte trégorroise, expliquera aux jeunes et aux anciens,
comment pratiquer des péches douces, comment préserver ses ressources
marines, pour ne pas épuiser la mer nourriciére. Comment aller
a la rencontre des autres, silencieusement, sans polluer, discréte-
ment, avec un peu d'histoire a raconter sous ses ailes brunes.

Cette animation a ainsi permis de révéler 1'expression culturelle

d'une communauté maritime entre des anciens et des plus jeunes
elle a permis des échanges entre deux ports de la cote, elle a
donné aussi du travail @ un petit chantier naval, évoqué la transmis-

sion des savoir-faire (tout le monde a participé a la confection
du gréement comme a 1'ébauche des premiers plans du bateau).
Un film de 16 mm et un montage audiovisuel ont été

3 f y réealisés sur
la construction et 1'histoire du bateau.
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Et 1'aventure continue

pour expérimenter en
une autre facon de naviguer et retrouver les
nautiques des voiliers de
leur utilisation.

école de
travail

voile,
véritables qualités
et la logique propre de
eté rendue

possible
personnes- et de quelques
des Cotes du Nord.

Cette animation
nombreuses

a
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POESIES,
GWERZIOU
CONTES

ET NOUVELLES
DE LA MER




fles dans les yeux
es chasses marines
pidles bleues
baiganitines.

u des nécifs d'Ialande
vant des chaumieénes
nains de Manie Gadlanie

c des provendes hauiuniénes.

1s de naufrageuns
- les tnésona Lnouls
4 goémons rageuns
omme des louis.

- aien de da vie
et la nasase

me la pinasse.



LA BAIE DE POMMELIN AU TEMPS DES VOILIERS

Quand la mer se retire,
La baie découvre, en étendue,
Un limon gris et nu.

Un limon que marquait encor
Au temps des voiliers
La quille d'une goelette /

Le flanc d'un dundee. \
Mais c'est aux aurores [
De septembre
Qu'il faut la voir
Se parer d'ors ! \
Et d'ambres \
Quand la marée U ﬁ
Porte son flot
Au plus haut du rivage \‘;V ¢
Et que les goélands S ; =
Et les mouettes =F
De leur vol lent =
Se font féte >
En un fantastique ballet
Au dessus de l'onde
Au mille reflets.

FPrangis Guillou

"Partir...

S'il vient sauras-tu le prendre le
Navire annoncé par les cing océans
Sauras-tu éviter les vagues qui viemnent mordre le rivage
L'écume dans la gueule blanche
A faire reculer la nuit,
Pour que le jour ne s'achéve jamais
Pour que tu ne te reposes plus
Il y a tant d faire sous le soleil,

S'il vient

Sauras-tu l'ennoblir ce bateau
Déeroche un croissant de lune
Et voici une coque longue et fine
Comme une goélette
Taille quelques rayons du soleil
Et voild un fier trois mits qui reléve la téte.
Saisi une étoile filante en vol
Et tiens bon la barre aux cing épines de lumiére
Déchire la queue d'une comete.
Et mets toutes voiles de feu dehors."

Yvon Le Men.
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LE CABOTEUR « LA JEANNE »

La goélette qui est la
Au mouillage

Sous L'Tle a Bois
C'est la "Jeanne”

Elle a vingt fodis,

Fait l'Jslande, auitrefodis.
£t edle est la

Qui attend un équipage
Qui ne vient pas.

L'équipage boit un dennien venze
A "l'abri des coups de men”

Jd g e da

Le capitaine et son second

Le matelot, plus le novice.

Et id y a, au bout du banc

Un petit mousse de quatonze ans
Qudi attend.

Au mouillage

De Ll'Zle a Bois

C'est l'appaneidllage
Cette fodla.

"Hissez toute da Zoide,
Crnie le capitaine,

Les focs, da grande vodide
Et la misaine”

Et da vieidle goélette
Doucement s'en va

Pan L'estuaine et Bréhat
Poun' le Guildo.

Dahouét ou Sainit-Madlo,
Avec son changement

EL son petit mousse de quatorze anas.

Frangis Guidlou



Un ciel couleur d'oranger
Les iles en majuscule
La glaise blanche des gréves
Au printemps le soleil cou-coupé
La course du courlis sous les roseaux
La plage et ses prairies de sel
Les algues encre de chine
Ou fleurissent les petits crabes et le polystyréne
Le sable en bouquet que la mer déshabille
Et la nuit met sa téte de porcelaine
Et convertit ses ombres
A la nouvelle marée
Un oeil couleur d'ardoise
Achéve la rosée et mes certitudes
Que demain tout aura changé

Guy PRIGENT.




LES JOURS D’ALGUE
NOUVELLE

J'at vu se tordre les chevaux rouge-gorge des fermes au portail de Ll'hiver
Pour ne pas se plaindre d'avoir faim

Et les hommes s'asseoir d la table des mensonges

Rouvrir les comptes des 4 saisons qui ne sont jamais que quatre "soleil,
Pluie, vent et gel"

Surproduction de soleil , de pluie, de vent, de gel pour ne pas &e
Plaindre du temps du profit des caprices de l'oppression

C'est le systéme sirement et les hommes aux doigts gourds

Rouillées d la racine conjuguent leur vie aux champs et a l'usine

Les hommes gauches et graniteux malades de leur sel

Indifférents a l'horloge séculaire

Obligés de pointer d la porte de leurs réves

Marins exilés dans les vasiéres du soldat

Tiers-monde serrant dans sa poche une hermine dorée

Oh Pays pétri de pétrels

Pays résineux pays profond roulé les veines blanches du temps

Pays de faucilles fougéres

Pays nouveau né des clairiéres de l'océan

Pays paysan psalmodiant l'infini tendresse de sa terre glaise

Pays bordé de l'écume des tempétes

Paysan poéte avec ses habits de labours criant avec les mouettes

Des poemes inachevés

Pays passerelle des saisons par la chaloupe des vents

Pays traversé de la cendre des réves et des senteurs marines

Pays transi par l'averse des larmes

Pays d l'avenir incertain comme disent les politiques aux yeux stériles
pays hirondelles en contrebande des cheminées

Pays Oh Pays

Pays promis au tourisme et a l'armée aux centrales atomiques et au mazout
Des plages et des marketing

Pays Oh Pays pourtant

Je t'affirme des tempétes noctales et des cataclysmes nerveux dans

Les pottrines creuses

Le silence éraillé tiré sur le sable

Pays je te promets des citadelles d'orge d chaque marée nouvelle

eaee



On se battait A coup de tempétes et de fougéres sous le ciel baissant
La plaine charriait ses aquarelles

Au feu foin et larmes des marins paysans

L'objet de violence ne venait pas de la mer, mais des hommee

Domestiques blasphémant la naissance de leur chiffre

Ils demandaient du lait et du soleil
Des goélands et des machines agricoles

Pour le tremblement du musecle et des stllons
On cherchait l'essentiel d la lumidre du blé et du goudron

Au poing et au sexe du reste fermé da la pluite et aux oiseaux.
On ne révait plus a la mélancolie

A la mort des fontaines ad la vipere noire de l'émigration, d 1 "incertitude
De nos filles pleines de mensonges et de papillons

On ne batllonnait plus les ancétres et les visages agiles

~

On s'énervait maintenant d L'ortie du souvenir et aux fengtres des champs

On guettait le sang miel d l'aurore des genéts.

Extrait

Nouvelle

Guy Prigent
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An Troadeg koz a avare
Na dhe venh Katenin
eun de :

Sevet, ma meac'h, eus
ho kwele,

'C'hefet da c'homona
fete

Ma zad, emed , man am
c'haret

Da c'homona, n'am c'hasfet
Ret (bisl

Pe me 30 zun bean beuet
Keset ma breun, ma
c'hoan ya bop bda

Wan an mon bras da
c'homona

Pa vefet mestrn, c'houd
gomando,
Mes c'han neuge, c'houl
a zento.
Katenin an Trnoadeg
a dene
Wan vank he gwele an
beune

Adieu, gwele gouskan
ennan
Biken ennout ken n'arauan
Adieu ma breun bihan
Erwan
Binviken na gouskan
n' ez Richen.

-~ Katenin an Troadeg

a dére
eq

he dilhad

ma fres ha ma

'heus  gaet din-
z a vad (bis)
'ﬁﬁﬁﬁﬁﬁiﬂm

KATERIN” AN TROADEG

GWERZ

25-

30-

35-

40-

Katendin an Troadeg
a lerne :

Na poaz he zad pa gwitae
Adieu, ma 3zad, ma mam,
Abalamoun din clhoud
n'evo bdam
Kateadin

a c'houldle

an froadeg

En bord ax c'hae pan
aaaue
Daoust
"man '#
Pa n'emaint amar .
pouamen
Ma m'isé n 1bso0dven
Zenenal
Pan nan

hindi-add

pelecC N, emed,
/

veledren

Katerin
a c'houlenne
Ouz Fan Mani c'haousin
Hag a neuge
Jan Mari
man am c 'heret,
Wan ad desita
efomp kel (bis)
Pe ni zo0 zun bean beuei

Jan

a davane

]
c'havuasdin,

neve nan

Manrni c'haowusin

Da Katenin an ITroadeg
a neugze :

Droug ha mad gant an
neb a gomgzo,

Warn ad dleatn neve nd
a yelo

Katenin an lroadeg
d'in me lenet,

Piou ac'h eo ho muian-
kanet
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TROADEC disait

sa Lidlde

"goémonen"

peére, disait~

vous m'aimez

n vou4s ne
5-pas

abne d'étne

mon fréne,

qui vont

marées

vous sdenez
cammandeae;
vou4d

N ot fagie
toi

29—

30-

- CATHERINE LE TROADEC

jamadis me s yeux ne
e neveanront

Adieu mes voisins

éamaLa ie ne neviendral
auprés de vous"
Katheanine Le I roadec
disalit
en quittanzt da coun

du penre :

"Adieu mon pene, ma
mene.,
Al o ucatiae s iade mod vous
senez blamés
Cathenine Le Troadec
demandait,
au boad du quai gquand
elle arnivait
"o donc, dirait-elle,
gont les préztnres
pudisqu'ids ne sont
pas4 4deci a se  paomenen
s4 4lavais  d'absodution
génénale,
Puisque ie ne puia
attendnrne aucune Autne'
Cathenine Le troadec
Caoussin

Ai.vaua m a¢_e

ie bata@u neuf,



Penson Pleuvian  a Jert
én pron e oferen ' sul
da gneisie '

75~ Kenge vo ganac'h, Pleuvianizy
Pa nefet an dno d'hoc'h
idiz
Pa welfed ket katenin
an Troadeg
Hi on fdeunen an hold 4
venc 'hed [(bis)
Megeddour d'an dimezelled

_ aen Troadeg 80- An Troadeg koz a Lavare,
i R Pq dnoc'he bara d'e vugale
S Bt Reve m'ho  kanje  hkneil kalon
' an douan

Ha ma menc'h katernin wazn

ma mam 'banz ek
Witier™ hedir bl hon  zad, a
30 RindieR

85— Ma es hon c'hoan Katerin beu
el

Louise Mehauté
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 9£;:4uL que j'aimais

"SL wvous aviez voulu
‘ dize,

. “ Cathenine,
4 états le plus
seniez
= noyée”
Le lroadec

neuft.
ma menre dans

de  jodies
a sa

avalit
ie AuUdA
n n'aurait

ma mene AuUn

A'amidon

fadine

70-

75-

"Cents écus svont dans
L'armoine

de la maison de mon
pene

Poun acheten chague
habit neuf a@ mes s0euns
£t une  soutane  poun
mon {rére préte”.

Le nrecteun de Pleubian
disait

au préne de la
du dimanche a midi:

measse

"JL  vouns en coutena,
Pleubiannadias
quand vous
toun de votae église
et que vous ne veanez
plus Cathenine Le
lroadec

Elle était da fleun
de ztoutes des fidles,
minoin des Demoisedles”

fenez de

Le viewx lrvadec,
ALt o

"Je voudaad étne,
de tout coveun en tenne

et ma " Lildle = Catherine
en bonne santé

ce nrnleart pas
notre Pene, qui
cause

nou4s,
Aommeée.4

Si votne soeun Cathenine
4'est noyée.

cn SRTENtS  lour

o

i‘llqp!‘r.._ lt' Yo



Ecoute je vais te dire un grand secret

Je veur des réjouissements d'eau libre
Voir 1'alouette monter aux paupiéres du vent
Je veux voir déferler des cargots de mouettes

Dans la broussailles des landes

Je veux des silences pleins d'avoine
L'oracle des fleurs pour chaque saison ouverte

Je veux accorder l'ombre et la lumiére

Je veux encore des échafaudages d'iles et de mouettes
Dans la lande des gréves
Ecoute je vais te dire un grand secret

Le temps c'est toi

* 4 %
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LES SOURCIERS DE L’AUBE
CONTE par Guy PRIGENT

C'était au pays d'Armor,
le pays du bout du monde,
Bhitre  la . terre et 1'eau,

la presqu'ile Sauvage,
comme  un grand vaisseau
déemate, échoueée vers le

Noroit, sillon de sable,
que la mer étreint inlassable-
ment et . resserre de SES
vagues. ..

Ce n'est qu'un soir comme
tant d'autres soirs de
décembre, la neige est
venue et enveloppe Ta lande,
les nuages bataillent avec
le vent des tempétes et
le ciel salive rouge.

Les hommes gauches et grani-
teux s'assoient a la table
des mensonges et refont
les comptes des quatre
saisons qui ne sont Jjamais
que quatre, soleil, puie,
vent, gel. Surproduction
de soleil, de pluie, de
Ment . et de . gel, pour ne

pas se plaindre d'avoir
faim.
Le bois ruisselle dans

la cheminée entre le feu
R oierre | o g2 sent
bon le varec'h et 1'ajonc.

Les femmes racontent Noél
aux enfants et tout est
possible, tout est permis
ce jour-1la aux egfants
des gréves, méme de dérober
ses 6toiles a la nuit et
de  voguer jusqu'au port
des réves.
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Et chacun d'imiter le bruit

des vagues et de naviguer
dans son lit=eclos vers
des rivages oubliés, des
iles englouties...

Yann, ce soir-la est allé

sur la gréve, la brume
y a mis son écharpe bleue
et la mer s'est retitée

avec le frisson des algues
et le jusant des vives
eaux.

Yann, enfant d'Armor, regarde
Ja. . mort . douce du soleil
sur les épaves, ses cheveux
sont de goémon noir comme
le,» sillon ,de. . sable,: mais

la mer est la résidence
de ses yeux, et Yann sait
parler aux poissons et
aux mouettes railleuses,

dans les coquillages des
gréves, depuis bien longtemps.

Le ciel baisse ses paupiéres

et Yann regarde encore
le soleil noyer ses rayons
dans les clairiéres de
1'0céan...

a2 nutts. laisse . parler . le
vent quant les hommes se

taisent - les enfants Jjouent
avec les goélands et Yann
chevauche les baleines,

-

3 la croupe du vent. Yann
Jette "Up. . galet . a. . la _mer
et pose une question a
son amie baleine, ou cacha-



lot

- Dis, pourquoi tu nages
si loin, si profond, pleine
de 1'0Océan ?

= Sgapce ‘que le ciel -est
plew et  noir le fond de
1'0céan et que Tles hommes

me chassent pour 1'ambre

et ma chair.

Et Yann de
amie baleine

répondre a son

étre un
un homme

-Je ne veux pas
homme chasseur,
domestique, cruel et égoiste.
Je ne veux pas grandir
comme mes fréres, je veux
voir encore le soleil faire
1'amour avec la mer et
les nuages qui dessinent
leurs initiales sur les
blés verts. Je veux jouer
a la braise et au sable,
guetter chaque souffle
de la vie, suivre le chalut
de mes réves car nos peines
sont douces au coucher...

livres
ses amis

lire les

pour

Et Yann de
a l'envers
sous la mer, pour ses amis
sous la plage, et d'écrire
avec la main des oiseaux...

- Oh
glas,
les

baleine,
débarquerai
ta
ton
Nous

oui,
je
blessures de
et j'habiterai
QUi+ “se” tait.
ensemble le
enfants des
et aux hommes
leur sel.

pesk
dans
mémoire
corps
dirons
printemps aux
terrains vagues
malades de

vivrons ensemble
bonheur merveilleux
un nouveau miracle,
les poissons et les

un
comme

avec
oiseaux

Nous
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des.. Jles; la mevr reccmmengée
comme une autre presqu:11e,
un pays d'entre les ages,
pays pétri de 9e§rels,
pays doux et résineux,
pays profond roulé par
les veines blanches du
temps, pays nouveau _né
des clairiéres de 1'0ceéan
avec 1'infinie tendresse

de sa terre glaise.

Et Yann dormit cette nuit-1a,

rette nuit de Noél, bordé
de 1'écume des tempétes,
avec, cachés dans ses mains,
les oiseaux d'écaille et
Jes  petits soleils de ses
réves.

Lorsque Yann se réveilla,
tout froissé de ses réves,
il voulut contempler le
paysage engourdi de neige,
les chateaux de sable qu'il
avait construits la veille
a force d'espoir et de

désir, pour une aube nouvelle.

I1 ouvrit la fenétre de
sa chambre pour mieux contem-
pler derriére les rideaux
1'aquarelle du Jjour, 1'encre
rouge du soleil qui court
sur les dunes, vers les
plages rousses et 1les 7Jles
en majuscule...

La mer était encre de chine,
une lueur blafarde couvrait
1'espace, sans ombre, comme
une vieille carte postale
Jaunie, un silence ocre,
étrange.

Yann courut dehors vers
la plage grise, butant
contre les pierres du chemin



g sale. A1
orizon laineux
4 la recherche
la mer étale,
‘ “des baleines et
'de mouettes.
alade les talus
e avec la maladres-
: Ererze s ans, . i1
les 1iles frappées
noem, dles 'dles " en
dans sa téte fauve,
1s rézéda...

la mer n'est pas au
-vous de Noél, la
s test retirée avec
jeemins, ses secrets,
la végétation des
et, ses prairies de

est partie avec
- marée de la mémoire

le mazout

le ciment

= La mer

) le chalut
[ es - - »

hommes debouts, figés,
comme les pierres levées
sur la lande...

Les hommes domestiques
qui conjuguent leur vie
aux champs et a l'usine.

Hommes difficiles, pourtant
VOués au tourisme et 4
1ex3d , promis a 1'Armée

et aux centrales atomiques...
Dans un pays fantome, comme
un vaisseau sans équipage,
sans escale, qui chercherait
son ile, comma la légende
de la ville d'Ys...

Yann, seul, l1'enfant de
Noél, a compris 1le message,
dans les cicatrices du
soleil, le message de 1'Avel-
Mor, de Heol, dans
1'arc-en-ciel de ses réves.

I1 sait Tias e vsen état
de siége, devant la rosée
du matin et les portes
de 1'usine, quand les rayons
de soleil te poignardent
dans le dos des réves Jjamais
perimés et des aubes insoumi-
QS

IL'enfant court maintenant
sur la gréve, vers les
iles mauves, le soleil
du solstice, cache SousS

ia)  mer.. Lui seul connait
la. . nouvelle, comprend le
message de Kellomad.
Yann plonge dans 1'abime,
dans 1'océan incroyable,
et, dans sa chute vertigineuse
vers les abysses, il confond
la mer et le miroir, miracle
et désir, plus loin que
ses yeux, plus loin que
sa mémoire avec Tles voiles
dvresy, de ', sa poitrine, sa
tendresse gréée a 1'infini.
I’ idécouvre . l1a - ville d'Y¥s,
Fagc’té-d'entre les ages.

ann nage dans les foreéts
ﬁ aﬂgﬁes, dans 1la citadelle




d'orge et de lichen, murs
tapissés de sable et de
corail. Un soleil de nacre
s'étiole, un soleil béat
s'étire au coeur de la
cite de cire, engloutie
sous la mer et les vagues.
Yann contemple le sourire
du croissant qui va naitre
sous 1'herbe bleue des
éponges gy~ “flet “vierge
je veux voir tes veines
couler entre mes doigts",
et s'arrime son regard,
et délire sa joie.

Yann parle aux poissons,
aux sirénes, a 1'oiseau-
lyre de la ville d'Ys.

Yann boit dans les Tlarmes
du soleil et danse sur
les vagues des réves.

Quand Yann se réveilla,
avec une joie précieuse

entre les dents et le nombril,

cette fois c'était bien
le jour de Noél, 1le soleil
incendie sur 1la neige avec
la pluie magnifique de
1'aube.

Le pays d'Armor accordait
1'ombre et 1la Jlumiére avec
les baisers du soleil.

Les hommes pouvaient encore
accomplir des miracles

avec leurs efforts de gisants.

Le soleil ferait encore
son nid dans 1la houle des
rues et le flot attendrait
les navires dans les ports

de la presqu'ile.

On chercherait encore 1'essen-
eI REa 19" Tumi€re du  ble
et des moissons exemplaires.

56

Oon ne réverait plus a 1la
mélancolie, a la  vipere
noire de ]'émigration,
a 1'incertitude de nos
filles pleines de papillons
et de mensonges.

On ne baillonnait plus
les ancétres et 1les visages
agiles.

On s'énervait maintenant

a l'ortie de 1'avenir et
aux fenétres des champs.

On guettait 1le sang miel
a 1'aurore des genéts.

Yann révait a la siréne
de "Ta " ville "d'Ys, a ses
derniéres paroles comme
la promesse de son Noél.

Nous ne dirons rien lorsque
le bonheur bousculera nos
désirs. Nous saurons attendre
la lumiére grasse qui descend
la fenétre, la tempéte
digitale des mots doux
et la danse des abeilles.
Je prendrai le temps de
ton regard et nous ferons
un nouvel équipage pour
les longs coursiers de
la tendresse. A 1la lisiére
du temps nous serons les

sourciers de 1'aube.

GUY PRIGENT



de la cote
. capricieuse
e, se cache
estua1re sinueux
: désaffecte.
jes ceinturées
7 vieux manoirs
de lierre, rien
e pour charmer
~ passant. Mais
gaee: " petit port
te et désabusé
‘les marnes herbeu-
effrontément
mole aux
11és. Quelques
lougres a
~incongrues

-gﬂudron.

AN TREIZ HOUR
Une nouvelle de Roparz BROUDIC

Nos ateux étaient moins
sots qui 1'appelaient

"Toull-ar-C'hirri" : le
"Trou des Charrettes",
puisque c'etait 1'endroit
du gué. Mais glissons,
sans trop nous mouiller

les pieds.

Toull-ar-C'hirri, jadis
lieu priviligié du cabotage
et du bornage, s'énorgueillis-
sait de son trafic, et
voyait s'ammarer au flanc
de son quai les plus fines
goélettes. Elles y déchar-
geaient du charbon de Cardiff,
du vin de Bordeaux, du
bois du Nord, des Dbriques
de Saint-Malo, et repartaient
heureuses et lourdes du
blé de la campagne environ-
nante.

LE PASSEUR PASSAIT, LE
DOUANIER DOUANAIT, LE MAITRE
DIESasPOR T« PORTAI T4 LE - «POIDS
DE SA CINQUANTAINE

I1T y avait 13 un douanier
en permanence : le "maltouter"
dont 1les poches baillaient
IamentabTement a cause de
1'habitude qu'il avait
d'y enfouir les poings.
Trés brave homme au demeurant,
pas plus fier de son kep1
de 1a large bande rouge
it Jjusqu'aux guétres
e de.  sa - culotte




bleu-horizon. I y avait
aussi un maitre de port,
ancien de la "Royale",
comme de juste, qui usait
sa retraite paisiblement

avec un semblant d'autorite.

Non, je n'allais pas oublier
le passeur, le troisiéme
notable de Toull-ar-C'hirri.

Le Treizhour avait 1la tache
de faire avec sa barcasse
la navette entre les deux
rives du Douron. Inutile
de préciser qu'il connaissait
parfois monotone s'il n'y
avait d'aventure quelque

blageur parmi les passagers.

Ainsi donc la vie s'écoulait
paisible dans le petit
port : Le passeur passait,
le douanier douanait et
dédouanait, quant au maitre
de port il portait tout
simplement le poids de
sa cinquantaine !...

C'était surtout Tles jours
de marché de Plestin que
les gens de Lokireg se
présentaient nombreux.
I1 . fallait faire plusieurs
voyages en toute hate,
ggl e'‘était: | tout  Jjuste  si
le passeur avait le temps
de trinquer entre deux
coups d'avirons, a 1l'auberge
de fanbkl-ar-C hirri. Sur
1'autre rive, bien sar,
1ty avait . pas ‘d'estami-
net !

Mais notre homme avait
du coffre bati comme
une armoire bretonne, il
portait allégrement ses

deux cents Tlivres.

UN JOUR, LE TREIZHOUR BUT UN
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VERRE DE PLUS QUE D'HABITUDE

Un jour, Tle soleil s'étant
mis méchamment de Tla partie,
le treizhour en sueur (je
devrais dire en nage !),
le Treizhour but un petit
Verre. : un de plus que
d'habitude. Et dire que
ce. petit verre, tout seul,
suffit a faire tourner
la téte du passeur ! Vous
comprendrez qu'avec _une
téte qui tourne a un metre

douze au-dessus

quatre vingt .
1'eau il u

du niveau de

a. de quoi faire .chavirer
une .plate ! Une téte, c¢a
n'‘est pas un gyrocompas...
Les trois passagéres, bonnes
soeurs stabilisatrices,
n'y purent mais pour remettre
a sa place le centre de
gravite. Heureusement que
1'accident (on n'‘ose pas
dire naufrage !), se produisit
prés -~ du ' ‘rivage, en face
du couvent de 1'Ile-Blanche,
et dans le fort peu d'eau.
Les 'soeurs furent quittes

pour un bain de siége fortuit,

et ¥ ‘cela *"ne  dut . pas  Teur
déeplaire, a entendre leurs
petits cris de <collégiennes
en vacances.

Quant au Treizhour, il

but la tasse, bel et bien.

On a prétendu que 1'eau
salée Tui était montée
aplia Jtéte, .ce qui., Tui fit
perdre connaissance...
Mais les trois nonnes,
bonnes et charitables,
ou§1iant leur avatar, entre-
prirent aussitdt de réanimer
leur passeur.

Lorsque celui-ci revint



sable
a un grand
: s la position
¥ qui planche,
sentait si  leger
sa étre toujours-
(du moins, c'est
raconta par la
I‘auberge de
sClUhdvri ). Entr'ou-
les paupiéres, il
a au-dessus de
ord un peu troubes
- ailes blanches

::.'-J

| n:et.tes, et plus
des oiseaux qui  vo-
sans bruit dans

du ciel. Ses idées
# s ipas!’ encore trés
t‘mais le Treizhour
it bien, ineffablement
1 1" eut souhaité que
wﬁwstant durat indéfini-
et 13 éprouvait comme
' aWaht golt de paradis
pase  de sel marin.
- trois anges gardiens
ui tout seul !...

potins vont vite
/ a 1'autre de
et bien qu'il
de quoi fouetter,
laver un chat,

des comméres
que le passeur
pressé de tré-

.SﬁLE PROGRES

mais lorsqu'on eut expliqué

qu'on allait construire
un pont qui emjamberait
Tane Fivieres; | ce fut pour
lui un véritable choc.
Jamads - il: (ntavait imagineé,
pareille éventualité !
On ne 1'avait méme pas
averti, pas préparé ! On
le mettait, comme cela,sans

égards, au pied du .pont
comme un gosse au piquet.
I1 y avait 1a, envers |
une sorte d'incongruiteé
notoire. 11 ne voulait
pas y croire, méme quand
il entendit une voix peu
charitable lui lancer en go-
guenardant "On n'arréte
pas le progreés, n'est-ce
pas ?":

Et voila la premiére victime
du chémage en pays de Treégor,
par la création d'une oeuvre

d'art. 't Et° voila le passeur
sur le sable ! Victime
de 1'Audace et de la
Modernite...

Dorénavant que faire de

son bac inutile 7?2 Au sec
sur la berge de Toull-ar-
€ “hidinmi; il allait sécher
et se disjoindre, ses avirons
se déformer comme des bras

de vieillards perclus de
rhumatismes. Sa bonne humeur
abandonna le Treizhour

d'un seul coup.

IL ne parla plus aux gens
de Lokireg, ni & ceux de
Plestin qui passait. Parfois
méme, il n'entendait pas
leurs questions, et c'était
tout wjuste  s*dd - n'oubliait
pas de leur demander le
prix du passage.

Au fur et a mesure des
travaux, ses forces abandon-
naient le Treizhour A 11




déclinait visiblement. Parcon-
tre, il buvait de plus
en plus, sans doute était-
ce pour atténuer 1'amertume
de son existence actuelle.
Sa carriére de marin de
1"Etat, de second-maitre
voilier, était déja 1loin

mais la retraite active
qu'il s'était imagineée
ne faisait que commencer...

I1T avait un regard de haine
pour ce maudit pont qui
Tui otait sa raison de
VeSS ce  spont . qui  en. - un
saut de géant, allait bientodt
réunir deux départements
les Cotes d'Armor et le
Penne-ar-Bed !

Sa soif augmentant, son
esprit dérivait a vau-l'eau:
i Nderivait vau  point  que

le passeur envisaqgeait
de boire 1la riviéere pour
mettre le pont & sec : ¢'eut
ete la meilleure facon
de 1le tourner en ridicule,
bien sur !

I1 se demandait a quoi
lui servirait son bachot
apres 1'inauguration ?
I1 ne pourrait méme pas

c'etait une
spéciale,
bateau de mer

le vendre
construction
et non un

pour naviguer a la voile,
puisqu'il n'avait pas de
quille ! Aucun marin-pécheur
n'en voudrait pour aller
a Beg-an-Fri ou dans la
baie de Lannion ! Bien
avant 1'achévement du pont
de Treizhour il tomba grave-
ment malade. I1 ne voulait
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plus manger. Seuls quelques
verres de vin rouge trouvaient
encore le passage : ils
aidaient le flux de la

fiéyre a colorer ses joues
i 1'heure de la marée montan-
te. Avec le sommeil, au
jusant, revenait une paleur
de mauvais aloi, et toute
apparence de vie s'évanouis-

sait.

LE JOUR DE L'INAUGURATION,
LE TREIZHOUR LARGUA SES
AMARRES, COMME JADIS

Le. Jjour . de ]1'inauguration

arriva. De sa chambre L
percevait les bruits de
la route, les voix qui
fusaient de 1'auberge,
le claquement des boules

dans, . 1"'allée, le cocorico
farceur du coq de 1la douane
qui accompagnait les couacs
d'un clairon amateur, et
par-dela sa fenétre il
voyait le ciel gris-bleu
du printemps et devinait
1a puissante respiration
de 1la mer toute proche.
Allors ,j° ‘alorss, le Treizhour
de Toull=ar=C:hireil comme

un> . souffilet: . de: forge .qui

s'arréte, trépassa...

Comme Jraldirsis il largua
ses amarres. Son ame, avec
le reflux, descendit les
méandres de sa riviére
natale, et tout au bout,
la-bas, plus loin que 1la
balise du Rocher d'Argent,
elle apercut aux confins
du cosmos un pont, un pont
unique c'était wun arc-
enzedel, loin



SION MARITIME DU C.E.A.S.

L ] : .
‘travers ]'exemple du passé, donner un sens a 1'avenir".

-A.S. souhaiterait a travers une commission maritime,
nirait des professionnels des métiers de la mer. des
ints d'associations attachées a la sauvegarde du
: e maritime (faune, flore, habitat et sites portuaires
&% 19“"915, métiers artisanaux) des animateurs de 1la vie
des jeunes et des anciens, susciter une meilleure
co aissance des aspirations profondes de notre région,
€r un peu 1'adme de la cote, 1la philosophie de ses
marins et paysans, par la redécouverte des savoirs
et des traditions, prendre conscience de nos racines
server 1'avenir du milieu cotier et des communautés
es d'hier et d'aujourd'hui.

ain nombre d'initiatives pourraient étre envisagées
maritime.

1lectage de récits, contes, histoires auprés des
ens ;

tion d'un journal sur 1la mémoire des gens de

1lées-mer illustrées par un film, une exposition
les petits ports de la cote ;

avec les enseignants sur la connaissance de
'1ronnement mar1t1me pour les enfants, sur 1'his-

activités maritimes de
avec les organisa-

our créer des emplois en milieu
Lusur les ressources marines du
marines, piscicultures) ;

on pour la retransmission
charpente marine...
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littorales etc...

d'animation globale que pour-
associations, pour faire vivre et dé-

'11sé un montage audio-visuel en fondu
on des savoirs-faire traditionnels,

C du canot de Loguivy de la mer et
nerante.

icrit par les enfants de 1'école primaire
sur le bateau de leurs ancétres a aussi
laire entreprise avec 1'Association
e C.E.A.S. a aussi commencé un col-
s de mer dans les Foyers Logement de

Comm1ss1en Maritime ont aussi
sociations Maritimes des Cotes-
1a Culture Maritime des
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ONS PLUS GENERALES, POSEES PAR '
10N EESEpAR (e 'C.ECAIS.,
ITIME DU TREGOR.

1les technologies iqué o t
:;111;8 Witegor - 9 aplliquées au développemen

s ] ITiFET 1'outil et les 1lieux de production, pour
emplois, pour valoriser et protéger un environnement

concerne aussi la formation, 1'information, et

lités ente milieu rural, milieu urbain, milieu mariti-
l1les étre renforcées ou non ?

-t"Tl production de nouvelles inégalités sociales,
econom1ques, et décalage ou communication entre

marins et paysans de la cote wnpt délaissé leurs
pratiques artisanales, l'usage de ltestran,

eln Yelrs efforts @ 11 Gaine et & Q1Vélectronis=

vont-elles créer de nouveaux rapports
= entre les differentes zones
ou les atténuer. (provoquer des
des poles d'influence économique

A

de communication des diffe-

social. Nocuvelles
- 1'homme et 1'usage

Cen termes




- lLes cultures populaires rurales et maritimes peuvent-elles

avoir une attitude active a 1'égard de tnutes ces ques-
tions ?

Si elles reéussissent a intégrer
(informatique, électronique etc...).

ces nouvelles technologies

Ces nouveaux rapports de production, peuvent—ils encore sauve-

garder ou renforcer leur identité culturelle, en produire de
nouvelles ?

Le monde maritime est en pleine mutation, plus cloisonne i
aujourd'hui cue le monde rural, il cherche encore s2 reconnals-
sance et son identification. Mais la médiztisation n'entraine
t-elle pas une destruction du patrimoine hors du contexte.

La transmission orale a encore de beaux jours devant elle...

:_-, TOUTE LA BRETAGNE
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LES MUTATIONS SOCIALES,
CULTURELLES ET ECONOMIQUES
DU TREGOR MARITIME

I. — LE PATRIMOINE MARITIME
DES COTES-DU-NORD.

Il. — LA MER ET LES HOMMES
EN TREGOR-GOELO.

. — L'HOMME ET L'USAGE
DE LA MER.
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