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14 LE COMMERCE DU PORT DE NANTES

probléme & notre étude en appendice (1) qui efit pris trop de place
ml).Au lieu d’un seul chiffre pour les marchandises a I’entrée (pas a la
sortie), nous en avons deux dont le secopd est dit « rapporté »; deux
hypothéses se présentent : celle d’une opération fiscale, qui ne peut étre
retenue a cause de lirrégularité de cette opération, ou celle d’une
conversion de mesures variables en mesures proprement nantaises; cette
hypothése se justifie dans un grand nombre de cas, mais non dans tous
(quand la mesure employée est le nombre par exemple), et laisse
inexpliqués un certain nombre de faits. Devant choisir malgré tout
entre les deux chiffres qui nous étaient proposés, nous avons retenu
le chiffre « rapporté », qui nous a paru le plus sir et le plus complet.
Mais nous ne pouvons présenter nos chiffres comme étant certainement les
chiffres réels du trafic : un doute subsiste; disons que ce sont au moins
ceux qui servent de base a la perception de la taxe et qu’une comparaison
entre eux et d’autres chiffres, que nous avons trouvés dans des comptes
de recettes postérieurs, reste valable pour déterminer une évolution.

Par ailleurs, le probléme du rapport s’est eonjugué avec l’appurement
tout au long de ’établissement de nos statistiques, pour nous compliquer
la tiche, du moins pour certaines marchandises. Normalement en effet,
pour les marchandises & l’entrée, nous avons trois chiffres : un premier
chiffre, qui est « rapporté » puis appuré; mais souvent nous n’en
avons que deux : soit le premier et le chiffre appuré (le receveur omettant
d’inserire le stade intermédiaire du rapport), soit le premier et le chiffre
« rapporté », mais celui-ci est en méme temps appuré (il correspond &
la taxe percue). Dans tous les cas il a fallu corriger attentivement
les données de nos registres, afin d’obtenir des bases statistiques aussi
assurées que possible.

(1) Appendice, n® 1.
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Chapitre II
LE MOUVEMENT DU PORT ET LES ECHANGES

A. — LE PORT ET SON MOUVEMENT

Comment se présente le port de Nantes dans cette seconde moitié du
xvi® siccle 7 Le quai principal, ou viennent décharger la plupart des
navires venant de la mer, est le quai de la Fosse, commencé en 1516 (1) ;
le quai Maillard, achevé en 1549, est utilisé surtout par le commerce
fluvial [c’est d’ailleurs grice & aide de la Communauté des Marchands
qu'il a été construit (2)]. Les ponts qui marquent la limite entre
navigation fluviale et maritime seront reconstruits en pierre a partir
de 1564, & la suite d’une inondation, grice 4 1'augmentation des devoirs
du pavage, du méage et du denier pour livre, accordée par Charles IX, en
méme temps que grace & l'aide du pouvoir royal (3).

(Vest cette dualité du port, son rdle de transit, qui fait son importance
et lui donne sa physionomie originale; placé au début de la grande voie
de pénétration de la Loire, participant également aux courants atlan-
tiques, il méle en lui ces deux éléments. Cette importance de la position
de Nantes a été relevée trop souvent pour que nous y revenions 4 notre
tour (4); nous aurons l'occasion de la vérifier au cours de notre étude.

Par contre il est un point sur lequel on n’a guére insisté jusqu'ici,
et que l’étude de mos registres nous a révélé, e’est I'importance de la
Basse-Loire maritime dans le commerce de Nantes, plus grande peut-étre
que jamais A cette époque (nous aurons loceasion d’y revenir). De Nantes
3 la mer s'échelonnent sur les deux rives une vingtaine de ports parmi
lesquels les prineipaux sont Montoir, Méan, Lavau, Rohart, Saint-
Nazaire, avant-ports naturels auxquels Nantes s’est adjoint, au moins
en partie, Le Croisic et Le Pouliguen, ouverts davantage a la vie maritime.
Avant-ports de Nantes, ils n’ont pourtant pas encore besoin de lui apporter
le secours qu’elle réclamera au xvir® siéele, quand l'envasement progressera

(1) P. JeuniN, L'évolution..., p. 172.

(2) In., idid., p. 172-173.

(3) Arch. mun, Nantes, AA 5, Lettres patentes de Charles IX, données & Angers,
lo 7 novembre 1565; il accorde l’augmentation susdite et 2.000 1. & prendre chaque
année sur les deniers de sa recette générale tant que les travaux dureront; ces sommes
seront employées exclusivement A la réparation des ponts ruinés « Vhiver passé
par Vinundacion des eaues, et du besoing de la reparacion diceulx qu’ils prétendent
faire de pierre de mazonnerie pour estre de plus longue durée ». Les travaux ont
done commencé au plus tdt en 1564; P, JEULIN, op. eib., P. 163, indigque par erreur
la date 1563.

(4) Cf. en particulier P, JEULIN, L’évolution..., p. 6-29. s









LE MOUVEMENT DU PORT ET L

mois, n'en accuse pas moins & certaine
frappant avec celui des barques et
essentiellement par le vin.

Le tableau suivant, qui ne comprend pas
trafic trop limités, rend compte du mouveme:

TaBLEAU 1I

Mouvement du trafic dans le p
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NANTES PORTE DU SEL ET PORT DU VIN

quelques irrégularités constatées sur le
stockage du sel dans les salorges et son
un certain décalage.

II. — EVOLUTION DU CO
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NANTES PORTE DU SEL ET PORT DU VIN

n’auront guére entravé le commerce intérieur de 1
essor constant.

Mais il semble bien qu’ensuite elles amnt fait sen
trois chiffres de 1580, 1595-1596 et 1599,
chute brutale du commerce du sel, dont
moitié. Les causes en sont évidemment
due a la guerre (1), la décadence de
irrémédiablement [la grande marée de 1
mais aussi la concurrence des sels étrange:
et sels portugais principalement, préférés |
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NANTES PORTE DU SEL ET PORT DU VIN

1. — ORIGINE DU
SON TRANSPORT ET SON T

Le vin exporté par Nant
« vin nantais », c¢’est-a-dire
originaire du bassin de la Loire et d

TapLeay XXXT

Répartition du vin exporté entre

1554-1555. . .
1555-1556. . . ..s
1556-1557 .
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