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Le ramassage de la créme ne se heu
preuses. Ici encore, I'Tlle-et-Vilaine est 13
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Aprés le premier stade de la beu
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i Proportion des jeunes gens aptes au travail, et
plus fortes que dans I'ensemble de la France (jeunes
50,2 %; enfants de moins de 10 ans, ré 17,9
actuelles et futures en main-d’ceuvre d’origin

giminution relative de la natalité, conséquence d’une ¢

En dehors méme des ruraux qui peuvent v:
en main-d’ceuvre urbaine, déja logée, souvent |
Le chiffre du chomage déclaré (chomeurs seco
ane idée assez fausse de la situation de I'emploi. I
de main-d’ceuvre bien organisé, les demandeurs d
peut méme étre supt_érieur a celui des chémeurs
personnes 4gées, diminués physiques, inst
urbains ot il n’existe pas de bureau de main-d’a
demandeurs d’emploi est souvent insignifiant e '
marché du travail. Dans ces petites villes oti,
Pouverture d’un chantier, d’une usine, d’un mag
dix fois supérieures aux offres.

Les variations saisonniéres sont considéra
au tourisme, le travail des conserveries réduise
Cependant les moyennes mensuelles montr U
agoravé dans les quatre départements (m
6 781; 1954 : 7 485; 1955 : 7 583).

Malgré P'insuffisance des statistic
¢tudiées la situation du chémage décl
sur une carte d’ensemble. '
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travailleurs que de nouvelles entreprises

des Directions départementales du rail -
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dont le salaire effectif est égal au S.

Cette disproportion dépend beaucoup
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la composition de la
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En entreprenant une enquéte
rises nouvellement créées en Bretagne
d'ceuvre €t les procédés de recrut
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tous tres satisfaits des caractéres et du ren

Les demandes d’emploi' sont si
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besoins de nouvelles industries,
qui ont rendu de grands services ps

Les salaires de ces ouvriers §
pour qu’ils renoncent au travail 1
saisonnier. Nous pensions que dar
lerie et le commerce risquait de
nouvelle usine de Trébeurden, dont
le tourisme, montre que le perso
saisonniers, méme bien rémunér

délicates et du réglage et de 1

Certaines entreprises ont
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ment Technique. Une carte
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Le role de I’ Artisanat.

De grandes entreprises industrielles ont souvent avantage a faire exéc:{ter par de petits
sous-traitants certaines pitces assemblées dans leurs ateh.ers de montage. Cette pratique est
courante dans le Jura et la région de Montbéliard ol un artisanat actif et trés modernisé joue un
role essentiel dans le complexe économique régional _(hnrlqgf:rxe, petite mécanique, automobile),
En Bretagne, les Chantiers de Saint-Nazaire font aussi tl"adltmnne]lt_ament appel aux artisans pour
les piéces les plus diverses qui entrent dans la construction des navires.

Dans les quatre départements bretons, on compte plus de 50 000 artisans qui constituent une
réserve de main-d’ceuvre particulidrement qualifiée. Les Chambres de Métiers, animées par des
hommes trés dynamiques, sont prétes A constituer des sociétés coopératives artisanales avee
lesquelles de nouvelles entreprises industrielles pourraient traiter pour s’assurer la fourniture
régulidre et économique de piéces détachées. L’artisanat de prestation de services qui comprend
environ 75 9%, des effectifs est prét également & assurer ’entretien et la réparation des batiments
et du matériel de nouvelles usines.

Enfin, le role joué par 'artisanat dans la formation professionnelle est trés important. De
nouvelles industries peuvent recruter un personnel trés qualifié parmi les 10 000 apprentis qui
sont formés « sur le tas » par les artisans bretons.

Le logement de la main-d’euvre et des cadres.

A Paris, les industriels ne se préoccupent pas du logement de la main-d’ceuvre et des cadres.
Il est évident qu’en s’installant en province, ils préféreront consacrer leurs disponibilités financitres
aux investissements intéressant directement leur usine plutét qu’a la construction de logements
pour leur personnel,

Pour la main-d’ceuvre recrutée sur place, le probleme du logement est du ressort des collectivités locales et de
I'Etat. Si le M. R. L. veut effectivement favoriser la déconcentration industrielle, il doit affecter en priorité les crédits
H. L. M. aux centres ol s'implantent de nouvelles usines. Municipalités, Chambres de Commerce, C. I. L. ont accompli
déja une cenvre remarquable et en dehors méme des travaux de reconstruction, la construction a fait de trés gros progrés
dans la plupart des villes bretonnes. 11 est d’ailleurs souhaitable, pour la bonne marche des entreprises, de rapprocher le
domicile de I'ouvrier de son lieu de travail, c’est pourquoi beaucoup d’entreprises bretonnes ont adopté une large politique
d'aide 2 la construction. Cependant, au moins dans une premiére phase, des entreprises nouvelles sont assurées de pouvoir
recruter une main-d'ceuvre déja logée en ville ou dans ses environs. Les transports suburbains, dont nous indiquons
Pimportance dans la partie régionale, pourraient d’ailleurs étre renforcés aisément pour répondre a des besoins nouveaux.
Ces moyens de transports collectifs et les nouveaux moyens de transports individuels ont permis par exemple & un

établissement comme V'usine Citroén de Rennes, d’employer plus de 500 ouvriers conservant un domicile rural, sans
avoir besoin d’organiser de services de ramassage par car,

En fait, le probléme du logement ne se pose donc que pour les cadres que la nouvelle entreprise
devrait faire venir de 'extérieur, Ce probléme serait souvent difficile & résoudre pour des effectifs
assez nombreux. Malgré les progrés de la construction, les logements a louer sont généralement
trés rares, sauf peut-étre dans les villes reconstruites ou le prix du loyer des appartements neufs
incite beaucoup d’ouvriers a continuer a habiter dans des baraques. Cependant le probléme du
logement a pu étre résolu, méme 2 Rennes ou la crise est certainement la plus aigué. Il existe
partout des appartements a vendre qui peuvent convenir au personnel de direction. L’entreprise
peut s’entendre avec des organismes locaux, Offices d’H. L, M., C. I. L. et réserver un certain
nombre de logements sur les programmes en cours, en affectant a leur construction le montant de
la taxe.de 1 9%, Les municipalités peuvent aussi trés souvent mettre a la disposition des nouvelles
entreprises des terrains tout aménagés pour effectuer immédiatement des constructions. Enfin les
cadres peuvent faire construire individuellement en bénéficiant de tous les avantages légaux.
Presque tﬂ"g::m_ les municipalités apporteront un appui précieux aux chefs de nouvelles entre-
prises pour les aider a rés.omfre ce probléme du logement des cadres.

~ Les cadres parisiens, généralement indispensables pour lancer de nouvelles techniquﬂ.ﬁ?_“d‘i
fabrication et assurer la formation de la main-d’ceuvre locale acceptent-ils facileme.nt leur sec_=e$)1__'?’.'
en Bretagne ? D’aprés les enquétes que nous avons pu faire, ce départ pour la province correspond
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Gt int-Malo-Nantes par la Rance (16 kﬂométreg), le t‘an;,;] dle-etRance da ok

= oo:;lsp ﬁfo‘inlz!:r::)e f;n\l;i?al.’i:]c%fnﬂennes a Redunp(39 kilométres) et la premiére section du canal de Nanteggaﬁi"‘”
a Ben(xilt‘-s (i Nantes (95 ki’lométrea), soit 285 kilométres au total. Sur cet axe se branchent la section de Ja Vilaine mpgt ﬁex:;t‘
desf]t;l onat:eu) au trafic insignifiant et la deuxiéme section du canal de Nantes 2 Brest, Redun-(.}ucrlédan (128 kilomgy 4
(3'1115 &:)mh barrage de Guerlédan interrompt la navigation et au-dela de Pontivy, le canal n'est plus utilisg, Canlils
;u lew:et (60 kilométres) relie le canal de Nantes a Brest & Hennebont et Lorient,

téristiques des voies ne permettent que lc passage de bateaux de 20 métres de lon
1,50 nxz-::reca;: ti:ant g?eau. Le chargement moyen ne dépasse pas 100 tonnes. Sur la plupart des
]’;xe Redon-Nantes, les bateaux sont automoteurs.

Sur un trafic total de 520 108 tonnes, 473 900, soit ?l 97, sont rel.)résents‘:es par dufablc et divers matérianx de
construction. Le trafic des différentes sections se carnctén_se de la 'mamérc suivante : faible trafic de Saint-Malo B
Rennes (charbon, matériaux de construction); traﬁ.c r'clatlver_nent important de Nantes vers ‘H_(..:.h_,n (sables de L
matériaux de construction, charbon, engrais, produits industriels); une partie de ce trafic se dirige vers Rennes s l;
Vilaine, une partie moins importante vers la Bretagne Centrale en direction de Pontivy. Le trafic local a une certaine
importance sur la Vilaine, le canal de Nantes a Brest, le Blavet,

g, 4 métres de large ot
voles, a I'exception de

La présence de ces voies navigables permettant de recevoir a bon compte des marchandises
en provenance de Nantes, Saint-Malo ou Lorient ou des régions qu’elles traversent
certaines industries. Les villes desservies a la fois par la voie ferrée et la voie d’e
Rennes (et les bourgs de la vallée de I'Ille de Montreuil-sur-Ille & Renne
Malestroit, Plogérmel (4 5 kilométres du canal) et Pontivy.

peut intéresser
au sont Dinan,
s), Messac, Redon,

Les transports ferroviaires.

La faible densité et la lenteur des transports ferroviaires ne constituent évidemment pas un
facteur favorable a l'industrialisation. Alors que Nice est reliée A Paris 2 100 kilomatres de moyenne
horaire, Laval est la dernidre ville de ’ouest o cette moyenne est atteinte. Il faut quatre heures
pour se rendre de Paris 4 Rennes, plus de huit heures pour gagner Brest ou Quimper. Il n’existe

pas encore un train commode permettant 4 un homme d’affaires, en partant de Rennes de bon
matin, d’étre a Paris vers 10 heures, & 'ouverture des bureaux.

Une carte d’ensemble montre la densité des relations ferroviaires. Elle présente un intérét

pour les voyages d’affaires comme pour les déplacements quotidiens de la main-d’ceuvre conservant
un domicile rural. Les relations sont plus nombreuses sur la rocade Nord Paris-Rennes-Brest

l
que sur la rocade Sud Rennes-Redon-Quimper. Des antennes se greffent sur ces deux grandes |
lignes vers les ports. Les relations transversales sont peu fréquentes.

!

Le transport des marchandises reste assuré sur un cert
voyageurs. Malheureusement, & 1'ouest, les lignes a voie métrique du réseau breton exigent un
transhordement qui, &’il n’est pas 2 la charge des usagers, est pourtant peu commode. En 1954,

le tonnage total des marchandises expédiées par wagons des différentes gares de la région a été
de 1232 000 tonnes, en nette diminution par rapport aux années précédentes. 1

ain nombre de lignes fermées au trafic

Le transport des marchandises par fer ne pose pas,
peut étre assuré normalement dans la plupart des villes

desservis par le rail, le systéme des remorques rail-
des conditions trés satisfaisantes.

Les responsables de 1’économie bretonne devront simplement veiller & ce que la S. NC F.
n’applique pas de tarifs différentiels en faveur des lignes a grand trafic et des lignes électrifiées.

Ils doivent insister pour que les grandes lignes du Mans & Rennes, puis de Rennes a Brest et Quimper
solent inscrites dans les premidres tranches du plan d’électrification de la S. N. C. F.

cependant, de problémes particuliers et |
de la région. Dans de petits centres non |
route se développe et assure les transports dans

Les transports routiers.

Le réseau routier et la bonne organisation des transports publics routiers cumP"wm{;'
heureuaeme'nt la faible densité des transports ferroviaires. ! i

Le réseau routier breton, qui doit faire face i un gros trafic de camions transportant -ﬁ_ii‘rﬁoﬂ
des produits alimentaires et & un gros trafic touristique estival, est généralement bien ame
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dans la zone littorale, les relations transversales entre les rocades Nord et Sud sont rela
R R nque une route centrale Est-Ouest en bon état, pouvant décongestionner
nnes, .

rocades et vivifier 'économie de la Bretagne centrale, mal desservie par le rail; les sin
le mauvais entretien de la R. N. 164 bis découragent les usagers.

Une carte d’ensemble représente la densité des rt_alations voyageurs (Ser}?ir_‘.e ‘d"hiver
pas tenir compte du tourisme) et l.e nombre d’entreprises t_le transports pulfhc.a:. Ces d-onn
reprises dans I’étude régionale. L'importance de ces relations par cars présente un inté
les transports quotidiens de la main-d’ccuvre et montre surtout lzf_valeur des différen
bretonnes comme centres commerciaux et I’étendue de leur zone d’influence.

tivement
les deuy
Uosités et

pour pe
€€s sont
ret pour

tes villeg

Le développement des moyens individuels de transport a déterminé une baisse marquée des
transports par cars. A Rennes, on estime que le trafic a diminué de 25 9 depuis 1950.

Par contre, les transports publics de marchandises sont en progression constante. Leur sou-
plesse leur permet de concurrencer le rail, méme sur des trajets ou les relations par fer sont bien
organisées (Rennes-Paris en 1954 : 9 264 tonnes, Paris-Rennes : 11 582 tonnes).

Un fait remarquable est la dispersion des entreprises : on compte 1495 entreprises dans la
région (Cotes-du-Nord 380, Finistere 420, Ille-et-Vilaine 350, Morbihan 345); 5 centres seulement
comptent plus de 25 entreprises, 9 de 11 a 24 entreprises, mais dans presque toutes les communes,
des transporteurs sont a la disposition de I’agriculture, du commerce et de I'industrie.

Les transports aériens.

Les transports aériens ne compensent pas actuellement, pour les relations d’affaires, les
médiocres relations ferroviaires, Seul, I’aérodrome de Dinard assure un trafic trés important
(47 636 passagers en 1954, huitidme rang des aérodromes de la métropole) avec les Iles anglo-
normandes et I’Angleterre, accessoirement en été avec Paris. Une autre ligne réguliére vient d’étre
établie entre Saint-Brieuc et Jersey. L'aérodrome de Nantes-Chateau-Bougon assure des liaisons
réguliéres avec I’Afrique du Nord et doit en assurer bientét avec la Suisse. Par contre, Rennes-
Saint-Jacques, pourtant trés bien équipé, sert seulement d’escale 4 une compagnie irlandaise.
Cependant, la région posséde huit aérodromes pourvus de pistes bétonnées et quatre dont les pistes
gazonnées peuvent recevoir des avions moyens. La création de nouvelles lignes aériennes retient
toute l'attention des Chambres de Commerce qui savent que I’essor du tourisme et des relations
d’affaires serait favorisé par le développement des transports aériens. Les liaisons avec les iles
donnent déja de bons résultats. Il est vraisemblable que la création de nouvelles entreprises indus-
trielles déterminerait les compagnies aériennes a créer les liaisons indispensables.

En conclusion, avec les caractéres actuels des transports en dehors des industries
liées aux transports par mer ou aux matiéres premiéres locales, il est certain que des entreprises
ayant besoin de liaisons fréquentes avec d’autres régions francaises, en particulier avec Paris, ont

intérét a s'établir en Bretagne orientale ou du moins le long des deux grandes rocades routiéres
et ferroviaires du littoral.

II. — LES SOURCES D’ENERGIE

La faiblesse des sources locales d’énergie est souvent invoquée pour expliquer les difficultés
de I'industrialisation. La région n’a, il est vrai, produit en 1954 que 43 millions de kWh d’électricité
d’origine hydraulique et 86 millions d’origine thermique. En réalité, si des industries grosses
consommatrices d’énergie ne sont évidemment pas a leur place en Bretagne, toutes les industries
légeéres, analogues a celles de 'agglomération parisienne, ne seraient pas génées en Bretagne pour
leur approvisionnement en énergie et le coiit n’en serait pas sensiblement plus élevé que dans la

région parisienne.
L’énergie électrique.

La fourniture réguliére d’énergie électrique qui, il y a quelques années, aurait pu géner
plantation d'industries nouvelles en Bretagne, ne pose plus aujourd’hui d:; problémes. La
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armateurs, des marchands de toile, des maitres d’“&'ﬂﬂ :
lacements fonciers ou des placements mobiliers étran
ourquoi la Bretagne, grande région industrielle jusq
souﬁ-industrialisée.

La mobilisation des ressources locales, Papp
an nouvel essor de l'industrie. B

Une carte d’ensemble du réseau bancaire
commerciale des différentes villes bretonnes. Ell
agences des banques nationalisées et de :
courants des entreprises dans toutes les villes b
d’affaires, utilisant les capitaux locaux et attirant d
des opérations industrielles en Bretagne.

(’est pour encourager I'épargne privée a sRavestivdan
o le décret 55.876 du 30 juin 1955 a consenti un ¢
exonérations fiscales et la garantie d’un dividend
Développement Régional ».

Assez proches des Sociétés d’investissement, elle
d’affaires dans la mise en valeur régionale.

En Bretagne, le Comité de Liaison
d'une Société d’Etudes qui doit recherche
minimum, indispensables pour que la
montrent intéressées par les avantages qn
tivités locales (Chambres de Commerce,
qui constituent le capital de la Société d’En

Le role de la Société de Développeme
quelques mois, consistera a favoriser
I'implantation de nouvelles affaires
I’attribution de préts des Fonds
augmentation du capital de Pentrepri
Gouvernement, le fait que la Sociét
affaire et que cet apport ne peut re
celle-ci du risque d’une absorpt
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lors de la constitution de la
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RENNES, capitale de la Bretagne }

L’INSTALLATION des importants ateliers de la Société Citroén qui emploient actuellement 1
080 salariés et sont susceptibles d’en employer 4 000 dans quelques années, la multiplication des
entrepdts et des ateliers de conditionnement de produits divers montrent bien que la capitale
bretonne est une des villes les mieux placées pour attirer de nouvelles industries

La population de Rennes est passée de 98 538 habitants en 1936, a 113 781 en 1946, et 3
124 122 en 1954, soit une augmentation de 26 %, par rapport a 1936. Rennes vient au premier rang
de toutes les villes francaises de plus de 100 000 habitants pour le pourcentage d’augmentation
enregistré durant la période 1936-1954. L'essor de la capitale bretonne se manifeste aussi sur la
population des communes voisines. La population rurale des quatre cantons de Rennes est passée
de 25 000 a 30 000 habitants; 4 communes seulement enregistrent une légére baisse, 21 des gains
souvent importants.

L’influence rennaise s’exerce sur la population rurale d’un vaste secteur qui s'étend jusqu’a
Vitré a I'est, jusqu’a Montfort-sur-Meu & 'ouest. Des habitants de nombreuses communes rurales
viennent chaque jour travailler a Rennes, tandis qu'une production agricole qui s’intensifie permet
de maintenir a la terre une main-d’ceuvre nombreuse. Sur une carte d’ensemble de la Bretagne,

la région rennaise apparait comme le seul secteur de quelque étendue enregistrant un net essor
démographique.

Cet essor signifie-t-il que la capitale administrative, intellectuelle et commerciale de la Bre-
tagne est en train de devenir aussi une ville industrielle ? '
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Fig. 18, — RENNES : Ville carrefour
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es entrepOts frigorifiques. La société qui exploite ces do a8

; . it a lécart d ; s i e
vient de moderniser soit a:hattoi’ privé. Une entreprise a préEare de la ‘fmn.df’ sous cel]
onmugz?;oz}g‘:;eﬁ Mans, d'ou les expéditions vers Paris sont plus aisées,
mais a été tra \ . ‘ : A ,

Le kaolin et l'argile sont utilisés par une petite faienceric a bann.-Jean-la-PotBﬁe_‘_
Le kao sés . ‘ ’
pourraient donner lieu a des fabrications plus importantes

On doit done compter surtout sur des industries de transfo:rme}tinn ,d;ofu certaines potis
\ iﬁl m'om' des déll::ouchés régionaux, par exemple la fabrication d f-lt-mq_mts divers
z;t;:ru::izns navales de Nantes et de Saint-Nazaire, et éventuellement, si on entre

0 g i Prend |
grands travaux de mise en valeur de la vallée de la Vilaine, la fabrication du matériel de drain,

Enfin, les types les plus divers d’industries légdres et méme semi-lourdes seraient biep :
a Redon. : ; ‘ :

Si I'usine & gaz vient d’étre fermée, la construction d’une nouvelle ligne a 63 kw va
illimitée la fourniture d’énergie €lectrique qui n’était assuree que par une ligne unique a mo
tension. Avec la possibilité de captage des qa}m.de la Vilaine et de 'Oust, les disponibilij
eau & usage industriel sont pratiquement illimitées. 4

Quelques anciens batiments industriels sont disponibles : une ancienne fabrique d’
(6 100 m2 dont 2 600 couverts), les ruines de la cristallerie, placée entre le canal et la voie |

Des terrains convenant a l'industrie sont disponibles a 'ouest de la ville, entre I’
le canal de Nantes & Brest (3 hectares, non raccordables ala voie ferrée) et au nord-ouest (4 he
route, canal et voie ferrée, mais terrains en pente assez semsible).

Des terrains beaucoup plus étendus pourraient étre utilisés au nord de la ville, mai
sont pas raccordables a la voie ferrée. A Saint-Nicolas-de-Redon, des terrains sont trés bie
entre la R, N. 775 et la voie ferrée, prés de la nouvelle usine de tubes métalliques. La vz
terrains varie de 500 francs le m? pour ceux qui sont trés proches du centre de la ville a 10
pour les autres. La municipalité qui a accordé un dégrévement de la patente faciliterait

at de ces terrains, notamment pour les canalisations d’eau, s’ils ne sont pas tro
T'agglomération.

Redon peut donc espérer poursuivre son expansion industrielle, animant ainsi 1'é
d’une région ol le surpeaplement agricole est particulitrement aigu.
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L'utilisation des matidres |
vient de décréter la fermeture »y
ane fabrique de jus de fruits et une cid
débouchés sur la cote, en été.

Une partie de la production de e
pickles aisément exportés vers FAngloterre
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de préparation de la morue ont traité 15 0
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DINAN : un vieux centre commercial qui recherche des industrieg

DINAN, sous-préfecture des Cotes-du-Nord, appartient encore a la Bretagne orientale. Elje est

lus proche de Rennes (51 km) que de Saint-Brieuc (60 km), elle jalonne la seule voje d’eau de Iy
ﬁretagne orientale permettant le transport économique de marchandises lourdes débarquges 3
Saint-Malo. Ville de fond d’estuaire, elle commande de ses pittoresques remparts le Passage de |5
grande route qui relie la Bretagne septentrionale & la Normandie et au Nord de la France, Un
embranchement ferroviaire joint la ligne Lison-Lamballe a4 Dinard, la ligne Dinan-La Brohiniére
reste ouverte au trafic marchandises.

La zone d’'influence de la ville s’étend dans un rayon de 30 a 40 kilométres mais Ses grosses
foires attirent des négociants de tous les départements bretons et de la Normandie bocaine, La
vitalité de la fonction commerciale, renforcée par le tourisme de passage, contraste avec la faiblesge
de Pindustrie. Est-il possible de mieux équilibrer I’économie de la ville? 1.a reconnaissance de

Dinan comme « zone critique » par 'arrété du 13 juillet 1956 peut contribuer 3 un essor de I'indus- ‘
trie,

Les activités actuelles et les ressources en main-d’euvre.

La population est en augmentation régulitre depuis 1936 (11 822 habitants en 1936, 12 737
en 1946, 13 844 en 1954). Mais cette progression est due partiellement au renforcement de la
garnison (2 294 habitants comptés a part). Sur une population active de 5 240 personnes, 3 720 |
sont employées dans le secteur tertiaire, 840 seulement dans les industries de transformation et

360 dans le batiment, 500 salariés employés dans les entreprises de Pagglomération conservent un
domicile rural. :

La bonneterie, vieille spécialité dinannaise, connait une profonde décadence et les industries
textiles et d’habillement, malgré Iinstallation récente d’une petite entreprise de confection,
n’emploient que 200 salariés, les industries des cuirs et peaux une cinquantaine, I'industrie du bois "
(fabrique d’emballages) et du meuble 150 ouvriers, les industries agricoles et alimentaires 150,
Les industries mécaniques sont heureusement en progression avec la remarquable réussite d’une
entreprise de carrosserie automobile passée du stade artisanal au stade industriel et qui emploie
aujourd’hui une centaine d’ouvriers. L’hépital psychiatrique avec ses 900 pensionnaires emploie
180 personnes et surtout le centre de conservation des titres de la B. N, C. I., créé en 1940, assure
du travail & prés de 600 employés.

femmes; demandes d’emploi non satisfaites : 91 hommes, 46 femmes au 31 octobre 1955), il serait
aisé a une nouvelle entreprise de recruter immédiatement 500 a 1 000 personnes, car le surpeuple-
ment agricole est important dans les campagnes voisines (malgré une forte natalité, la population
rurale des deux cantons a diminué de 512 habitants depuis 1946 par suite de l’émigratlt?ni}-
réseau de transports permettrait de drainer la main-d’ceuvre dans un rayon étendu (6 trains pa
jour vers Dol, 3 vers Dinard, 3 vers Saint-Brieuc, 11 services de cars vers Dinard, 2 vers Sain Cast; i
2 vers Bécherel, 3 vers Rennes, 1 vers Merdrignac). La proximité de I’aérodrome de Dm.ﬂﬂi
Pleurtuit peut faciliter les voyages d’affaires.

Malgré les craintes de certains employeurs de main-d’ceuvre féminine qui redoutaient uni
désorganisation de leurs entreprises, la B. N. C. I. a pu recruter trés facilement 600 employ
La main-d’@uvre s’est trés bien adaptée aux techniques les plus modernes, mécano
machines électroniques. L’entreprise de carrosserie a recruté toute sa main-d’ceuvre sur
celle-ci donne toute satisfaction. Dinan possede, il est vrai, un excellent Collége Techniqu
Centre féminin d’apprentissage et une école technique privée, il serait donc aisé a un -mdt_uf ;
recruter des éléments déja formés, R

Si le chomage déclaré est relativement peu important (chémage secouru : 11 hommes, 4
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~ La ville occupe, en effet, un site moins excentrigue que Lorient et peut, avec la gone
assurer la desserte d'un vaste secteur de la Bretagne imtérieure, limité par Pontivy, |
du Faou. Cette situation . nxph}-uc le succés de 'abattoir municipal crégé
1$Q§, il ae »édié 7 000 tonnes de viande (porcs en particulier). Il y aurait place
annexes importantes, Leﬁ usines de conserves pourraient, notamment, hén
complément 2 leur mwaul saisonnier, ;
Une petite laiterie-froma amplnyant 10 ouvriers est trés insuffisante pour utiliser |
tante production laititre de la région; biscuiteries, fabriques de biscottes, [ubriques de
mﬂ&ﬂﬂ-‘ cuisinés, tadme fabriques de jus de fruits seraient bien placées pour leg
taillement en matitres premiéres.
- Les hn’ﬁm ﬁx mmmewr. de Riec-sur-Helon, de Guiseriff permettraient la création da
4 Les tiles d'Hennebont, déja utilisées par une importante f;
&Q haoites . pourraient servir pour d'autres fabrications (meubles méta]lnqueg,
i\ppmﬂn ménngm}, par le port de Lorient, distant de 20 km, il est facile de recevoir o
mitres et du charbon (prix du transport : 560 francs la tonne par route).

" Bﬂi _" industri - bénéficieraient surtout de cnnd.mons humaines tris f
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AURAY : centre de I’ébénisterie bretonne

A 30 kilométres d’Hennebont, au point ou la rividre d’Auray, encore accessible au

5 : : X petits cabo,
teurs, peut étre franchie par la route, la capitale du meuble breton constitue u polits cabog

n Lo B |

industriel et commercial de 8 000 habitants. o cengg, ko
La population, fortement accrue par I'arrivée de réfugiés lorientais, a sensible i Lo S |
depuis 1946 (1936 : 7088 habitants; 1946 : 8 642; 1954 : 8 159). HRER3 d‘“‘mﬂé o |

Les activités traditionnelles de la ville sont en déclin. Un important dé

croisement des lignes de Quiberon, Pontivy, et de la grande ligne Paris
avant guerre, 800 cheminots; on n'en compte pas aujourd’hui 400,

L’industrie du meuble breton, qui a connu une grande prospérité, est en nette décadenc
malgré la valeur de ses ébénistes et de ses sculpteurs. Trop de maisons ont renoncé i la fabricati,
et se contentent de vendre des meubles de série plaisant a la clientéle rurale. Nous pensons qu"
bonne publicité auprés de nombreux touristes de passage permettrait d’élargir les débouch
pour une production de haute qualité et de réelle valeur esthétique. sl

En attendant une reprise éventuelle et souhaitable de I’ébénisterie, les autres activités
industrielles (2 conserveries, une confiturerie) sont trés insuffisantes pour assurer le plein-empl

et le chomage s’aceroit réguliérement (28 chémeurs secourus, 53 demandes d’emploi non satisfaites
au 31 octobre 1955, chiffres trés inférieurs au chémage réel). e

Le développement de l'industrie devrait permettre aussi de résoudre le probléme du surpen-
plement rural de toute la zone céotitre et d’une partie de I'intérieur. Le réseau actuel de trans
est déja trés suffisamment développé pour permettre des déplacements quotidiens de travaill
(8 trains par jour vers Lorient et Vannes, 3 vers Quiberon; en hiver, 12 services de cars ve
Quiberon, 6 vers Vannes, 1 vers Lorient, et de nombreux services bi ou tri-hebdomadaires d
diverses directions). e

Il serait donc aisé de recruter de 500 A 1 000 ouvriers. Les ouvriers qualifiés sont rar

dehors de I'industrie du bois. Un centre d’apprentissage masculin compte une centaine d’éléy
beaucoup ne trouvent pas de travail sur place.

L’abattement de zone de salaires est de 6,67 9%, depuis le 1°T avril. Les salaires réels v
de 115 a 145 franes dans les industries de transformation. Depuis 1950, on n’a enregistré
deux mouvements de gréve dans I’ébénisterie (durée un et deux jours).

Auray peut intéresser par les caractéres de sa main-d’cuvre des industries diverses,
déterminées par la situation géographique de la ville. Mais des entreprises pourraient uti
aussi cette situation. L’influence de la ville est limitée vers I’est par la proximité de Vannes,
s’exerce surtout vers le sud sur toute la zone littorale, d’Etel a Locmariaquer, en engloba
presqu’ile de Quiberon et Belle-Ile et vers I'intérieur jusqu’'a Baud et Locminé.

Une industrie laititre importante serait bien placée, notamment pour I'approvisionn
des stations balnéaires. Des industries modernes du bois pourraient utiliser I'importante |
tion de l'intérieur. Les poteaux de mines constituent les seules exportations du port (8 28(
en 1955).

Les conditions techniques autorisent un développement de 'industrie : lignes a 6? et
gaz venant de Vannes par feeder, des travaux vont permettre, dans le délai d’un an, d’aug

pot ferroviaire
'QUImper' ﬁmplo.

4 €n eau, :
Les terrains les mieux placés des industries utilisant la voie ferrée sont situés
et Mbhw,mm-lmup;zﬂﬂuvﬁ:mﬂiﬁﬂoﬁmulo m?, mais ces terrains sc
nagés. 11 existe ailleurs de nombreux terrains en bordure de route a prix beaucoup p
En consentant un dégrévement maximum de la patente, la municipalité a m
était disposée & encourager Vimplantation d'industries qui redonneraient & ce petit

vitalité.

i







VANNES : centre commercia
e
i

VANNES est 1'une des villes de B
de population. Cet accroissemen
(24 068 habitants en 1936, 28 189 ¢
légérement depuis 1946 (28 :
'immigration cette évolution favo:

En effet, Vannes demeure ume Y
commercante. Le probléme de I'e
personnnlilt‘a vannet_;ina, qui esti
chef-lieu administratif. cusiih T

Le déséquilibre de I'économie va
Vannes est une des rllu ﬂ;’ :
active, par suite du gran nombre
elle qui compte la plus faible p
salariés de I'industrie et du com
de travailleurs des industries de
11,8 %). Lindustrie du batime
secteur tertiaire est donc de tr
nistration, armée 2 460).

Le renforcement du rdle a
de la fonction commerciale pour lag
Lorient. Au dela de la zone cotiére
ville s’exerce le long des deux grand

La densité du réseau de
jour vers Redon, 8 vers Lorien
bi ou tri-hebdomadaires). Les ¢
Rennes (2 800 en période de p

L'importance du ncend
des aménagements portuaires, Au
ne permet que I’accés de navires

Des dragages devraient
le port, qui n’est malheu
derniéres années (20 000
de mines, bl¢). Le trafic v







A_ I’ouest du bassin de Rennes, -
centrale est incontestablement la

« zone critique ». Aucun des cante
depuis 1936, mais la population a
12 cantons. La densité de pop

dant souvent 40 habitants au km?,
ne peut pratiquer de cultures tr
rythme rapide, déterminera

ne réussissent a fixer des jel

Mais c’est aussi la que le
notamment par suite des cai
bien desservi pour le transp
voyageurs : on se rend plus
le réseau breton a un ser
Brieuc-Pontivy-Auray. .
certaines routes, emn |
constituer le grand a:







— 152 —

portant sur des ymdum légm. et ne gardant pas de liens techniques trop étroits aveq
seraient parfaitement viabl
Comme dans les autres W&um urbaines de Bretagne centrale, pour ce type d'
de la main-d'euvre constitueraient Pavantage essentiel : il qmug
immédiatement 500 & 1 000 ouvriers habi dans I'aggl ion ou dans les g
Les salaires sont plus bas que dans la gone eoticre et la Brelngm- orientale (zone.
t;wtmmm_ salaires réels de 110 & 140 francs), les conflits sociaux sont inconnus,
] ont pu tris Eu:i]ment former de bons ouvriers spécialisds, dont le ren

tries

Mais Fv}nwy constitue surtout le seul m-gamsmu urbain vraiment complet, suscep
‘aceucillic des établissoments industricls importants. C'est la seule ville de B
| un Lycée, un bon é o P ionnel ot les cadres sa
mm‘niinbld- que dans des villos plus petites. '
| h_mtenhnma. Puntwy posstde la seule usine & gaz de la Bretagne centrale, |
n ée par une hgne de 43 i\- et le seru tris prochaine
: ing en eau p its avec lu réalisation d
de pompage; pour des nsages mdusmala, on pourrait d'ailleurs

: d'une sone i ie par Io chemin de for ot lo
purt et d'autre du Blayet mnln& nuh olle et diji en grande partic ntilisie p
gax, abatt ulr.f-hmpud;pmmd-dmt,ﬂmwlnmugnm wsine
: t encore disponible sur la rive gauckhe entre le canal et 1 route
P 1 ngl'l: mn;,d'd‘;:vum terraing gu l:nlt.ulr_i non 'f;I:I“l'E! dans ln

usines. Tive ite entre la voie ferrée e [r canal, usios
g:;nﬂ.riﬂ;.e. Te plus isé: ble & ln vaie
communales, de vastes plats, p.-hmsm-h poureaient con
I situntion, 1 wﬁmﬂlﬂlmk

: i de la patente et faciliterait

mt des terrains) llmplfntaunn de nouvelles
; oursuivre, Pontivy est certainement de to
rale, ﬁﬂo qui. par ses caractires, a le plus de chances d
« matidres y:nnmém luealeh. mais & une

. “an al wl T oo ¥

Toa wk o omiadis s b v fioe

i g ’“PWH‘-‘--"““""“""—‘ vl
. o oy detmibhe W g




et de petite

ANCIEN centre de l'industrie
Loudéac n’est plus qu’une petite
forte, la dépopulation rurale est
en 1851, 10 580 en 1954). La créa
fixer une partie de la population
tion de I'agriculture. -'

La population de Loudéac, plus
depuis 1936 (1851 : 6 367; 193 :
construction sont remarquables et
montre que la ville peut espérer
petites industries de transformati

Cependant la fonction cox
le commerce, 260 dans les indu
surtout vers le Nord jusqu’aux abords
de la R. N. 164 bis jusqu’a Rostrenen

plus limitée par suite de la pro

La ville est située au cr
du réseau breton Carhaix-.
cars s’effectuent surtout vers le
1 bi-hebdomadaire, la Brohi
madaire).

La ville se trouyve au centre
de la production est beaucoup me
types d’activités industri

Dans un rayon de 30 ]
ils ont donné lieu a une e

de 20 a 30 kilométres,

pour les pommes de terre,
contre des possibilités pour la
toir va étre modernisé, s




o & Vel 2o e Ly
P e AU i lea gl
















En vente au C.E.

P D

Prérace par M. René Ple

Avant-prOPOS par M. .
au pro

Texte de l'arrété intermir
régionale des départ

PREMIERE PARTIE : Les

1. — Situation et pr -













