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En Bretagne, mieux qu'ailleurs peut-étre, l'idée de patrimoine maritime est
bien venue. Cet "héritage du pére” S’y est si souvent matérialisé sur nos cétes
par une barque ou un bateau et, plus encore, par la transmission d'un métier,
d'un savoir-faire, c'est a dire d'une passion. Il est donc légitime de mettre en
exergue aujourd'hui, a l'instar du patrimoine architectural, ces batiments a
priori plus éphémeres mais non moins essentiels a [ ‘expression de notre identité.
Plus qu'au sentiment et a l'émotion, c'est a la reconnaissance d'une activite
humaine que répond ce mouvement qui, depuis plusieurs années, a porté les
Bretons, a considérer leur passé maritime, dans son ensemble, comme un
patrimoine. Cette idée d'un ensemble est d'importance puisqu'elle englobe la
péche cétiere et hauturiére, la "Marchande" et la "Royale" aussi bien que la
plaisance dont les cétes bretonnes sont, sinon le berceau, du moins le lieu
privilégieé.

Une telle consécration n'a pas été sans poser certains problémes. En ce
domaine, en effet, il est difficile de s'attacher a la conservation des traces
matérielles, les bateaux ayant une durée de vie restreinte. C'est donc sur de
nouvelles bases qu'il a fallu envisager cette "conduite patrimoniale” et, a céoté de
quelques restaurations, d'heureuses restitutions ou reconstitutions se sont
averées indispensables.

Cette conception nouvelle a eu pour conséquence d'étre a l'origine d'un
renouveau, presque inespéré, de nombreux métiers qui firent la richesse de nos
cotes.

Ainsi de nombreux bateaux, qui n'étaient plus qu'images émouvantes et souvenirs
précieusement, transmis, flottent-ils a nouveau sous nos veux. N'est-il pas
meilleure intégration du passé au présent ? Bien peu résisteront a l'envie de
naviguer comme leurs péres, a la voile, a la rame, a bord d'une chaloupe ou
d'une goélette, pour mieux prendre la mesure du temps qui passe.

Pour se préparer a ce voyage, le parcours de cet ouvrage est, au-dela méme de
sa qualité documentaire, une nécessaire initiation aux émotions qui attendent
désormais le visiteur dans chacun des ports de Bretagne.

Yvon Bourges
Président du Conseil régional
de Bretagne
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Extrémement découpée,

la facade maritime de la Bretagne s’étire sur quelque
¢ gl

3 000 km. Balayé par les vents et battu par les flots, I’Armor, "pays de la mer',
offre au voyageur une variété infinie de paysages ou se succédent d’imposantes
falaises de granit, des criques abritées et de vastes étendues de sable.
Partout, la mer pénetre dans les terres transportant les senteurs océanes

jusqu’au fond des estuaires.

La terre, défiant a son tour ’océan, pointe en avant ses éperons rocheux tout en
égrenant au large du continent son chapelet d’iles et d’écueils.

A I'extréme ouest de la péninsu-
le, la o finit la terre, se dressent
d'imposantes falaises de pierre,
avangant fierement dans la mer,
sans se soucier de I'assaut répété
des vagues en furie.

Les appellations locales données
a certains sites (Enfer de Plogoff,
Baie des Trépassés ou Passage
de la Grande Peur) en disent
long sur le combat perpétuel que

se livrent ici les éléments naturels.

Les cares sauvages de Quiberon
et Belle-lle, dans le Morbihan,
le Cap Fréhel et les falaises du
Goélo, dans les Cétes d’Armor,
prolongent ce littoral accidenté
qui, parfois, laisse entrevoir 4
ses pieds de petites criques
abritées.

Entre Perros-Guirec et
Trébeurden, la cote de granit
rose surprend moins par la
hauteur de ses blocs de pierre
que par les formes étranges des
roches cuivrées de Ploumanac'h
et de Trégastel, fagonnées par le
temps et les marées.

ABER, AVEN, RIA

lci et la, de longues étendues
planes alternent avec ce relief
tourmenté. Sur le littoral atlan-
tique, la Baie d'Audierne, la cote
entre I'lle Tudy et Beg-Meil,
Lorient et Quiberon,

marais et les étangs qui bordent
Manche et Océan.

En fait, la Bretagne tout entiére
baigne dans la mer puisqu’aucun
point n'en est distant de plus
de 80 km."Jusque dans le caur
du pays, le vent transporte les
senteurs océanes", écrivait Per
Jakez Hélias. Et ce, d'autant
plus que la mer pénétre dans les
terres, creusant des vallées
éiroites et encaissées. Ces rivieres
cortieres se prénomment "Aber"
dans le Nord-Finistere, "Aven"
en Cornouaille et “Ria" dans le
i g

les larges bandes de sable des
cotes vendéennes,

Souvent, la mer a pénétré au-dela
des massifs dunaires, dans les

y ip de la
cote a dessiné aussi de véritables
mers intérieures, dont les eaux,
apparemment calmes, contrastent
avec le déchainement de I'océan :
les rades de Brest, de Lorient et

Vasiéres étincelantes & l'embouchure des fleuves

catiers

Formes étranges des roches cuiveées de Ploumanac’h

le Golfe du Morbihan, parsemé
d'innombrables ilots, résument
ainsi les jeux de la terre et de
la mer

ILES DU PON.
MONDE A PART

Détachées du temps, perdues
en mer, les iles ont en commun
leur isolement et leur charme
typiquement breton. Toutes se
différencient pourtant par leur
taille, leur physionomie et leur
mode de vic

Source de vie, de richesse, de bien
étre et de beauté, ce patrimoine
naturel si diversifié mérite d’étre
sauvegardé au méme titre que le
sont aujourd’hui les voiliers

traditionnels des cotes bretonnes

MAGIQUES MAREES

Phénoméne magique, la marée
ponctue la vie quotidienne des
cotes bretonnes. Calquée sur le
rythme lunaire, elle provoque un
marnage qui atteint jusqu’a
16 metres dans la baie du Mont
Saint-Michel.

A marée haute, la mer grimpe a
I'assaut des falaises, se brise sur
les rochers, envahit les baies et
pénétre au fond des estuaires. A
marée basse, les gréves tichetées
de goémon découvrent un paysage
lunaire parsemé d'ilots jusque-la
invisibles. Aux embouchures
fleuves cotiers ne coule plus alors
qu'un mince filet d’eau, serpentant
entre les vasieres étincelantes

Les coefficients, calculés en

Qui voit Ouessant voit son sang
Qui voit Moléne voit sa peine
Qui voit Sein voit sa fin

Qui voit Groix voit sa joie
Qui voit Belle-lle voit son ile

fonction de la position de la lune,
du soleil et de la terre, détermi-
nent petites et grandes marées. En
période de morte-eau, la mer ne
découvre que partiellement
Uestran, partie du rivage émer-
geant a marée basse, tandis que
les grandes marées (90 a 120),
notamment lors des équinoxes

de printemps et d'automne,
attirent quantité de pécheurs.

A VOIR :

Océanopolis, a Brest. Ce centre de
culture scientifique et rechnique
est une invitation a la découverte
de I'univers marin sous toutes ses

formes
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Chapitre 2

Un bateau pour

Dans la France du début du siecle, trois inscrits maritimes sur cing, un bateau
sur deux étaient bretons. Des milliers de voiliers, de toute taille et de tout
gréement, peuplaient alors les ports du littoral, pratiquant la péche, le cabotage
et la plaisance. Chaque port, petit ou grand, armait sa propre flottille, adaptée
au métier et aux conditions de navigation locales.

Chalut, bolinche, casiers, lignes, filets et palangres différenciaient les bateaux de
péche, mais tous avaient en commun une coque profonde bien défendue a
I’arriére pour affronter la houle et louvoyer entre les rochers.

Dans les années 30, la marine
franchit une étape décisive avec
l'apparition du moteur diesel que
les pécheurs jugent a priori
bruyant et fort coiteux, La taille
des premiers chalutiers en bois,
les malamoks, longs d'une
quinzaine de métres, augmente
au fur et a mesure que les hommes
étendent leurs zones de capture
pour atteindre, dans les années 60,
35 a 38 métres.

2650 navires de péche sont
encore immatriculés en Bretagne,
s0it 50 % du tonnage national,
La flotte bretonne, trés diversi-
fiée, rassemble tous les types de
navire, du gigantesque senneur-
congélateur au modeste canot a
moteur de la péche traditionnelle
cotiere, indissociable du paysage
breton.

Apres d’innombrables heures de
navigation en mer, les derniers
voiliers de travail ont désarmé
dans les années 60 pour achever:
leurs longues courses au fond des
estuaires.

A ['abandon, cette mémorable
Mlottille aurait pu étre anéantie
.\'{m:‘l intervention de quelques
passionnés, soucieux de préserver
les vestiges de ce Passé maritime.
Des associations ont bientor pris

le relais, avec, pour objectif;

de faire revivre et naviguer dans
leurs eaux d’origine ces bateaux
traditionnels. Toutes ont rallié la
Fed{rglian Régionale de Culture
Maritime ; et le public, aprés avoir
tourné le dos i la mer,

Concrétisation de ce mouvement
de grande ampleur, le concours
“Bateaux des Cotes de France”

a permis d'étendre au plus grand
nombre une culture maritime jus-
qu'ici réservée a des initiés. "Un
bateau pour chaque port", tel est
le défi lancé en 1989 par la revue
le Chasse-Marée, Ouest-France et
le Marin, a toutes les collectivités
désireuses de participer a la
construction ou a la restauration
d'un voilier représentatif de la
tradition locale. Défi d'autant
plus ambitieux que les volontaires
ne disposaient pas de plans précis.
La construction des bateaux a
toujours reposé en effet sur l'em-
Ziri.\'mz. Uexpérience et l'instinct

P

aujourd’hui la richesse de ce pa-
Irimoine enfoui, révélateur d'une
activiré économique majeure.

es iers de marine.

Dans les cimetiéres ou reposent les
voiliers, certains ont découvert des

coques hativement condamnées.
D'autres ont fouillé chapelle.
musées et greniers a la recherche
de peintures, de demi-coques ou de
journaux de bord. Ils ont recueilli,
enfin, les témoignages des derniers
survivants de cette grande époque.
De cette patiente recherche vont
renaitre les nouveaux chantiers de
reconstruction. Souvent implantés
au caur des ports, ces chantiers
ont suscité 'enthousiasme des
populations, jusqu’au jour glo-
rieux du lancement a l'ancienne
sur des rails en bois suiffé. Ainsi
les marins peuvent-ils renouer
aujourd’hui avec les manauvres
ancestrales qu'il lewr a fallu
réapprendre, avant de se joindre,
toutes voiles dehors, au grand
rassemblement de "Brest 92

La Bretagne sera présente a cet
événement avec plus de trente

Les derniers voiliers de travail ont sombré au fin

Jond des vasiéres

La végétation environnante s'est emparée quelquefois de ces carcasses désossées

réalisations. Sensible a cet effort,
le Conseil régional a contribué a
la reconstitution d’une vingtaine
de bateaux traditionnels, de méme
que les Conseils généraux et les
villes bretonnes concernées

VOILIERS DE PECH

Canots a misaine
Un mat, une voile, une drisse et
une écoute pour tout gréement
comment imaginer un bateau de
péche plus simple que le tradition-
nel canot a misaine des cotes du
sud-Finistére ? Considéré comme
un outil de travail polyvalent, il
était facilement manauvrable
n'exigeait qu'un équipage réduit
et laissait un espace de travail
dce a la posi
tion arriére de son mat. Depuis
une dizaine d'années, l'association

"La Misaine" réunit des pécheurs-
plaisanciers natifs de la région et
propriétaires d'une quarantaine de
canots. Ensemble, ils ont perpétué
I'une des flottilles les plus authen-
tiques du littoral en gréant leurs
bateaux a neuf et en construisant
de nouveaux misainiers "C'hoari
W'n Dour" et "Rigolo”.

Chaloupes sardiniéres
Chef d'oeuvre de navigation, la
chaloupe sardiniére, longue de 8 &
10 métres, se distingue également
par la simplicité de son gréement
comportant deux mats non-
haubanés inclinés vers Uarriére et
deux voiles au tiers, misaine avant
waillevent arriére. Douarnenez a
été le premier port & entreprendre
la reconstitution d'un voilier de
travail entiérement disparu du
littoral breton. Analogue aux huit




cents chaloupes qui peuplaient le
port du Rosmeur au début du
siecle, "Telenn Mor" (ou "Harpe
des Mers") navigue depuis 1983
au large du Finistére.

Sinagos du Golfe
Coques noires, voiles rouges et
rectangulaires, ils étaient encore
deux cents a naviguer dans les
années 30, non loin de Séné, leur
port d’origine. Les sinagos,
familiers du Golfe du Morbihan,
n'ont jamais véritablement disparu
de leurs eaux natales. Ici et la, des
plaisanciers ont assuré la survie
de ces curieux voiliers de péche
non-pontés parmi les plus populai-
res du littoral atlantique. En 1981,
“Les amis du sinago" décidaient la
construction d'une réplique en
bonne et due forme, baptisée
"Nicolas Benoit", suivie deux ans
plus tard de la i

Le Sinago, originaire de Séné, demeure trés populaire dans tout le Golfe du Morbihan, (3. T)

péche frangais classé monument
historique.

De nouvelles reconstitutions ont vu.
le jour : le "Jean et Jeanne" et le
"Crialeis", tous deux construits au
chantier du Guip de I'lle aux
Moines.

Bisquines cancalaises
Du haut de son immense mature,
la bisquine se distingue comme le
Pplus toilé des bateaux de péche
frangais, avec 350 m* de voilure.
Cette puissance, répartie sur trois
étages de yoiles au tiers, était
nécessaire aux deux cents unités
cancalaises pour draguer, au
début du sigcle, les bancs d "huitres
sauvages de la Baie du Mont-
Saint-Michel. Les plans de forme
de l'une des derniéres bisquines
échou_éz surle port de la Houle

les
“Trois-freres”, premier bateau de

"e,

i 'd metire en chantier la
" l'une des :

répliques de voiliers traditionnels,
longue de 18 métres. Les Canca-
lais se souviendront longtemps du
18 avril 1987, date a laquelle eut
liew le lancement a l'ancienne de
la fameuse bisquine, devant 20 000
spectateurs. Le projet de reconsti-
tution, évalué a 2 millions de
[ranes, paraissait alors démesuré.
Une souscription populaire permit
en fait de mener la construction a
terme, chaque voilure, chaque
membrure fut symboliquement
mise en vente, comme sur une liste
de mariage, particuliers, associd-
tions et entreprises donnant selon
leur bon coeur et leurs moyens.

Depuis que la bisquine a repris la
mer, ['exemple a fait école. Dans
le port voisin de Granville, a v le
Jour la "Granvillaise". Et les deux
bisquines, quand elles n'embar-
quent pas des touristes pour une

Sortie de péche en mer,

Viewx gréements au port. (.1

volontiers avec la tradition
régatiére, s'affrontant sans merci
comme au temps jadis

Dundees thoniers
Succédant aux fieres chaloupes,
les dundees thoniers ont été les
derniers voiliers frangais armés
pour la péche et les plus vivants
encore dans la mémoire collective
des marins bretons. Depuis la
derniére guerre, tous ont sombré
dansy les vasiéres du Blaver ou
d’Etel, exception faite d'une seule
unité, la "Biche", récemment
acquise par le musée du bateau de
Douarnenez. L'originalité des
dundees tenait principalement aux
deux longues perches (tangons)
accrochées de chaque coté du
mat, que les marins amenaient i
Uhorizontale pour y gréer leurs
lignes. Avec quelque trois cents
bateaux, Groix était, a la fin
du siécle dernier, le port principal

Le Belem, dernier survivant des
cap horniers frangais. en route
pour "Brest 92"

Le Corbeau des mers, illustre
sloup langoustier qui conduisit en
1940 les marins sénans a la
rencontre du Général de Gaulle

pour la péche au thon germon.

L'écomusée de ile a entrepris la
reconstruction d'un des derniers
dundees en activité, le "Mimosa’"

Sloups langoustiers
A la fin du siécle dernier, les
pécheurs de Camaret, d’Audierne
et de Loguivy-de-la-mer ne se con-
tentent plus de poser des casiers
le long des cotes bretonnes. Ils
arment de solides bateaux pontés,
de 25 a 30 métres de long, pour
aller pécher les mémes crustacés
sur les cotes du Portugal et de la
Mauritanie. Les plus grands lan
goustiers possédaient une voiite

arriére dite "cul de poule” et un

mat de tape-cul, tandis que les plus

petites embarcations étaient
a "cul carré”. Les ports de Cam
ret et d’Audierne ont, a l'occasion
du concours "Bateaux des Cate
France", construit deux répliques

de Sloups, le "Cap Sizun

"Belle Etoile", dont le modéle
original est classé monument his-
torique. Elles pourront dorénavant
naviguer dans le sillage du
“Corbeau des Mers", héroique
langoustier de U'ile de Sein qui
conduisit, en juin 1940, trente-sept
marins sénans vers I'Angleterre, a
la rencontre du Général de Gaulle

Goélettes paimpolaises
Les goélettes de Paimpol, de Binic
ou du Dahouét partaient aprés
le traditionnel pardon de février
vers les cotes islandaises et
canadiennes. La particularité de
ces bateaux résidait dans leur
gréement qui ne comportait qu'un
ul hunier enrouleur. Les dernié-
res goélettes ont désarmé dans les
années 30. A Brest, la Marine
wnale a conservé deux voiliers
e ce type, la "Belle-Poule
Etoil wtilisés aujourd'hui

nme navires-école. Dans le




Régate entre la Cancalaise, célébre réplique d'une bisquine disi
palanguier de la Baie de Morlai.

cadre du concours "Bateaux des.
Cotes de France", Paimpol a
entrepris la reconstitution d'une
goélette de 33 metres, la
"Florentine", projet ambitieux
étalé sur plusieurs années.

VOILIERS DE COMMERCE

Lougre de I’Odet
Les Quimpérois ont redécouvert,
grace au concours "Bateaux des
cotes de France" que leur ville
avait été un port. Le 15 juin 1990,
15 000 spectateurs assistaient & la
pose de la quille du "Corentin”,
lougre de cabotage a trois mats
8réé au tiers, encore en activité a
la fin du siécle dernier. A cette
époque, Quimper était assidiment
[fréquenté par des voiliers de char-
ge transportant charbon, bois et
vin. Apres avoir affronté la haute
mer, les navires se faufilaient dans
les "vire-courts" de I'Odet et

mouillaient en plein caur de la
ville, a l'ombre de la cathédrale.
L'entreprise quimpéroise est
d'autant plus exemplaire qu'elle
vise non seulement a reconstituer.
un bateau traditionnel, mais aussi
a faire revivre le passé maritime:
de cet ancien port fluvial,

VOILIERS DE GUERRE

Cotre corsaire
Saint-Malo révait depuis ltoujours
42 reconstruire un navire a son
image, représentatif de son illustre
pnssf‘ maritime. Dernier navire
armé par Surcourf pour la guerre
de course, le "Renard” aujourd’ hui
revit : il s'illustra en 1813 en
coulant par le fond la corveite
anglaise "Alphéa",

A La "Recouvrance"
\prés avoir collecté les plans
5 P
devis des goélettes de guefre:t:eo’n.x-

le dernier, et le Reder Mor,

truites par l'arsenal de Brest au
XIXe siecle, la cité du Ponant a
entrepris de reconstituer une goé-
lette a huniers, aviso de la Marine
royale. Durant plus d'un an, les
Brestois ont assisté, passionnés, &
la progression du chantier sur le
port de commerce. Et le lancement
de la "Recouvrance", le 14 juillet
1992, a été un des temps forts de
"Brest 92",

LE "SECRET" DU
CHARPENTIER

La hausse générale des tonna-
ges, la conquéte de mers 1oujours
plus lointaines et I'évolution des
pratiques de péche ont conduit les
charpentiers de marine vers de
nouvelles technologies. Depuis q1¢
Lacier et le plastique ont détroné
le bois, la construction navale
s'est concentrée sur les ports de
Nantes et Saint-Nazaire. 1l subsist

os mois, les marins laissatent a le

brication. Aujourd'hui, I'on continue de "nav

toutefois en Bretagne quelques
chantiers traditionnels oit le
"secret" du métier est encore bien

gardé.

Au début du siecle, les artisans-
charpentiers élevaient encore les

1 vue de nez” sans plan
ni maquette. Ils se fiaient a leur
savoir-faire, recourant simplement
a des gabarits, tout au plus a une
demi-coque qui leur servait de
modele

voiliers *

Le squelette d'un bateau en bois
est constitué de trois pieces mai-
tresses : la quille centrale, I'étrave
avant, l'étambot arriere. Sur cetle
ossature, les membrures arquées a
la transversale regoivent les bor-
dés, longues planches cloutées et
posées a joint vif dont I'étanchéité
est garantie par un calfatage au
brai chaud et a I'étoupe. Les tra-
ditionnels outils a bois, herminette

ity
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Préserver le savoir-faire des charpentiers de marine

Le Massiac

Musé

de la Com:

pagnie des Indes & Port-Louis

famille des objets de leur

sur ces modéles réduits

rabot et tariere, ont disparu
awjourd’hui des mains des char-
pentiers au profit du poste de
soudure et des moules en série de
coques polyester

Providentielles, la rénovation et
la reconstitution de voiliers de
travail en bois ont permis  ces
charpentiers de renouer avec des
tours de main qu'ils ne pouvaient
plus exprimer sur les chantiers
modernes. Le concours "Bateaux
des Caotes de France" a méme été
pour certains, un couronnement
de carriére. L'occasion aussi de
transmettre un savoir-faire alors
qu'ils s apprétaient a quitter le
métier sans que la reléve soit
assurée

LE MUSEE DU BATEAL
Installé depuis 1985 dans une

ancienne conserverie, le musée d

bateau de Douarnenez expose, d ce
jour, une collection sans précédent
de vieux gréements, caboteurs, voi-
liers de péche ou de plaisance

au total quelque 200 piéces dont
75 proviennent des cétes breton-
nes. Depuis sa création, le musée
abrite également *“les Ateliers de
I"Enfer” oit de jeunes charpentiers
en formation construisent les
répliques des bateaux originaux
exposés dans le musée. A I'occa-
sion de "Brest 92", sera inaugurée
une nouvelle exposition a flot.

Une occasion révée de présenter
les voiliers traditionnels dans leur
environnement naturel, grace
I'ouverture d'un bassin aménagé
au Port-Rhu. Premier port-musée

européen, Douarne

constitue le premier maillon d’un

réseau de sites équivalents qui
prochainement le jour
dans d'autres régions de I'Arc

Atlan
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Chapitre 3

Premiére région maritime de France, la Bretagne a, sans conteste, une carte 2
jouer dans I’Europe bleue de demain, a I’heure ou ses hommes redécouvrent, en
cette année du patrimoine maritime, le riche héritage de leurs ainés.

Au XVe siecle, les pécheurs de Cornouaille traquaient d

éja le merlu et la sardine

sur les fonds de la Grande Vasiere, approvisionnant la cote, son arriere-pays
mais aussi Paris, I’Angleterre et I’Espagne.

Navigateurs émérites, les Bre-
tons ont au fil des siecles acquis
une maitrise i ble dans

Depuis 1985, la péche industrielle
et semi-industrielle a enregistré un
o

'art de naviguer. L'exploration
des cotes riveraines, hérissées de
rochers et soumises a I’emprise
des courants, leur ont donné, il est
vrai, I'occasion de se surpasser
avant méme de se hasarder vers
Uinconnu. Esprits aventureus,

ils ont dompté les mers les plus
inhospitaliéres, étendu leurs zones
de capture, jusqu'au large de
Terre-Neuve et des Seychelles.

Aux tous premiers rangs de la pé-
che frangaise, les ports bretons se
distinguent encore aujourd’hui par
la diversité et la valeur de leurs
prises. Mais les navires immatri-
culés a Lorient, Concarneau

ou Douarnenez ne sont plus libres
aujourd’hui de poser leurs filets
au-dela d'une zone communautaire
limitée a 200 miles.

de son activité di
a l'appauvrissement des ressour-
ces n‘murellz: et ala politique de
restriction imposée en conséquen-
ce par Bruxelles, Seule la péche
artisanale, représentée par une
flottille importante et dynamique,
connait actuellement un regain
de viralité,

Malgré ces difficultés, les pécheurs
bretons n'ont pas dit leur dernier
m’ot. Les générations précédentes
n'ont elles pas, elles aussi, été
confrontées i des crises structu-
relles ? Leurs ancétres nont-ils
Pas remédié a la péenurie de
sardines en allan pécher au loin
le thon er g langouste ? Réputés
]lznur leur esprit 4 ‘entreprise et
EE“’ capacité d'adaptation, Jeg
Z cheurs bretons auront sans nul
oute la faculté de réagir, mome 5i

I'avenir passe par l'importation ¢!
la transformation du poisson. Plis
que toute autre région atlantique.
la Bretagne est capable de déga-
ger de ses ressources maritimes
une forte valeur ajoutée. Elle seule
posséde en effer un potentiel de
recherche aussi développé en
matiére océanographique grace.
essentiellement, a la présence de
Ulfremer qui emploie, a Brest.
600 chercheurs.

PORTS SARDINIERS

Les cuves de salaison gallo-
romaines découvertes autour de
la Baie de Douarnenez révelent
Vexploitation trés ancienne de 1d
sardine, véritable manne nourr-
ciere de la Bretagne-Sud. AuXVe
siécle, les marins de Penmarc’l
péchaient le merlu en hiver ¢t 1
sardine en été des lors que les
banes de poisson remontaient Ve

le Golfe de Gascogne. Cette activi-
16 saisonniére, pilier de I'économic
littorale, est étroitement liée a
évolution des techniques de con-
servation du poisson. Salaison
fumage et pressage se succedent
au fil des siecles. En 1851 ouvrent
a Douarnenez et Concarneau les
premicres conserveries uiilisant le
procédé Appert de siérilisation a
haute température. Cent soixante-
dix "fritures"” jalonnent bientor les
cates bretonnes et vendéennes
employant une importante main
d'wuvre féminine portant sabots
el coiffes. A Douarnenez, dans
cette ville populeuse, animée par
une foule pittoresque de pécheurs
et d’ouvrieres, vivaient, en 1914

1 800 habitants au knv'. Huit cents
chaloupes sardiniéres peuplaient
alors le port du Rosmeur tandis
que 500 autres prenaient la mer a
Concarneau. Des milliers de
marins, leur péche débarqué

envahissaient les jetées, les rues et
les bistrots

Sur les quais séchent towjours
les filets bleus mais la vitalité de
Douarnenez, septieme port de
péche frangais, ne repose plus
aujourd'hui sur cet or bleu. Car
la frétillante sardine est versatile
apreés la superbe campagne de

9, elle ne daigne pas remonter
au-dela de Belle-Ile. En 1902, elle
disparait a nowveau des filets pour
ne réapparaitre qu'en 1913 ! Sou-
mis a ces fluctuations, les marins
de Douarnenez et de Concarnean
diversifient leurs captures. Ils se
lancent, les uns dans la péche a la
langouste, les autres dans la
péche au thon avec d'autant plus
d'ardeur que cette derniére espéce

peut aussi étre mise en boite

Apres-guerre, la concentration des
[riteries" entre les mains de quel

ques grands noms de Uindustrie

aboutit a la fermeture des entrepr
ses familiales. Le climat social se
dégrade sur fond de gréves et de
manifestations. Aujourd hui ne
subsistent en Bretagne que vingt-
deux conserveries, dont la plus
importante, I'entreprise Paulet, est
toujours implaniée @ Douarnen
Le port finistérien partage dése
mais ses activités entre la péche
semi-industrielle et la péche
artisanale tout en se passionnant
pour la sauvegarde de son parri-
moine maritinie

PORTS LANGOUSTIERS

\prés avoir écumé les fonds ro-
cheux du Finistére, les pécheurs de
Camaret, Audierne et Douarnenez
se lancent au début du siécle dans
la péche hauturiére : ils arment de
robustes dundees et se laissent
porter par les alizés jusqu'au large
du Portugal, du Maroc puis de la




Mauritanie. Autrefois premier port
langoustier d’Europe, Camaret
régnait alors en maitre, suivi puis
devancé par Douarnenez. Les.
marins finistériens découvrent sur.
les cotes africaines une véritable
mine d'or. Ils péchent en quantités.
phénoménales la langouste verte
puis, dans les failles du fameux.
bane d'Arguin, la langouste rose
dont les queues seront, dans les
années 50, congelées a bord.

Mais les Bretons ne sont plus seuls
a convoiter ce trésor que les
Poriugais péchent également a
profusion. Bientét, les ressources
se raréfient. Les pécheurs de Ca-
maret se hasardent alors jusqu’au
large du Brésil et du Hond,

La senne, filer géant
déployé en cercle autour des
bancs de poissons. (s1.)

ces derniéres années. Sur le sillon
de Camaret pourrissent encore.
quelques épaves en bois, Iristes
vestiges de cette grande aventure.

PORTS THONIERS

Premier port thonier de France
au début du siecle, Groix a,
Jusqu'en 1935, armé pres de 300
dundees pour la péche au thon

germon dans le golfe de Gascogne.

L'apparition des premiers
chalutiers a vapeur et la création
du port de péche de Lorient
mettront fin a la suprématie de
cette ile réputée pour la hardiesse
de ses matelots. Les jeunes
p’étl‘xeur.r e:nbarquenl alors sur les

avant de rallier définiti leur

is, la plupart

port d'attache. Les “seigneurs de
la mer”, derniers langoustiers-
congélateurs G avoir péché la lan-
gouste, ont désarmé au cours de

ig avec leurs familles sur
le continent.

Concarneau, gravement touchée
par la crise sardiniére, ne tarde

pas a se reconvertir dans la péche
au thon, succédant a Groix au tout
premier rang des ports thoniers.
Ils étaient 167 en 1936, ils ne sont
plus que 11 bateaux armés
aujourd'hui pour la péche au thon
germon. A partir des années 1950,
se développe la péche aux thons
Albacore et Listao, dans les eaux
du golfe de Guinée et de I'Océan
Indien,

Concarneaw arme aujourd ' hui

27 thoniers-congélateurs qui ne
rallient leur port d’attache que
tous les 3 ou 4 ans pour une visite
d’entretien ! La péche se pratique
a l'aide d'une senne, filet géant
déployé en cercle autour des bancs
de poisson. Congelé a bord, le
thon rouge est débarqué et traité
en large majorité dans les ports
africains proches des zones de
péche. Seul un tiers des prises est
acheminé vers la Bretagne : cette

espéce tropicale, disponible @
longueur d'année, permet aux
conserveries de poursuivre leur
activité pendant les mois creux de
Ihiver

PORTS BIGOUDE

Au XVe siecle, Penmarc’h est
I'un des ports les plus actifs du
monde occidental. Les marins
péchent “la viande de Caréme
la morue, que les femmes séchent
dés le retour au port

L'exploitation des bancs de Terre
Neuve, les conflits opposant la
France et I'Espagne, ainsi que les
guerres de la Ligue, mettront fin a
la prospérité de Penmarc'h. La
pointe sud-ouest de la Bretagne ne
connaitra de nouveau cette effer
vescence qu'au début du siecle
avec l'avenement de la sardine. La

Cornouaille offre depuis la plus

dynamisme et la valeur des espéces

Le thon Albacore., péche au

oprovisionne en hiver les

conserveries bretonnes

forte concentration de ports de
péche des cotes frangaises

Sur une bande cétiere de 20 km
se succedent les quatre mousque-
taires du quartier du Guilvinec
Saint-Guénolé, Loctuds, Lesconil
et Le Guilvinec se consacrent
quasi-exclusivement a la péche
artisanale. Il se distinguent par
leur dynamisme. leur organisa
tion professionnelle, de méme que
par la valeur et la diversité des
espéces péchées, une soixantaine
au total. La frétillante langoustine
la "demoiselle du Guilvinec" et
la lotte constituent essentiel de

leurs prises.
PORTS MORUTIERS

La présence des pécheurs bre

tons sur les bancs de Terre-Neuve

testée a partir du XVIe

v il est vraisemblable que |

e par son

ancétres pratiquaient déja la péche
a la morue dans lestuaire du
Saint-Laurent dés le Xlle siécle,
bien avant la découverte du
Canada par Jacques Cartier,
enfant du pays. en 1534. Les pé-
cheurs de Bréhat, du Dahouér et
de Binic furent les premiers a

s ‘aventurer sur ces mers lointai
nes, froides et brumeuses. Sur

la trace de ces pionniers, Paimpol
et Saint-Malo développérent

une activité puissante et organisée.
La morue séchée et salée, exportee
jusqu'en Andalousie et en Ialie
nowrrissait en Bretagne une
importante main d"oeuvre

\ partir de 1852, Paimpol con
centre ses activités sur ['Islande
aux poissonneuses lui
80 belles années de
prospérité. Cette formidable
! i

Paimpol, a « si bie




drames. Grande dévoreuse
d'hommes, "la Perle du Nord"
codtera en effet la vie a

2 000 marins.

Saint-Malo est le seul port

breton a pratiquer encore la
péche a la morue, a bord non

plus de goélertes mais de puissants
chalutiers congélateurs. La

Slotte, assez dense au milieu du
siecle, s'est amoindrie depuis

que le Canada a réduit les quotas
accordés aux pécheurs bretons

PORTS COQUILLLERS

Le gisement de coquilles
Saint-Jacques de la Baie de
Saint-Brieue, le plus important
de France, fait I'objet d'une
péche saisonniére intense depuis.
une trentaine d’années. Dans
les années 70, 'exploitation de
la coquille connait ses heures
de gloire avec une flottille de
460 bateaux et 12 000 tonnes
débarquées dans I'année. Cette
activité attire vers la mer de

o b

au profit des navires imms

a Saint-Pierre-et-Miquelon.

1l ne reste de cette époque que

trois chalutiers armés par la

Comapéche dont les prochaines

campagnes dépendront de la

conjoncture internationale. La

particularité de ces navires,
éritables usines fl est

) ag
ou artisans, étrangers au milieu
marin.

Depuis, les ressources, exploitées
a profusion, se sont raréfiées
comme, précédemment, celles de
lju'rade de Brest. La péche est

de traiter le poisson a bord avant
de le congeler.

7 par les
professionnels eux-mémes. Elle
n'est autorisée en hiver que pour

Péche a la sardine. (M T

une période donnée, une heure
seulement chaque matin quand la
mer est étale. Erquy, premier port
[rangais pour cette péche, partage
“le butin™ avec Binic, Saint-Quay,
Loguivy, Paimpol, Pors-even,

Le Légué, Dahouér et Saint-Cast.
Le Comité interprofessionnel
§'efforce de gérer la ressource en
Jixant chaque année un quota de
péche (environ 3000 tonnes) qui,
une fois atteint, marque la fin de la
saison. Avec 'appui de ['lfremer,
les marins songent désormais a
restaurer 'équilibre du gisement
par l'aquaculture.

CRIEES : LA VENTE AUX
ENCHERES

Un homme en blouse blanche
qui égréne de sa voix hachée une
litanie de chiffres déformée
par le mégaphone ; des acheteurs

‘agglutinés autour de caisses

Lorient Keroman, 2

alignées a méme le sol, clignant
de I'wil ou hochant la téte, tel est,
en substance, le langage codé,
échangé au sein des criées
bretonnes. C'est I'heure oi les
pécheurs, aspirant au repos,
cedent la place aux mareyeurs
Personnage intermédiaire, le
crieur annonce I'espéce, le poids,
la taille et la qualité des lots
Observateurs aguerris, les
acheteurs réagissent en fonction
de la conjoncture locale, des
tonnages débarqués dans les
autres ports, des quantités
importées

Penmare'l est le seul port breton
équipé, depuis 1987, d'une criée
informatisée. La vente se déroule
dans une salle ot chacun, assis
derriére un pupitre, peut acheter
sur catalogue aprés avoir examiné
les lots dans une chambre de

stockage réfrigérée

Premier port frangais congu et
aménagé exclusivement pour la
péche, Lorient Keroman a vu le
jour en 1927. En partie gagnés sur
la mer, ses deux bassins en
équerre accueillent awjourd hui
270 unités pratiquant la péche
industrielle, semi-industrielle et
artisanale. Numéro un frangais
jusqu’en 1986, Lorient a rétrogra-
dé depuis en seconde position
derriere Boulogne-sur-Mer, son
éternel rival. En 1985, année
record, Keroman débarquait plus
de 70 000 tonnes de poisson. En
1990, ses apports n’ont pays dé-
passé 30 000 tonnes. Depuis 1981
Lovient a largement investi dans le
but de moderniser ses installations
qui, aprés soixante ans d'activite
avaient beaucoup vieilli. Au-dela
des quais de déchargement s'étend

une zone portuaire de 65 hectares

port de péche frangais. est confronté actuellement a la raréfaction des ressources naturelles

oit se succedent cafés, restaurants,
entrepots et docks. Sa production
ne suffisant plus aux besoins de
la consommation, Lovient importe
aujourd’hui, par la route, du
poisson en provenance de toute
I'Europe. Sur le port de péche
fonctionne depuis 1987 IDMER,
un centre de recherche appliquée
qui aide les entreprises
agroalimentaires a valoriser les
co-produits de la péche

A VOIR :

Musée de la péche, ville close de
Concarneat

Musée d'Histoire et d'Ethn
Port-Tudy, ile de Groix

Musée de la Mer de Paim,




Chapitre 4

Les paysans de la mer

La délicate huitre plate, autrefois richesse incontestée des ostréiculteurs
morbihannais et finistériens, a pratiquement disparu des cotes bretonnes depuis
1980, anéantie par de cruelles épidémies.

La providentielle huitre creuse lui a succédé dans nos assiettes,
au prix d’une courageuse reconversion de la profession.

Certains ostréiculteurs ne dé

t de faire renaitre

ent pas cep

Ia plus noble des espéces. Puisse la Bretagne, grice a leurs efforts,
offrir encore longtemps a ses visiteurs le spectacle insolite des tuiles enchaulées

En Bretagne, les premiéres
tentatives de captage du naissain,
la jeune larve de I"huitre, remon-
tent a 1860 dans la riviere
d'Auray, a l'époque ot les bancs.
naturels donnaient les premiers
signes d'appauyrissement. Véri-
table berceau de I'huitre plate, la
cote morbithannaise affirme
aussitor sa vocation ostréicole.

Apreés avoir utilisé des fagots et
des plateaux de bois en guise de.
collecteurs, les ostréiculteurs
captent les jeunes huitres sur des
tuiles enduites de chaux dans le
but de faciliter le “détroquage”,
ou décollage, des coquillages a la
fin de l'éré.

Les mollusques seront par la
suite transvasés dans des parcs

aux premiers jours de juillet.

a l'abri du mauvais temps et des
prédateurs. Apres deux ou trois
ans d’élevage, I'huitre sera soit
commercialisée, soit engraissée.
Opération destinée a affiner le
gofit de ce mollusque fort apprécié
des gourmets, I'affinage des "fines
de claires", du nom des bassins

o elles séjournent, est essentielle-
ment pratiqué en Bretagne dans

la riviere de Belon, de réputation
internationale, mais aussi en baies
de Cancale et de Morlaix.

Comme la "cueillette” des

météorologie, des maladies, des
aléas du marché, et son histoire,
récente, ne sera qu’une succession
de hauts et de bas.

Dans les années 20, une premiere
épidémie cause une importante
mortalité et entraine une pénurie
du naissain. Les prix augmentent
et [huitre, rare, est considérée des
lors comme un produit de luxe.

Durant les années fastes (1959-
1979), en revanche, la profession
s'enrichit considérablement. Mais

huitres sauvages fat l'apanage
des pécheurs, I i

devint I'activité, principale ou
complémentaire, des terriens,
paysans, femmes de marins ou
retraités. Source de profit, elle
est toutefois tributaire de la

la cote morbihannaise est bientdt
un phér de
surproduction ; les ostréiculteurs
les plus audacieux cherchent a
ir de territoires
en pleine mer, mais aussi dans de
nouvelles zones de culture aw nord,

D

sée ou affinée en fines de claires

dans les baies de Paimpol, Morlaix
et Cancale

En 1970, on recense 40 millions
de tuiles le long du litoral breton,
jusqu'a ce que deux nouveanx
parasites, Martelia et Bonamia,
déciment en 'espace de dix ans
I'ensemble des pares ostréicoles
1l ne subsiste plus awjourd’hui
que 5 % des gisements d’huitres
plates et la production a chute

en 20 ans de 20 000 a 300 tonnes
par an. Les dleveurs ne capitulent
pas pour autant : ils opérent une
reconversion courageuse en
introduisant en Bretagne I'huitre
creuse, d’origine japonaise. Sur
ce terrain, les Bretons subissent
pourtant la concurrence des
ostréiculteurs de Marennes et
d’Arcachon dont ils dépendent

aussi pour le tage du naissain.
Cette huitre de substitution ne se
reproduit pas, en effet, dans les
eaux fraiches du littoral breton

LA CARAVANE DE
CANCAL

L histoire de Cancale se confond
avec celle de "huitre. Surabondan
te, elle sera prélevée en quantités
phénoménales pour le plus grand
plaisir des puissants du royaume

Mis & mal, le stock finit par attein
dre un seuil critique. Au XVIHle
siecle, la législation royale décide
de mettre hors la loi la cueillette
sauvage et de réglementer la
péche. De cette contrainte nait la
tradition, encore vivace, de la

Caravane de Piques'

Les vasieres du Morbilan
un terrain propice re

production de I

La drague des huitres sauvages
n*était autorisée que quelques
semaines en mars ou avril, en pré-
sence d'un garde maritime. Toutes
voiles dehors, quelque deux cents
bisquines, rivalisant de vitesse, li-
raient des bords et mouillaient les
fers, avec le vent comme seul car-
burant. Véritable féte de la mer, lc
Caravane” mobilisait la flottille
mais aussi toute la population de
Cancale. Sur la gréve, femmes
enfants et vieillards triaient les
huitres pendant que les hommes

au large, tiraient les dragues.

Aujourd'hui, 975 concessions se
partagent 400 hectares de parcs
pour une production annuelle
d'environ 3000 tonnes, dont la
moitié est vendue pendant les fétes
de fin d’année




Bateau goémonier chargé de laminaires.

La forét de 25 000 pieux

Depuis 1924, le naissain ne
provient plus de la Baie du Mont-
Saint-Michel ; une maladie
mysiérieuse a contraint en effet
les ostréiculteurs a "importer”
les jeunes huitres de la région
d’Auray.

MYTILICULTURE

Expérimenté pour la premiere
fois en 1954 au large du Mont-
Saint-Michel, I'élevage de moules
de bouchots s'est trés largement
développe dans les années 60.

Importé de l'ile de Noirmoutier,

le naissain est aceroché sur des
cordes enroulées en spirale autour
de pieux de chéne. Au terme d'une
période de 12 a 18 mois d’élevage,
chaque bouchot fournit 30 kg de.
moules en moyenne.

le Mont-Saint-Michel.

entre Cancale et

Une véritable forét de 25 000
pieux émerge a marée basse entre
Cancale et le Mont Saint-Michel.
Le Vivier-sur-mer est le premier
centre de production frangais avec
10000 tonnes annuelles.

AQUACULTURE

La truite de mer a longtemps été
le seul produit de I'aquaculture
bretonne. Mais 'élevage intensif
de cette espéce, concurrencée par
le saumon norvégien, a précipité
I'effondrement des cours.

laisse a cette nouvelle forme
d’aquaculture peu d’espaces dis-
ponibles en bordure du littoral.
C'est pourquoi certains produc-
teurs envisagent, notamment pour
le saumon, de pratiquer l'élevage
en pleine mer, sur des plate-formes
off-shore comme la Salmor en fait
actuellement ['expérience au large
de Morlaiy.

RECOLTE DU GOEMON
Activité complémentaire de

lagriculture ou de la petite péche,
la récolte du goémon est pratiquée

Les pi i Is maii

désormais la croissance du turbo,
poisson noble a forte valeur mar-
chande, pour lequel ils nourrissent
des projets ambitieux.

Seulement, la conchyliculture

iell dans le Nord-
Finistére, sur la céte des Abers,
entre Brest et Plouguerneau.
Séchées au soleil et brilées sur
les dunes, les algues étaient a
Lorigine utilisées comme combus-
tible et comme amendement. Les

pains de soude servirent aussi a la
fabrication du verre et de I'iode

En été, les "pigouyers”, du nom
de leur outil de cueillette, immi-
graient vers les iles de 'archipel
de Moléne et d'Ouessant, riches
en goémon, ot ils cohabitaient
avec les habitants des lieux
marginaux et repris de justice

Les marins-paysans distinguaient
trois types de goémon : le goémon
d'épave échoué sur la gréve, le
eoémon de rive qu'ils coupaient
dans la zone des marées, enfin le
oémon de fond qu'ils récoltaient
a partir de leurs embarcations

Le bateau goémonier était a la fois

petit et creux pour faciliter les
manauvres et le chargement des
algues, de faible tirant d'eau pour

accéder aux "bas fonds" et

d'une solidité i toute épreuve
pour résister aux chocs contre les
rochers

De retour sur la gréve, les hommes
débarquaient leur lourde charge
dans des charrettes tirées par de
robustes chevauy, abandonnés
dans les années 60 au profit du
tracteur et de la remorque

Les bateaux, eux aussi, ont pareil
lement évolué. De plus grande
contenance, ils sont désormais
équipés de puissants moteurs et
des fameux skoubidous, grues
hydrauliques qui, par un me
vement de rotation, arrachent |
algues des rochers. Sur les deux
cent cinquante espéces d'algues
recensées en Bretagne, une
dizaine seulement est exploitée
Dans les usines de Lannilis et

Laquaculture, une activité
complémentaire de lu péche

La péche aux clams dans
le Golfe du Marbil
réservée une fois Uan aux

seuls pécheurs a pied !

de Landerneau, les industriels
extraient des laminaires, des
fucus et des lichens, les alginates
et les carraghénates, utilisées
comme gélifiants et stabilisateurs
dans I'industrie alimentaire et
pharmaceutique.

A Pleubian, dans les Cites
d'Armor, le Centre d'Etudes et de
Valorisation des Algues développe
des programmes de recherche
scientifique pour mettre au point
de nowvelles utilisations de ces

étaux marins.

A VOIR :

Musée de I'huitre de Cancale
Pares de Saint-Kerber

Musée goémonier de

Plouguerneau




Chapitre 5

La Bretagne
conquérante

il

Epargnée par le systéme douanier et fiscal francais jusqu'a son

rattachement au royaume, la Bretagne participe des le XV siecle a la premiére
phase d’expansion commerciale de I’'Europe.

A mi-chemin entre la Mer du Nord et la péninsule ibérique, elle
bénéficie d’une situation privilégiée qui place ses hommes en position
dominante sur le marché du transport maritime.

En prenant appui sur ses propres productions, excédents céréaliers, sel et toiles
de chanyre, la Bretagne développe une infrastructure portuaire qui lui permet-
tra, au X VIIIe siecle, & son apogée, de pénétrer sur le marché hispano-américain.

Si la région a beaucoup souffert
de la Guerre de Cent ans, elle
en a aussi tiré profit. De ce conflit
naitra en effer un premier courant
d'échanges avec l'Angleterre qui
deviendra une liaison permanente.

Les Bretons, a l'aube du XVie
siecle, disposent d’atouts pré-
cieux : marins audacieux, ils ont
appris a naviguer en péchant la
morue et le merlu tandis que bour-
geoisie marchande et armateurs
accumulaient d'énormes capitaux,
souvent issus de la piraterie.

Fortement implantée sur la route
des vins entre I'Angleterre et
Bordeaus, la flotte marchande
est aussi majoritaire dans le port
d'Armemuiden, a la porte des.
Flandres. Mais la conquéte de
nouveaux marchés suppose

également I'existence d'un fret
aller. Les Bretons arment de
solides bateaux chargés de toiles,
de sel et de ble jusqu'en Espagne
avec la ferme volonté de
s'introduire sur le marché latino-
américain.

CEREALES ET ENGRAIS

Sur les vingt-deux ports de com-
merce répertoriés en Bretagne,
seuls quatre ont aujourd’hui un
trafic supérieur a 500 000 tonnes
par an. Lorient, Brest, Saint-Malo
et Roscoff ont perpétué a travers
les siecles, une tradition com-
mergante, méme si les céréales,
les engrais et les hydrocarbures
ont remplacé, dans les soutes
des supertankers, les cargaisons
d'épices et de soieries du XVile
siecle.

Désormais terre d'importation, la
Bretagne, n'exporte plus qu'une
quantité infime de produits agro-
alimentaires vers |'Europe et le
Moyen-Orient, Apres avoir pris du
retard en matiére d'infrastruc-
tures, les ports de commerce ont
investi au cours des années 80
dans le but d’accroitre leurs capa-
cités d’accueil. Concurrencés par
Nantes au sud, Le Havre aw nord,
Lorient et Brest se disputent I'ap-
provisionnement de la Bretagne en
engrais et aliments pour le bétail,
tandis que Saint-Malo et Roscoff
se distinguent par leur trafic pas-
sagers vers les lles Britanniques,
via la Brittany Ferries.

A ce jour, la “Marchande” compte
en Bretagne 6 000 marins inscrits
au commerce, dont la moitié
navigue encore au long cours.

LA LIGNE DE CADIX

La vocation marchande de Saint-
Malo, cité prospére réputée pour
la hardiesse de ses navigateurs,
ses grandes familles et son indus-
trie, se précise au lendemain des
grandes découvertes. Durant deux
siecles, ces "Messieurs de Saint-
Malo” seront les maitres incon-
testés d'un commerce triangulaire
entre la France du Ponant,
I'Espagne et I'Amérique du sud.

Les Malouins, aprés avoir les
premiers, ouvert la route de Terre
Neuve, cherchent au XVle siécle
a ébranler le monopole de "l
Carrera de Indias"

La morue et les toiles de Vitré,
marchandises trés appréciées  la
cour d'Espagne, constituent une

monnaie d'échange non

négligeable entre la Bretagne

et I'Andalousie.

Liaison maritime réguliére, la
“Ligne de Cadix" sera assurée
pendant plus de deux siécles par

Un vaisseau nommé Saint-Malo : a babord. la
route de Terre-Neuve et d'Espagne.  tribord
les quatre bassins du port.

Lorient, premier importateur frangais
daliments pour le bérail

de puissantes frégates navigant

en flontilles, qui avaient pour mis-

sion d'escorter tous les navires

marchands jusqu’a bon port

ALA

Créée de toutes piéces par la

volonté de I'Evat sur “les pla

vagues, vaines et inutiles
/

lande de Faouédic, Lorient naquit

en 1666,

La Compagnie des Indes cherchait

sur le littoral atlantique

N
de la

un si

e

protégé oit installer ses chantiers
La majorité des navires en partan-
ce pour ['Orient, armés au Hay
risquaient, a tout moment, d'étre
araisonnés dans la Manche par
les Anglais. Protégée par U'ile de
Groiv, la rade de Lorient était en
revanche considérée comme l'un
des abris les plus siirs du rivage
atlantique.

Louis XIII avait favorisé la
création de Port-Louis, Louis XIV
favorisa celle de Lorient en
confiant a la Compagnie des Indes
le monopole de la navigation et du
commerce dans I'Océan Indien

pour une durée de 50 ans.

Au-dela des chantiers et des han-
gars ot la Compagnie emmaga
sinait soieries, épices et pierres

précieuses, surgit une ville entiere,




La Bretagne est devenue terre dlimportation. r)

baptisée L' Orient, avec ses
baraquements, ses maisons bour-

geoises, son église et ses remparts.

De tout le royaume affluérent

ouvriers, charpentiers, forgerons...

Les activités se développerent
rapidement, attivant de riches
marc{mnds et de nouvelles com-
Pagnies commerciales.

En l ‘espace de cinquante ans,
Lorient prend racine < avee plus.
de 20,000 habitangs en 1750,
elle assure alors 5 4 10 % dl;
commerce extérieur [rangais.
Temoins de cette €pogque pros-
pere, les piewx qui servaient

a stocker le bois de construction
des navires €mergent encore,

ici et la, au conflue
f nt di
el du Blaver, e

La Guerre de 5,

’pt ans,
perte des Colonies ryip
définitivement o Comp,

puis la
erent
agnie,

Le port du Légué
a Saint-Brieuc.

entrainant le déclin du port

au profit de Nantes, nouvelle
place marchande sur le littoral
Atlantique.

UN PORT EN
EFFERVESCENCE

Apres une visite a Brest oi il fur
fort bien accueilli, Napoléon 11T
décida la création d'un port de
cammerce en avant de la Penfeld,
déja fort encombrée par les vais-
Seaux de la Royale,

Peint en 1864, le tableay de Jules
Na.é‘l !éluaign‘e de effervescence
qui regnait alors a l'embouchure
de la riviere, Entre les navires de
8uerre et les gabares de [ Iroise,

serpentaient les fréles embarecr.

qui gisait le long du quai de
Recouvrance, je regardais les
mouvements de la foule : cons-
tructeurs, matelots, militaires.
douaniers, for¢ats passaient €
repassaient devant moi. Des
voyageurs débarquaient et
s'embarquaient, des pilotes com-
mandaient la manoeuvre, des 1
charpentiers équarrissaient des. y
piéces de bois, des cordiers, ﬁ/(l{t’l
des cables, des mousses allunlu’ll'{“
des feux dans des chaudiéres dloil
sortaient une épaisse fumée €t
la saine odeur du goudron: on
portait, on reportait, on _roulmld 1
de la marine aux magasins. el. flg
magasins a la marine, des .f,tlLS )
vivres, des trains d'artillerie (-
Des forts répétaient des Signai ’
haloupes allaient et venaient,

tions des paysans-pécheurs .
Plougastel (voir p{;gs 26} .

"Souvent, assis sur quelque may

des vaisseaux appareillaien!
ou rentraient dans les bass"f .
(“Mémoires d'Outre-Tombe
Chateaubriand, 1 783.)

La Brittany Ferrie

“RRI

Roscoff est 'exemple type d'un
port breton dynamisé par son envi-
ronnement immédiat : jardin pota-
ger de la Bretagne, la ceinture
dorée du pays léonard a favorise
Uexpansion de cette place mar-
chande, aujourd’hui téte de pont
vers les iles britanniques

Depuis le moyen-age, Roscoff a
noué avec I'’Angleterre un dialogue
mouvementé, fait de rangons, de
contrebandes, de razzias et de
batailles navales. Jusqu'en 1789,
un commerce intense avec la
Hanse, les Flandres, I'Espagne et
le Portugal apporte aux Roscovites
richesse et prospérite

Les armateurs chargent dans leurs
navires toiles, sel et céréales, mais
les productions maraichéres

1

attirent également dans le port des

s de passagers par an. i

flontilles entiéres de caboteurs.

A partir de 1828, les “Johnnies™
embarquent avec d'importantes
cargaisons d’oignons a destination
de I'Angleterre. Chaque été, les
chefs de famille émigrent sur la
terre d’Albion pour une campagne
de porte-a-porte aupreés des
ménagéres britanniques

Interrompu pendant les deux guer
res, ce commerce original s'est
finalement heurté aux formalités
douaniéres et au protectionnisme
britannique. Les maraichers n"ont
pas pour autant renoncé a expor
ter artichauts et choux-fleurs vers
la Grande-Bretagne. En 1972, la
SICA de Saint-Pol-de-Léon.

principal groupement de produc

ourvennec, présid,
création de la BAI (Bret
Angleterre lande) ou Britt

Ferries, premiére compag

maritime frangaise pour le trafic
transmanche.

Depuis le port en eau profonde du
Bloscon, spécialement amén

pour accueillir les ferries, la BAL
exploite deux liaisons, I'une avec
Plymouth en Grande Bretagne,
I'autre avec Cork en Irlande

En 1974, la compagnie s'est
ouverte au trafic de passagers
Désormais implantée a Sain
Malo, Cherbourg et Caen, e
transporte, @ bord de ses treize
navires, plus de 2 millions de

passagers par an

A VOIR :
Musée International du Long cours
et des Cap-Horniers, Tour Solidor

Compagnie des |











































