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- Préambule

- Plouguiel si tu te souviens

- La chanson du monument

|
B
Il{

- Une enquéte sur des aviateurs au pays des marins

- Conclusion

¥ oI SN

Maquette de la couverture : Francois Berézaie



Preambule

A la fin du 20&me siécle, le "camp daviation de Plouguiel" n'évoque plus que
les souvenirs des patronages locaux des années 1950. Apres 'armistice de 1916
les références aéronautiques du lieu se sont envolées, avec le départ des
hydravions.

Le centre d'aviation maritime (C.AM.) de Tréguier, devenu en aolt 1918 celui
de |a Penzé, est créé en 1917, pour faire face 2 la guerre sous-marine déclarée par

I'Allemagne en 1910.

En deux ans, la marine frangaise entreprend un effort considérable et

devient une puissance aéronavale de premier plan, comparable a3 celle de

I'Angleterre. Les Etats-Unis n'en sont qu'aux debuts de leur aéronavale. En 1918,

les hydravions américains font leurs premiers vols au-dessus du Jaudy et de

quelques autres centres bretons.

Tout ceci tombe dans loubli, apres novembre 1918. Chacﬁ“
. S - .
rapidement tourner la page de ces heures sanglantes.

Au cours des années 1990, les derniers téi

disparaiseent les uns aprés les autres. Une mérm oire

rence totale.

doucement, dans lindiffé
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Un mariage sur les hauteurs de Creven en 1906. le marié “disparaitra’ en Argonne,
laissant 2 orphelins.  (Photo : Y. le Vaou).







Jusque dans les années 1950,

les moissons rassemblent familles
et villages. Méme, si ces travaux
sont difficiles ils donnent lieu

a des fétes rustiques. Les anciens
en ont le secret.

(Photo : (Jean Gouriou).
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DIZKAN

Itron Varia Gelo mad,

Deuz ho chapel. en kreiz ar choat,
War Bricliz, ho pugale,

Toletl eur zell a dru

yare.

_ 1

ho chapel, dirak ho skeuden,
Ni deui alicz da elhoulen,

M vefomp didrubuill dale’lh mad,
Ma momp a bep tu kelo nyud.

11

Pavo eur bugel o c'henel,

Ni ho ped, o Gwerchez sanlel,
Ma vo kelo mad gant he vam
Ha ma vo ar bugel dinam.

1l

Ar chlanvour kez war e wele
A choulen diganac’h true;
Roet, ma plich, dre ho sikour,
Relo mad d'ar paour kez klanvour.
)
v IV
Kalz a zo0 denz parouz Priel
Er hroio all, tost hag a bell,
Pa vo digante keloio,
AMa vo keloio mad hep tro.
v
Kelo mad denz hon zoudarded,
Koulz a deuz hon martoloded,

Kelo mad deuz kement hini
7o pell deuz e dud hag e di.

VI
Gant ho pennoz ni a wela
An treo Kreski *n hon farco, -
Ha pa vo an est war dostat
Vo kelo mad gant hon zrevad.
Vil
Gant ho sikour a chomp assur
D viret hon c'honsciang purs

Kelo mad vo gant hon ine
Pa vefomn en nench aant Done.

La chapelle de Kélomad dans les années 1920

une chapelle au milieu des bois.,

V111

Drezoc’h en peucth ni a vevo,
Etre ho tivrech ni varvo,
Hag a klefomp oll, hep krenan,
-Kelo mad ar varn diwean.

* IX

Neuze a vefomp evuruz

N ho kichen ha kichen Jezuz,
En env na trubnill nag anken,
“Met kelo mad da virviken.

Evelse-bezel-grel.
RERE

InprivATUR
Lirioci, die 244 Mi 4914,

Y.-M. L Pexsec

vie. aix.
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Le petit train passe la vallée du Guindy (cliché Janvier)
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PLOUGUIEL  passeralie ot Pont Saint-Franois

Clichs Janvier Treguler

chacun reconnaisese sa part, un systeme simple mais judicieux était pratigué :

i une
cheville de bois avec une marq e morceau de
viande, qui, aprée cuisson retrouvait son propriétaire legitime.

Ce :,‘mzn; train, construit avec beaucoup de ¢ 2 Plouguie

une animation et respectait son paysage. A Fenn Ker, |la gare, aujourdhui modifiée,

est un témoignage de ce p

Henri Follés, Jarl Friel notre compatriote, Alexandre Calder I'Américain nous

ont laisse des temoighag

Henri Follés

Dans son roman "Sur le fleuve de sang vient parfois un beau navire",

|'écrivain trégorrois, Henri Follés, evoque le petit train emmenant des soldats pour
la mobilisation générale d'aolt 1914.
" Le petit train méne grand bruit pour bien montrer quiil accomplit aujourdhui
une tache historique. Il siffle plusieurs fois car on part pour tres loin; pas
exactement lui, puisqu'il ne dépasee pas les limites de l'arrondissement, mais
les hommes qu'il prend a Tréguier.

Tu ne vas pas t'en aller, me laisser déjal pleure la femme de la derniere
noce : le lapin aux pruneaux n'est pas fini. Mais il entend le sifflement fatal et
boucle son bagage et sa ceinture.

On pourrait vous laisser une petite semaine quand méme pour faire
connaissance de votre femme !

Cest vrai comme tu dis, mais qu'y faire?

Elle n'en finit pas de fourrer dans son sac I'une aprés l'autre toutes
les richesses de la nature du trégorrois dont chacune doit lui inspirer une
pensée pour elle, au moins pendant huit jours...

Le train pousse un sifflement plus grand que lui-méme. Le premier son de
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La voie ferrée du petit train qui méne & Lannion entre 1906 et 1949

LA COTE DE GRANIT ROSE
349~ PENVENAN - L2 Garz, Arrivee du Trair

la messe, c'est un coup pour rien plaisante plus d'un partant : il peut attendre
monsieur le curé ! S'il croit que je vais arriver pour |'aider a enfiler son surplis |

- Laisse le siffler, vas ! Il sifflera tant qu'on ne sera pas tous |3; ils ont
besoin de tout le monde.

Le petit train siffle fort car il appelle les retardataires jusqu'au fond de
la campagne. La comparaison avec les appels de |a cloche de |a grande église se
poursuit d'elle méme : au deuxieme son, on se dit quiil va falloir tout de méme
se hater de finir de s'habiller.

- On dirait que tu es pressé de me quitter, dit la jeune mariée, et le jeune
marié :

- Tu sais bien que non, mais plus vite on ira et plus vite on reviendra,
n'est-ce pas vrai 2 Et en partant avec tous les autres ¢a fait moins mal.

Les hommes descendent de la ville, de la campagne, dévalent les trois
collines avec les femmes. Ce sont souvent des coiffes du dimanche qui
conduisent les voitures, les chars a bancs des riches et les simples charrettes
des autres, afin que I'homme soit servi, ménagé jusqu'au seuil des grands et
terribles travaux qui l'attendent.

Clest le troisiéme sifflement, analogue a lultime sonnerie de l'office
dominical ; le dernier appel pour le grand sacrifice, non pas de Dieu cette fois,
mais des hommes. Une étrange messe les convoque dont ils sont les agneaux
qu'on égorge et gqu'on saigne.

Le petit train de Tréguier-Plouec emmene les hommes 4 seulement une
quinzaine de kilométres de |2, d'oli un train un peu moins petit les menera

encore quinze kilometres plus loin au vrai grand de Faris...

Jarl Priel

Dans le deuxieme volume de ses souvenirs, "Va buhez e Rusia" (Ma vie en

/1?
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Jacq
Boussougant
Boussougant
Boussougant
Guyomard
Guyomard
Guyomard
Guyomard
Guyomard
Le Flem
Guillou
Bourdonnec
Le Guen
Perrin
Perrin
Collen
Trémel
Salpin
Trégoat
Nicol
Rannou
Perron
Rivollan
Rivollan
Derrien
Clouin
Pommeret
Rannou
Adam
Laubin
Kerambrun
Guillou
Coadou
Le Rolland
Didot
Nicol
Tual
Hervé
Hamon
Kerhervé
Manchec
Kerrichard
Louarn
Patézour
Péron
Gonidec
bbé

Delille
Adam

AUX ENFANTS DE PLOUGUIEL
MORTS POUR LA FRANCE (1914-1918)

* Le Calvez
Rémond
Graciet
Quellec
L'Anthoén
Garrel
Corlouer
Jort
Quellec
Olivier
Cozannet
Cabon
Etienne
Salpin
Muzic
Allain
Dudoret
L’Anthoén
Gourhant
Le Gall

Le Coadou
Chevanton
Alain
Derrien
Graciet
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Le Pape

Chaque nom inscrit sur

un monument aux Morts
a une histoire.

Longue ou bréve elle est
toujours douloureuse.
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le secteur, attaqueé la veille par les Allemands, les troupes épuisées ne peuvent

progre

Pendant plusieurs jours, la bataille se prolonge en pure perte, dans certains
secteurs cles de 'Argonne...

Cependant, le genéral Sarrail ne parle que dune ou deux tranchées
perdues et d'un millier de manquants. En fait, le recul avait été de trois kilometres
et une douzaine de milliers de soldats étaient morts |

Des sanctions furent demandees 2 |'égard du général, mais il intrigua aupres
de ees amis politiques...

Gaston Gros dans son livre "1915 année sanglante' ecrit : " je ne pense pas
que ce fut par pitié envers les 12.000 trépassés de |'Argonne qu'on se
passionnait, mais plus pour le général Sarrail qui les avait fait occire. C'est
merveille de constater que Joffre, inébranlé par le tonnerre des cruelles
défaites de 1915, put étre secoué par une cabale aux ordres d'un militaire
ambitieux, dangereux et battu"

|l faudra attendre I'année 2004 pour savoir, gréce a "Mémoire des hommes"
ol le disparu de I'Argonne avait éte tue. "Mort pour la France le 14 juillet 1915, tué
2 l'ennemi et repose & Servon (Marne)'. Il se prénommait Frangois et était le frere
de Senn ar Vaou.

Le 14 juillet 1915, un autre Plouguiellois, Yves-Marie Lagadec était blesse et

décédait le 15 juillet & I'hbpital de Ste Menehould.

Le monument de la haute chevauchée, prés de Varenne en Argonne est dédié A tous les morts de

|'Argonne
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DES AVIATEURS AU PAYS DES MARINS

Des aviateurs au pays des marins

Nous savons tous que la Bretagne a de

tout temps ete un reservoir

inépuisable pour nos trois marines, que ce soit celle de la péche, celle du commerce
ou la marine nationale. Nous pouvons dire, sans risque de nous tromper, que notre

pays a pris une part active a la naissance de |aéronautique navale.

Durant la gquerre 1914-1918, lune des toutes pre

I'Aéronautique navale a vu le jour a Flouguiel, sur les terres de |la Roche-Rouge, au

confluent du Jaudy et du Guindy, face 2 I'actuel port de commerce de Tréguier.

Emile Garnier, né le 26 septembre 1905, avait entre 9 et 13 ans lors de la
guerre de 1914-1918. Sa vocation de pilote dhydravion est nee en voyant ces
derniers aller et revenir de leur chasse aux sous-marins allemands, au large des
Photo : Annick Dagorn coiealiiatatice

A cette époque, rares étaient les jeunes qui entreprenaient de longues
études et Emile s'engage a 15 ans dans la Marine marchande. A 18 ans, en 1923, il
choisit la Marine Nationale. Admis au cours de pilotage, il effectue son premier vol
le 2 octobre 1924. Il décroche son brevet de pilote dhydravions et avions le 5
juillet, & Istres, sous le n° 1132. |l avait done 20 ans, ce qui, 2 cette épogue, etai
un exploit ! Il aimait a dire quil avait eu parmi ses pilotes moniteurs : Guillaume
Kérambrun de Plougrescant (brevet n° 39) et Jules le Grossec de Flouguiel

(brevet n° B4), preuve que notre Trégor a fourni des pionniers a I'Aéronautique

navale.
Guillaume Kérambrun, en juin 1918, est pilote au centre daviation de
Tréguier, avant de rejoindre le centre de la Fenzé. Far la suite, il devient un des

piliers de la future Aéronavale. Son fils René suivit ses traces. Son destin fut bref,










quelque temps, a Tréguier, un PC arme de six appareils, qui  dépendra
administrativement du nouveau CAM de la Fenze.

Les operations de demenagement commencent le ler ao(it, mais elles sont
limitees au personnel et aux appareils. Lequipement lourd : hangar, grues, etc.,
etant laisee sur place pour permettre linstallation des Américains. Le 16 aolt,
I'U.S. Navy prend officiellement le centre de Tréguier en charge.

Les hydravions utilisés a Tréguier sont des :

- EB.A. 150ch. (de 1917 5 1918)

- Tellier 200ch. (de 1917 2 1918)

- Tellier 200ch. canon (1918)

- Levy-Besson 200ch. (1918)

Source : Aviation Maritime pendant |a grande guerre. p.139

Entre 1917 et 1918 le CAM de Treguier a enregistré |a présence de 30 pilotes et 39 observateurs.

|Photo aéricnne dul GAMIde Tréguier. Collection Adelus. (Photo A.R.D.H.AN.)

A Tréguier, de trés belles photos du début du XXeme siecle, dévoilent les charmes discrets

d'une cité de caractere ; lexamen attentif de I'une dientre elles nous fait découvrir I'aviation a ses

débuts.

Coll. Le Marec. Le Merdy.

Par une belle journée de 1918, le photographe a fixé pour la postérité le Centre d' Aviation
(CAM). Les sacs et les témoins qui lui font face indiquent un moment fort : la saison des pommes
de terre | Derriére, nous remarquons le confluent du Guindy et du Jaudy, cété Plouguiel, nommé

Roc'h ru (la Roche-Rouge)




Fortrait d'un brillant aviateur

maritime. A St Fol, versé dans la chasse, il cotoie les grands, a qui il n'arien 3

envier. |l organise le CAM de Tréguier et prépare celui de la Fenze. Doué d'un
courage hors du commun, il aime le panache.

Le 3 decembre 1917, avec deux autres pilotes, il reussit le premier
amerrissage de nuit, prés d'un petit phare de Brehat.

En décembre 1917, un mecanicien craque une allumette et met le feu dans un
hangar. G. Guierre prend la défense de son subordonne et trouve le coupable : "le

manque d'éclairage dans le Bessonneau'. Fersonne n'est dupe et tout le monde a
L'EV1 Georges Guierre,

: : ~ ;
entre deux affectations dunkerquoises, compris. Guierre reste maitre chez lui ! Il a moins de chance avec les

Le second matre Henri Bosridre (1890-1918), commande Tréguier d'aolt 1917 A janvier 1918 autorités civiles. L'accés au camp daviation |ui pose probléme. Le maire de

Présent & Tréguier du 02/11/1917 au 01/08/1918, (Source Gui ) W
erre

Plouguiel qui comprend mal la présence des hydravions sur sa commune, refuse les

il meurt dans cet: i .
ans cette ville le 28/10/1918. &[ chevaux necessaires au transport des matériaux pour le terrassement, (chevaux

Source : Le Bayon e by 2 .
H pourtant requisitionnes !) Il faut attendre l'arrivée des Américains pour avoir un

semblant de route.

Le 26 octobre 1918, sur le cuirassé "Paris", avec un hanriot a roues, Guierre
décolle dune plate-forme aménagee a l'avant du navire. (Exploit qui précédera

l'avenement des porte -avions quelques années plus tard...)

D'apres Albert Vulliez, Thierry le Roy, Aviation maritime pendant la grande guerre.

[N

Le coq noir embléme des hydravions de Tréguier
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Commando sur 'Yser en 1914: Les canonniéres Le Voyer

Les marins binicais ont éte, traditionnellement des pionniers dans leur
domaine. L'exemple AEmile le Voyer mort aux commandes de son hydravion, le
26avril 1918, le montre une nouvelle fois.

Il s¢ distingua, en effet, en 1914, par une action d'éclat, rapportée en détail
dans : "St Georges et Nieuport : les derniers chapitres de Ihistoire des fusiliers
marins' ol I‘écrivain breton Charles le Goffic rapporte les hauts fais 2 Dixmude et
sur |Yeer, "des demoiselles au pompon rouge” de 'amiral Ronarc'h.

Lintervention de "canonniéres" avait eté imaginée par letat-major : "une
idée du genéral Foch' rapporte Charles le Coffic. |l sagissait dinterdire
définitivement aux attaques allemandes, les écluses de Nieuport, clef des
inondations protectrices de cette region de polders et de marais ; en
reconquerant le village de St Georges, a quelques kilometres sur les rives de 'Yoer

.
: lopération avait débuté par le débarquement, sur une des minuscules fles
















N.A.D. Ireguier, Lores au INord. France
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" Hydravions américains a la Roche-rouge.

qui firent peut-étre autant de sorties ce jou
s-marins. (Henri Pollés “ Sur un fleuve.

Photo : C. Corfec

Naval Air Station Tréguier

La base aeronautique américaine de Tréguier, située entre les communes de
Treguier et Flouguiel, a environ 4 miles de la cote, au confluent des rivieres du
Guindy et du Jaudy, Iui permet détre bien protégee des tempétes cotiéres, Les
vents dominants viennent du sud-ouest, ce qui nécessite de nombreuses
manoeuvres pour les decollages et les amerrissages. La riviere est généralement
calme, mais lente et sinueuse, et, a marée basse, les rochers et les berges
emergent dans le courant, laissant un chenal étroit et irrégulier.

La largeur du confluent est approximativement de 35 pieds. |l est
extrémement difficile, par un temps nuageux, de prévoir les amerriseages. En
temps normal, cette largeur est de 29,5 pieds. La pluie Frequente, le brouillard, le
ciel bas durant la periode hivernale, rendent pratiquement impossible tout vol
durant cette période.

En mai 1917 les Frangais établissent une petite base nautique composée de
4 hangars Bessonneau, mais le nombre restreint de ces batiments provisoires, |a
précarité du Slipway et lexiguité des lieux nécessitent un agrandiseement de la
base. Le premier détachement arrive le 21 aolit et la construction commence
immeédiatement.

La ville de Treguier n'ayant qulune petite voie ferrée, il faut envoyer
occasionnellement des hommes a Guingamp, distante de 22 miles, pour transferer
ravitaillement et matériel de la voie normalisée de cette ville & la voie étroite de
Tréguier. Ensuite, tout le matériel est transporté par camion de la gare de
Tréguier, a la base, éloignée d'environ 2 kilométres,

47 tonnes de ciment, 20 tonnes de charbon, 25.000 pieds de bois de

charpente, 6 baraques démontables, des provisions et du ravitaillement sont ainsi
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(A cette époque, la marine ne possede pas de brevet : ils volent sans diplﬁmem)

En mai 1917, le brevet "Marine" est officiellement créé et leur situation est
alors régularis¢e. Les commandants de CAM dans lesquels servent ces vieux
pilotes distribuent les diplomes qui sont, et pour cause, ni datés, ni numérotés, A
charge aux titulaires de les completer.

Ceux qui ne volent plus sont éliminés.

Les morts au combat, ou en service d'action commandée, sont €également

oublies : d'oli une profonde injustice.

En 1919, Guillaume Kérambrun

pose en compagnie de son ami
denfance : Jean le Pierrés. Jean
était alors observateur. Sa carriére
fut bréve.

Les temps héroiques des Dardanelles
pour Guillaume Kérambrun en 1917.

Il est aux commandes d'un Donnet-
Denhaut 150ch.
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Guillaume Kérambrun et Jules le Grossec, lors d'un cours de perfectionnement sur un avion *Voisin"
2 Dunkerque.

Jules le Grossec porte des lunettes de pilote. |l tient le bras gauche de Guillaume Kérambrun

Coll. Kérambrun - Le Grossec

Jules le Grossec (en chaussures blanches) et ses deux compagnons font partie des pionniers de
I'Aviation maritime. lls posent sur un hydrayvion FBA 100ch, reconnaissable & son moteur Clerget.

Le démarrage est rustique, on le constate 4 la manivelle.
Coll. Le Grossec

Le & juin 1918, le Donnet - Denhaut 200ch, n® 839, codé D - 52, repousse victorieusement
l'attaque de 6 hydravions allemands. |l est aidé par 2 hanriots d'escorte pilotés par les SM. Le

Guennec et Yroman.

L'équipage du D - 52 se compose du S.M. pilote Le Grossec, du mécanicien observateur Le Marrec
et du matelot Aberhard. A son retour, 52 impacts de balles sont dénombrés sur sa coque et ses
ailes.

Coll. Le Grossec

g%



Un F.B.A. qui a eu du malheur. L'hydravion n'est plus qu'une simple embarcation. Jules

ssiste 3 la ré

z

o
son app

au large de Salonique.

Photo : Le Grossec

LES HISTOIRES DE JULES (racontées par son fils, Yves
le Grossec)

S0

Bon caractére, aseez bout en train espiegle, un peu téte briilée" selon les
dires dalors, mais toujours prét & rendre service. Tel était Jules.

Parmi ses facéties ou aventures (qui pourraient 2 elles seules faire lobjet
dlun livre) nous en retiendrons deux, caractéristiques, qui laisserent longtemps des
souvenirs toujours souriants |... sinon hilares.

1) - L'évéque

2) - Les gendarmes
L'évéque

La nouvelle promotion des pilotes, venant diobtenir leur brevet “sur
terrestre!, était au garde a vous, belle et alignee.

Lévéque de Mareeille traditionnellement appelé & bénir cette nouvelle
promotion officia... Repos |

Monseigneur avait déja manifeste le désir de prendre le baptéme de lair et
cest & Jules quiéchut cet honneur. Pourguo ? mystere...

Décollage parfait et price daltitude pour “voir la terre dien haut".

Retour, et passage 5 faible hauteur devant la promotion souriant et
applaudiseant. Le deuxiéme passage fut dominé par le son caractéristique dun
avion qui prend de |a vitesse : Jules et son paseager firent un "looping" parfait,
enchatnant ensuite quelques figures d'acrobatie (on disait voltige) dont jules avait
le secret. Surveillant son passager dans ses rétroviseurs il se rendit compte que

son sourire avait disparu et quiil était devenu bléme, et méme vert. La suite e
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premiére année. Four les années suivantes, le journal de Tréguier prévoyait, en

4, |la reconduction de la féte. Le quotidien le "Télégramme", dans un article de

1971, rappelle les années 1935,1936,1937, a l'occasion desquelles l'escadrille de

5. commandee par 'le 3 galons" Guillaume Kérambrunh, amerrissait et
decollait avec une merveilleuse aisance sur le plan d'eau de Tréguier.

Durant 5 ans, la braderie de Treguier connut un triomphe. (Four les
habitants des deux rives du Jaudy, elle restera la féte des fleurs et des

hydravions.)

Le petit hydravion rouge

Dans le journal daujourdhui, paratt un article ayant pour

daviation de Flouguiel créé en 1917-1918.

Je n'étais nee,

t, pourtant, une vision est ancree d

n

N

d'enfance : est-ce un réve ?

Je me vois sur les épaules de mon pere, au bord du quai de Tréguier, ma mére
pres de nous, tenant le chapeau de papa.

La foule remuante, en effervescence, mais pourquoi donc 7

Four ce jouet posé sur leau, "un petit avion rouge, plus loin d'autres
avions". Dans ma petite téte, je ne me souviens que du rouge...

Fourquoi tant de féte pour ce petit jouet ?

Non je n'ai pas réve, je sais, maintenant, que jai vu ces hydravions, mais il y
a tant dannées !

Récit d'une Plouguielloise

Durant les années 1930-1937 Guillaume Kérambrun fit sensation & bord de son FBA 17, hydravion qu'il
affectionnait particulierement.

Coll. Kérambrun
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Coll. Le Marec-Le Merdy

Coll. Le Marec. Le Merdy.

Un CAM S 37 s'envole face & I'ancien CAM de |12 Roche-Rouge.

M. Frangois le Marec et les notabilités regoivent I'équipage du C.A.M.S. 37, venu en

reconnaissance.

40§
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Passage du FBA 17 devant le quai de Tréguier.

Coll. Le Marec. Le Merdy.

Le FBA 17 se prépare au décollage.

j 41
410 A la maniére d'un hydroglisseur, le FBA 17 se déplace sur l'eau. B
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Cet avion de carnaval n'a jamais survolé le Jaudy, mais il a circulé fierement dans les rues de

Tréguier.

Preuve de l'intérét porté a l'aéronautique navale par la cité de St Yves.

Coll. Le Marec. Le Merdy.

Les navigateurs du ciel.

(fevrier 1933)

Nous avons vu combien a évolue la conception de éducation technigue des

au o quinze dernieres années. Autant le

o

nossédaient en somme, gque des notions élémentaires, autant ceux daujourdhui
P il

entrée effective en fonctio

Les anciens ont été les artisans des remarquables progres dont benéficie

maint

ion, mais il leur a fallu pendant de longues années

matériel qui par - la force des choses - était souvent bien loin d'étre au point. lls

ont connu parfois, en des circonstances graves, la hantise de |a panne et, de cela,
il leur est généralement resté quelque chose dans l'esprit. Les nombreuses

expériences quils ont faites au cours de leur vie dhommes de lair ont mis 2

l'épreuve leur courage et leur présence diesprit. Cela ne s'oublie guére.

Aujourd'hui, ces mémes hommes disposent d'un materiel en lequel ils savent
pouvoir placer une absolue confiance. Cependant quand ils partent, rares sont ceux
qui par habitude "n'écoutent” pas leur moteur. lls apportent plus de gravité dans
l'accomplissement de leur mission.

Au large, sl le vol est "dur', ils se préoccupent de bien connaitre |a direction
du vent et - i leur route les contraint a survoler assez longtemps la terre en
hydravion... ils penseront a la panhe possible et au moyen den limiter au minimum
les conséquences.

"Eh vol me disait l'un deux, je réfléchis toujours & ce qui pourrait

miarriver dimprévu, c'est une vieille habitude chez moi et cependant je sais qu'il

ne m'arrivera rien".

4713
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toujours.

Quel est le plus chic équipage ? Celui dont il fait partie, clest evident.

Et dailleurs, pour tre certain de cela, il n'y a gu'a sinformer des noms que
les quartiera—ma?tree ont donnés a leur avion respectif. Chaque "équipe" oest
ingéniée & trouver quelque chose de ronflant et qui en impose. Choisiseons au
hasard : il y a Le bolide, L'Hirondelle des mers, Llnvincible, La Mouette des oceans,
Fend-la-brise, Le Yautour, L'Aleyon, Le Filochard, Le Torcheur, ete...

Mettez des lions 2 bord du Vautour ou du Bolide, et vous mien direz des
nouvelles. Mais, je ne vous conseillerai jamais daller insinuer au mécanicien du
Filochard, que son "moulin® ne tourne pas ausei rond gue celui du Torcheur. Ce
serait vous vouer aux pires mésaventures.

Et clest trés beau lenthousiasme de cette jeunesse ardente qui aime son
métier jusqu'au dévouement €& qui a la fierté de son arme.

Clest cette rivalité entre les équipages qui anime |' escadrille. Four un depart
en groupe, que trois appareils soient sur leurs bouées et clest a qui décollera le
premier, & une seconde pres. :

Four llamerrissage chacun voudra réussir a prendre 52 bouée sans |'aide du
wrdnard’, Je vous prie de croire quil y a des jours ol les'patouillards’, 165
maladroits, nont pas | vie drole.

Cet esprit déquipage ontratne & un labeur quotidien, souvent obscur, mMais
Jdont nous verrons & la fois 12 nécessité et la vertu. On me citait le cas dun
quartier-maitre qui, souvent, & Iheure du déjeuner, disparaissait du réfectoire. On
finit par o apercevoir quil e gliszait tout simplement dans le hangar, pour
travailler en paix sur gon apparell ev "gratter” ainsi les équipages Voisine.

Clest surtout dans les grandes sorties, que lesprit descadrille o€ manifeste
et prend le pas sur I‘¢quipage.

Que trois appareils aillent 3 Cherbourg et cest 2 qui gera ravitaille le

premier, histoire de montrer qu'a Brest, on n'a pas de legon a recevoir de personne.

Dans les grandes occasions, loraque les hydravions vont a Berre , par
exemple pour courir la "Coupe du Ministre", toutes les forces de l'escadrille sont
mises en commun pour parer aux "coups durs'. Ce jour 13, entre les diverses
escadrilles, les rivalités sont portées a lextréme. Alors lequipage s'efface presque.

Les pauvres ‘rampants’ auront de la peine 2 imaginer, dans |la monotone
quietude de leur existence banale, l'effervescence qu'un évenement comme cette
epreuve de la "Coupe du Ministre" peut créer 2 "La Ninon'.

Une simple anecdote qui, sans doute dispensera de commentaires. Iy a
quelque temps, on demandait 2 un jeune quartier-maitre pilote :
_ Quel est votre but dans la vie ? Quiespérez-vous faire ? Que souhaitez-vous ?

Et lui de répondre bien simplement: - Courir la "Coupe du Ministre"

Texte paru dans la Dépéche de Brest au début de l'année 1935

Auteur : P.M. Lannou

Sous les ordres de Guillaume Kérambri i
un, une patrouille de C.AM.5.57 é =
dessus du Finistére Nord. : ‘ e

On reconnait le 2.5.1.2 qui honorera de é i
il 1955‘54-55-56—57.01 sa présence les fétes de Tréguier, dans

Photo : Guillaume Kérambrun
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Les hydravions embarqués

A l'épogue ol le radar nexiste pas, les petits hydravions sont les antennes |
de l'escadre. lls découvrent champs de mines, sous-marins et autres havires amis
ou ennemis. |
|
La France (qui ne posséde pas de flotte de porte-avions comme les Etats-
Unis, le Japon et I'Angleterre) a cependant équipé la plupart de ses navires dun |
ou deux hydravions : les C.A.M.S, les Gourdou Leseurre ou les FBA17.
Bien que la marine nationale frangaise soit loin détre la plus puissante du

monde, elle figure parmi les plus belles | Les marins de cette époque en ont gardé

une fierté légitime. Four sen convaincre, il suffit de consulter les archives

photographiques Je quclques Biilllas trégorroises. Le “Loire" était un hydravion monoplan, monomoteur, quadriplace de surveillance,
catapultable, dont le prototype exécute son ler vol en 1934.

Les photos d'Yves le Cozic,
mort pour la France en
septembre 1943 au large
de la Mauritanie.

Catapultage d'un "Loire 130",

B.AN. Arzew.

A son retour, I'hydravion du Waldeck Rousseau est pris en charge par une

équipe de mancuvriers,
Coll.Y. le Vaou
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Le croiseur Foch movillant sa rampe d'amerrissage pour hydravions. Les
premiers essais de cette rampe ont été faits en 1931, sur FBA 1200k par le L.V.
Lizard et I'0.E. Kérambrun. La rampe est de conception allemande. Essais
réussis. Guillaume Kérambrun suit attentivement le déroulement des
opérations.

Coll. Kérambrun

10 septembre 1939. Une messe dans un hangar de la base de Laninon (Brest). On
apergoit (2 Loire 130). Les rangs clairsemés s'expliquent, par le fait, qu'un exercice vient
d'etre déclenché.
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Les ailes brisées

René Kérambrun, fils de Guillaume, était lui aussi pilote de I'Aeronavale.
Le 11 septembre 1939, au cours dun vol de patrouille 2 la mer, au large de
[%e de Sein, I'hydravion Gourdou 812 n° 41 est tombé a l'eau, desemparé, et a coule
aussitot. |l est mort en service commande, au cours d'une mission de guerre. ||
avait 20 ans. On le compte parmi les premiers morts de la seconde guerre

mondiale.
Foete a oes heures, sa soeur Odette se souvient encore de ses quelques

vers ol il proclamait gon amour de Tréguier :

O Tréguier, ville de mes réves, O belle cathédrale
Par ta masse imposante & demi-féodale
Tu arrétes |'élan de ce beau voyageur

Qui ne peut retenir |'émotioh de son coeur...

René Kérambrun

L%
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Coll. Le Marec-Le Merdy

De 1933 & 1957 les hydravions de Brest-Laninon survolérent la cathédrale de
Tréguier.

lls perpétuaient le souvenir des FBA 150cy, les Tellier 200ch. et autres Lévy-
Besson des années 1917,1918.
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Le vainqueur de I'Atlantique dans le Trégor

Mic

cain, né a D

Charles Lindbergh, pilote ame i

l'un des grands de l'aviation mondiale. En 1922, il entre dans une petite societe

aéronautiq on brevet de pilote. Lindbergh entreprend les 20 et 2

mai 1927 le premier vol solitaire New York-Faris, en 33 h 30, 2 bord d'un monoplan

monomoteur, 'le S 5. || atterrit au Bourget.

Acclamé en France, il est accueilli en héros, lors de son retour aux Etats -
Unis. Il n'a que 25 ans ! L'enthousiasme, souleve par cet exploit, gagne la jeunesse
de tous les pays et les aviateurs sont persuades gue ce qui vient de se realiser
peut se renouveler...

En 1929, il se marie et trouve en sa femme une auxiliaire precieuse. En 1933,

en tant que raaio. tue avec lui le prsmier vol trane‘»po\aire vers |'Orient pour
le compte de la Fan Américan. lls devront franchir de nombreuses etapes, avant
l'arrivée au Japon, puis en Chine, but du voyage.

Lindbergh a beaucoup contribué au développement de l'aviation civile dans
s0n pays.

A partir de 1930, il collabore avec le Docteur Alexis Carrel 2 la mise au
point dlun coeur artificiel qui est fabrique en 1935. (Il est le premier & suggerer
darréter un coeur pour lopérer !)

De ce travail en commun nait une grande amitie. Avant 1926, il quitte les
Etats - Unis, devangant de quelques jours Ilexéoution du meurtrier de son filo.

En 1938, il achete e lliec ol il séjourne durant une antee. Un texte
témoigne de son amour de ce lieu “"Ce coin de Bretagne, sauvage, rocailleux,
battu par le vent du large, présente le contraste le plus parfait quon puigse

imaginer avec New York, capitale mondiale. Isolée, vivant au rythme des marées,
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René Anthoine avec
parachute et dinghy,
a issue de sa gualification &
I'appontage, le 6 aoat 1953.
(Coll. Anthoine)

Dans les années 1950
I'Arromanches et le Lafayette
constituaient l'essentiel de |a
force aéronavale.

Photo : René Anthoine

Photo : Yvon Tanguy
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Cette plaque commémorative perpétuera désormais le souvenir des aviateurs du Jaudy.

Photos : Aln le Cain

Coll. Giambérini

Apres le passage de |a patroille de France, MMe Odette Broudic, fille de Guillaume Kérambrun et
M. Yves le Grossec,
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Moments précédents le passage de |a patrouille de France. S
fils de Jules le Grossec dévoilent |a plaque commémorative.
















