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e colombier de Kerdalo a partenam au Prince Pierre
(datant du XVI®™ début XVII™) est en pierres de granit
; e est monté en escalier aux marches circulaires. A son
© sommet une coupole en p;ernes taillées et sculptées. A lintérieur les
boulins, au nombre de 840 environ, et au centre de I’édifice, un socle
de granit percé d’un trou. Ce colombier, datant de trois s:écies
construit pour durer encore tres longtemps.
< A Lanmodez, le colombier de Trogouérat, appartenant a la fami
Merrer, également du XVI™™ siécle, a été construit en pierres
taillées, assez semblable & celui de Kerdalo. L’excellent ét
édifice nous a conduit a examiner dans le détail les éléments
composent. Les boulins au nombre de 850 enviror \
qumexame de"lﬁ"a?axe ala vou’te’s@ares a une haute




réponse js ne regus qn injures et
mcm enfin 1es phxs msultmts

pembaﬁem dasms egalemnt'

Un jour de féte, nous nous rendions mes collegues et moi a ul
assemblée, 2 Cox Bazar, & une lieue de Chittagong. Derriere nous venaient
«deux demoiselles trés haut huppées, je veux t T
mises », et je pariai « deux douzaines de vin de ) )
Bazar au bras des dames. «Je restai a espérer |
g’uestwn _» apparemment pas trop farouches, puisqu
que je ﬁms la journée en saupant #B0 elIES !

Au cours d’une autre partie de chasse, ot nous ué
barque pour la journée, les Indiens refusérent obstinément de p
bord un vautour blessé. Ils asswa‘ent que I'oiseau lait
malhem‘ T@i est l’esg’




Que faire, sinon changer de place ? Le
entreprit de déplacer la natte. ] A quatre
a l’affut pmhmmmmmmm

«memmaiﬁswmpmwwmm@w!mh
mmmgwlitm 1a, que le tigre, cruellement mordu, se défendit
1 tour 2 pleine gueule le coté du caiman. Toujours
' matin, on les a trouvés tous les deux morts sur la

Je fus aussi témoin oculaire d’autres faits curieux. Jassistai & une
lieue de Chittagong, A la mise a mort d’un tigre qui, aprés avoir tué un
énorme buffle pesant environ mille huit cent livres, avait trainé dans
forét pour le dépecer. Je m’émerveille encore de la force du f
J’ assistai egalement 2 la fin d’un autre tigre, qui avait tenté pres
village de saisir un enfant. Ayant raté son saut, il était tombé dans I
tout proche, puis s’était réfugié dans un bosquet sur la rive op)
Harcelé par une meute de villageois assoiffée de sang, affolé, le ti
du bosquet, contourna I’étang et pénétra dans le premie;
présenta, en I’occurrence une maison d’habitation. De:
fusils tentérent en vain de 1’abattre. Comme il s’aveé
déloger, on eut recours aux bons ofﬁcﬂs des
Apres guelq\ies réticences, I'un de‘ X
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moi trés avantageux et je n’aurais peut-étre pas fait mon malheur
jai fait quelques années plus tard en épousant une femme blanche
possédait rien et avec qui j’ai été pendant plusieurs années dans un
anticipé... ».

Quelque temps plus tard, j’entrepris un voyage a I'ile Maurice, av
un chargement de riz. Au retour de ce voyage ( qui se situe donc en |
jappris simultanément le décés de ma mére, et le mariage
mademoiselle Fretas avec un Anglais . «J’avoue que cette nouvelle
fait bien de la peine, et bien certainement si cette fille avait été encore |
au retour de mon voyage, je n’aurais pas manqué cette bonne occasio
aurait fait ma fortune, et outre cela j’étais venu insensiblement a 1’ai
mais hélas elle était mariée depuis environ six mois »

Navigation a bord du « Samandany »

Peu aprés, un armateur Mahométan me proposa de commande
navire neuf en cours de construction. Mon collegue Martin com
alors pour le méme armateur le « Samandany », un trois-mits barqu
quatre cent tonneaux. Les deux navires devaient se rendre dans les
du Sunderborn ( Sun-dar-ban, les bouches du Gange ) y charger du
destination de I’ile Maurice. Il fallait attendre trois mois que la
renverse pour devenir favorable, et durant ces vacances forcé
I’ occasion d’admirer la force peu commune du capitaine M:
collégues, nous nous amusions souvent a lutter pour |
hercule local qui assistait A ces jeux, Martin saisit d
son adversaire « par la peau du ventre » et le his
ce qu’il demande gréce !

A la renverse de mousson mon navi
Tacceptai donc la proposition de 1




A Samganjo, le navire fut chargé en trois semaines. Martin
attendre Darrivée de 1’armateur, a bord du nouveau navire, |
appareiller, et nous nous inquiétions de ne rien voir venir. Au bout de \
jours, nous vimes enfin venir un canot avec quelques-uns des homme
navire attendu, dont le maitre d’équipage, I'air «tristes et pensifs,
portant leurs mains au front pour faire leurs salamecs sans un seul m
sont 1a les maniéres des Mahométans quand ils sont porteurs de
malheureuses nouvelles, ils sont tids tristes et paraissent trés peinés
malheurs d’autrui, malgré que trés souvent ils sont satisfaits
malheur.....Aprés avoir rendu son salut, le maitre d’équipage se rei
pas assuré a la chambre, toujours comme par le passé motus, et I
avoir poussé quelques soupirs plaintifs, devant tout I’équipage qui
suivi avec dévotion, et dans un silence profond, il commence a n
raconter A tous ce qui suit en ces termes : Mes fréres, préparez vo
entendre le récit d’un grand malheur que je suis chargé de vous aj
de la part de I’armateur notre maitre....alors il commenga a nous dir
air hypocrite qui me faisait mal, que le navire neuf était perdu
dehors de la riviere de Chittagong.....nous sommes sortis de la rivier
un beau temps superbe, nous avions toutes les voiles dessus, nous
couru un bord au large pour essayer le navire, et sur I’autre bor
avions le cap sur I'fle Sun Deep. Le navire s’est balancé
sur lui-méme, a la fin il a chaviré, et coulé presque aussitot, nous
cu que le temps de mettre I’'embarcation a la mer pou
navire a ensuite disparu. Voila mes freres ce que je si
dire de la part de Monsieur I’armateur notre maitre, il m
qu’il arrivera ici lui-méme ce soir, il n’a pas voulu
vous apprendre cette malheureuse nouvelle, cela lui fait t




souvent on a vu a bord des navires de ces pays dont 1’éqmm
Mahométan, le capitaine seul Chrétien disparaitre on ne savait
probablemem assassiné par leurs équipages, tel que gz fus mi
menacé a bord de ce navire au retour de la campagne. ..

Quelques jours apres, le navire appareilla pour Mamm «en
le tour par les Sunderborns pour sortir par la riviere de Hooring
quatre vingt dix degrés et quelques minutes de longitude est
Greenwich ». Au bout de huit jours le temps devint mauvais « de la
le vent tres variable et toujours fort, tc ‘ les
jusqu’a notre ap he de I'fle Maurice, et es jours les )
étaient pourris se cassaient, de maniére qu’au ver
certains avaient plus de dix pieds de rides, mits m?ﬁw
tenus......outre cela, le navire avait beaucoup fatigué d

Il prenait beaucoup d’eau, de maniere que le travail
des pompes nous fatiguait énormément. Le capitaine Martin 2
femme et ses enfants 2 Penang, et il aurait désiré d’aller plutot a
qu'a Maurice, d’autant plus que nous avions les vents de
aller & Penang et que nous serions bientdt rendus. A cet effet
de concert nous avons fait croire 2 I’armateur que le navire éta
pres de I'fle de Ceylan et qu’il valait mieux pour nous d
2 Singapore plutdt que de continuer a lutter contre le mauy
pouvonr fatre notre reute, que nous étions en danger

ban

surtout dans




Les difficultés survinrent aussitot. Non content de ne pas
les deux mois d’avance convenus, Brown trouva moyen de m
les six cent francs qui constituaient toute ma fortune,
confiant je lui avangai sans le moindre regu. Brown, qui ogeait
jeune frere, devait aussi m’héberger pendant les travaux de |
navire. Nous étions presque réduits a la famine, Brown m
presque rien devant nous. Me rendant inopinément a son
midi, je découvris Brown en train de s’empiffrer avec sa femme d
pain et de beurre, et commengai alors a me dema
d’individu j’étais tombé.

Je possédai une chienne, qui mis bas trois cl

deux animaux furent vite trés liés, et je réussis a dresser
promenades a cheval sur le dos de sa nourrice !

En vue du départ, Brown chargea le navi
volailles, oies, canards..., qu’il se proposait de reven:
m’inquiétai alors des conditions climatiq
I’appareillage. « Quelques jours avant notre dép
chaud et callm de gros nuagcs a I’ho




son frére qui n'avaient jamais navigué n’étaient pas
autres. »

« Nous étions enfin vent de derriere faisant du s

pompes, car le navn'e falsaat aussi beancwp d’eau
six nceuds, deux lieues a I’ heure, wujours smzs h M

que toute la nun I.e lendemam mama a hwt h
foc, qui étaient de bonne toile et tout neufs, ont été
par la force du vent, il ne restait plus que les
heure aprés, le grand mét a cassé en bas amm
toujours rien que nous deux sur le g
compagnon était un Mahométan nommé Alum.
grand mat a cassé, je me trouvais a la |




long du navire, je montai bientét a bord et je fus quiﬂe
que je me fis au petit doigt de la main gauche je ne sais

« Lorsque je fus de retour a bord, I’ancre fut
bien amarrée. Enfin avant la nuit, je fus encore emporté h
un autre coup de mer. Cela était pour la troisieme fois. On d
que c’est par ma maladresse que j’ai été jeté a la mer trois
méme jour, mais je répondrai a cela que celui qui se met
est le plutdt pincé, et celui qui ne bouge rien ne casse pas de

«Nous avions alors mis une corde qui était amarrée
la potence, et que nous amarrions a notre corps quand
de pomper. De cette fagon nous n’étions pas en
la mer. Ce coup de temps a duré trois jours et trois nuits.
vers quatre heures du matin, le vent était
bruit que quelqu’un qui n’aurai té dan
méme bruit, aurait juré que ce bmit w&
taureaux réums easamble. DRGSR e



notamment chez le gouverneur et le chabander ( officier
de collecter les impdts et assumant en méme temps les fonctions
qui demeurait a I’antipode de la ville par rapport a moi, e '
jamais de me demander de faire venir ma chienne et le
amusait beaucoup tout le monde, et particulierement les

Jappris que Brown s’apprétait a revenir de Rangoon
capitaine pour me remplacer, a qui il avait également
cent francs, ce qui lui permettrait d’entreprendre les r
inquiet, je confiai ma situation a mon ami le chabander,
faire venir deux témoins pour confirmer, faute de regu, la d
mon égard. Alum et le maitre d’équipage, aussitot apy
dires. Le chabander m’assura qu’il ne laisserait
que Brown ne se soit acquitté des sommes qu’il

A son arrivée, Brown, décou
en plan, se mit en fureur et me
navire ! Il eut un aparté avec

: A o &



derriere d’'un grand coup de sabre. En une seule nuit, j’as
mort de trois cerfs.

La chose la plre a craindre dans ce genre de chasse est I:
d’un serpent boa, qui a la différence des autres serpents ne s
passage des hommes, et peut tenter de saisir I'un d’entre eu

bois de chauffage je vis revenir les hommes a bord
apergu un boa monstrueux. Je m’armai de mon fusil et me
les lieux. Je vis effectivement un énorme boa, couché sur un aj
qui venait de tomber et qui lui servait sans doute de |
pouvait avoir vingt cinq a trente pieds de long, et
diamétre. « Le serpent avait les yeux grand ouve
mouvement, la gueule ouverte, se chaufﬁmt paisible

« Une demi-heure pl
chaudiere, c@upe par morceaux, e



Epilogue

Sur ces mots §'arréte le cahier des souvenirs de |
sont strement pas légion, les marins de Lanmodez qui
aventures aussi extraordinaires au temps de Louis Philip)
Victoria ! Si le manuscrit est inachevé, c’est peut i€l
disparition de I’auteur, ce qui expliquerait le bru
Dans une note hmmaxre I’ auteur declare «J déme«@g

Nous voici donc aux environs de
Qu’est-il devenu ensuite ? Nous c
avec la fille de son ancien directeur
transcription de I’acte qui fut faite en

Extrait du registre
Georgetowa, ile du Princa de



découvert la construction & son retour (ainsi que le prem
Lézardrieux !)

Et enfin quelque vers 2 la gloire du phare des H

La vague seule au loin se brise et fuit
Toujours la mer, mais cependant que dis-je
La bas sur I’onde un point parait, grandit
Je reconnais ce roc inébranlable

Que pousse en vain I’élément furieux

Et cette tour qu’un génie secourable

Fit élever jusqu’au milieu des cieux

Cest les Héos, salut antique phare
De mon pays fidele avant coureur X S
Un court espace encore m’en sépare 2
Salut, salut présage de bonheur....



LES PREMIERS UTILISATEU

On se borne a dire que 1’mdustne du
quelques siecles avant J.C mais sans pr
car il n’en produit pour ainsi dire pas. Le
’étain n’existait qu’aux extrémités presque
cest-a-dire en Europe Occidentale et en Asie
immenses de cette contrée.

LE BRONZE EN

plus hnilanf}s repr&en
avant JC. Quand les Crétois d
Méditermnét ils s



LES GRECS

Quand les Grecs eurent succédé aux Phéniciens, ils suivirent I
traces de ces derniers comme les Phéniciens avaient suivi celles des Crétois

VOYAGE DE PYTHEAS
Pythéas grec de Massilia lui succéda au VIE™ sigcle avant
remonta jusqu’aux Iles Shetland (Ultima Thulé). II mentionna

I’embouchure de la Loire, un port trés important nommé Corbilon, site p!

¢’était le principal imporium de la région depuis des lustres




galets @ étain, caractérisés par un aspect chocolat donné par les traces de fer
ot de titane qu’ils contiennent. Le test en laboratoire confirme bien la
présence de traces de cassitérite dans les microgranodiorites de Pleubian.



T N P e e G

Meulette préhistorique

Cependant sur tous les gites stanniféres exploités a noti
retrouve la marque de leur passage sous forme de monnaies (St .I

Certains auteurs prétendent méme qu’ils furent les constructe
mégalithes , comme le prouvent peut-gtre les haches a ailerons trou
Pleubian . Lors des fouilles du dolmen de Men ar Rompet,
Jean I'Helgouarch écrit: A la fin du néolithique, le:
cultivateurs, éleveurs, chasseurs, pécheurs, et artisai
ave uplades de ns éloignées, étaient pré




A Touest de la zone qui encadre la Presqu’ile, nous avons le:

« Grandes et les Petites Juments » de Plougrescant. A I’entrée du Jaud;
« C’hezec Braz et les C’hezec Bihan ». (chevaux)

Au nord, plus prés du Sillon, nous avons notre jumen
des Héaux », le rocher de « La petite Jument » et le rocher
I’entrée du chenal de Pommelin.

A I’est, comme pour désigner la prolongation de la zone
prés du plateau de « Men Marc’h » , nous avons la « t de Paimpol »
- « Ar Gaseg » .Aux abords de I'ile de St-R n, ol
magnifiques échantillons de cassitérite c ] 6
ile est le tuf kératographique de Tréguier, sa gangue est (ol
2 celle de St-Day , en Cornwall .On voit que la roche a été
I’homme, le filon part d’ailleurs sous la mer . Au moyen
de ce dernier avait conduit les ducs de Bretagne a importer
d’ Angleterre pour la fabrication de leurs canons

Tous ces lieux, sont-ils les derniers |
navigateurs antiques qui d’ailleurs abandonnérent les cote
pour celles d’Albion infiniment plus riches en minerai que le:

C@rtmns geographes prétendent méme quils




La Grande Guerre est passée avec son lot de miseres et de détresses,
mais il faut relever la téte, la vie reprend son cours, et, en 1920 intervint un
événement qui aiguillonna nos édiles. Tréguier osait demander la création
d’un Port en eau profonde, voici relatée ci-apres la délibération compléte du
Conseil Municipal de la Commune de Lézardrieux du 18 avril 1920 et nous
percevons bien, a la lecture de ce compte-rendu de séance, toute la fierté des
Lézardriviens pour leur Port et la situation privilégiée de celui-ci.

« Considérant que le projet en création d’'un port en eau profonde a
Tréguier constitue un défi au bon sens, attendu que Tréguier n'a pas d’eau
a basse mer et qu’il n’y a aucune rade sire a [’entrée de la riviere
permettant le stationnement des navires.
« Considérant que [’exemple de Pontrieux prouve surabondamment qu’il est
absurde de barrer complétement une riviere et que c¢’est le moyen le plus
radical pour amonceler la vase.
« Considérant que Tréguier est déja tres envasé méme avec ses courants
libres et qu’il faudra en permanence voter des crédits pour draguer la vase
qui s’ accumulera derriere le barrage.
« Considérant que Lézardrieux est un port en eau profonde connu de tous
les navigateurs pour son acces facile a toute heure de la marée, et sa
sécurité.
« Considérant qu’il ne lui manque que des quais et une voie ferrée pour
devenir un port de commerce de tout premier ordre.
« Considérant que Lézardrieux est le Chef-lieu de canton de cette presqu’ile
si réputée pour ses exportations de primeurs. I
« Considérant que les frais de construction des quais a établir
s’éleveraient pas au chiffre de 14 millions prévus pour Tréguier.
« Considérant qu'une consultation, de toutes les associations |
prouverait que seul sur les cotes nord de la Bretagne, Lézardri
port ot les mouvements de bateaux ne seraient pas tributaires de
« Considérant que le choix de Lézardrieux comme port de v
les convois de commerce pendant la guerre prouve
avantages que [’on ne trouve pas ailleurs. « Pro
contre ’aménagement d’un bassin a flot a Trégui
crédits sollicités pour ce port soient affectés a
de ce nom dans les Cotes du Nord. »

i - Les cahiers de la Presg




« J'ai ’honneur de porter a votre connaissance qu’étant memb
Commission des Travaux, je désirerais si possible, prendre connai.
cahier des charges des travaux du Port.
Etant au courant journellement de la fagon dont s’effectue le 1
que des tracés et plans, j'en déduis et ai le regret de constate
n'aurons méme pas une longueur suffisante a ce nouveau quai
un vapeur de 45 a 48 m dimensions des navires effe
primeurs.

Jinsiste egalemem sur ce qm se prodmra au quaz prmc!pal d«e

d’une quinzaine de metres ce qui empechem un autre de
du quai de 18 m.

Résultats : grosse dépense, grande surface de terre-plein au bout d
actuel mais comme place a quai rien que des trongons trop cou

voudront b&en m appuyer) que d ‘extréme urgence le.st )
accordés par ladjudicataire et une part de la somme
imprévus soient employés a allonger dans la mesure du p
36 m prévu, ce qui permettrait d'utiliser celui de 1
d aw:raupmlabie deux places pour la campagne d.




Le déficit quasi chronique des taxes de péages est d
bonne part a I'interdiction d’importer des pommes de terre
d’un trop grand optimisme sur les affaires a venir.

De 1934 a 1941, le Conseil Municipal a sollicité |
pour le versement de subventions pour combler les dé
péages (pour I'année 1934, les exportations de primeurs ¢
année, été pratiquement nulles : 88 T seulement contre 77
1936, le Conseil Municipal donne un avis favorable a la m@d&ﬁ
convention passée entre le Département et la Commune le 2
sujet de la participation du Département a I’amortissement ¢
contracté pour déficit des taxes de péages au Port

Durant la période sombre de la Deuxieme Guert
Conseil Municipal a été remplacé par une dé
novembre 1944.

Le Pon a été lobjet de bien des




477 LEZARDRIEUX. = Lo Port et 1et moryefes Cusiens

Le port et les nouvelles casernes
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remblais argileux a proximité immédiate du port, I’enle
déblais permettrait, étant donné que les maisons qui les sépare
sont a détruire, de les reconstruire en retrait et de permet
élargissement de la voie face au méle.

Le projet réserve aussi un agrandissement éventi ¢
’allongement du méle jusqu’a la céte et la construction de
profonde. L’extrémité sud, comme le mur en retour des qu
1930, pourrait étre de peu d’épaisseur.

La Cote Nord de la Bretagne est peuplée de

d’armateurs de
chalutiers y habitent aussi, tous désireraient q




= 5 - Le naufrage du «Pourquoi-pas 2>

La nouvelle arriva sur les ondes comme un coup de
méme attendre que les familles en soient officiellement inform
septembre 1936, dans son bulletin d’information de22 heures, 1
annongait le dramatique naufrage du "Pourquoi-pas ?".

Le soir méme au cinéma «Le grand cercle » a Aix-les
madame CHARCOT et sa fille assistaient au spectacle quand bru
les lumigres s’éteignirent et d’une voix mal assurée le proje
annonga aux spectateurs : Mesdames et Messieurs, nous
d’interrompre la projection du film, mais une terrible nouvelle
parvenir, le navire explorateur "le Pourquoi-pas ?" du
CHARCOT s’est perdu corps et biens ce matin sur la cote ouest ‘E*
Un grand silence suivit cette information et alors que I
deux femmes éplorées quittaient précipitamment la salle
CHARCOT sanglotmt alors que la pIus Jeune tentalt en v: i

le commandant CHARCOT était trées connu dans
A Kérity, dans les Cotes du Nord, le



dernier voyage car il est de plus en plus difficile de réunir les fonds
mener & bien pareille entreprise ».

Mais pour cela CHARCOT avait besoin d’un of
remplacer a bord du POURQUOI-PAS ?, le commandant CH.
choisit LE CONNIAT Joseph né en aofit 1884 aux abords de P,
d’abord matelot d’Islande a 16 ans, officier des équipages en
bientdt trois galons, instructeur sur I’Armorique. C’est en 1931 alo
était affecté a la direction du Port de Brest qu’il devait r
CHARCOT. A bord, un équipage de trente deux hommes (dont
bretons) particulierement choisi par le Cdt LE CONNIAT. Parmi
Quartier-Maitre, maitre d’hotel Désiré EVEN né a LANMODEZ
décembre 1911, La mission scientifique qui entourait le docteur CH.
se composait des savants : PARAT, DEVAUX, LARRONDE, JACQU
et BADEVIL, le peintre cinéaste.

Parti de SAINT-SERVAN le 16 juillet 1936, son dw
GRAND NORD constituait pour les riverains et les touristes de
d’Emeraude I'une des fétes de I'été. Le navire apﬁs m
mouvementée n’avait trouvé le GROENLAND qu'avec plusie
retard. A Cap DAN ou elle venait d’hiverner, la mission
VICTOR (cinq techniciens, vingt six esquimaux, trente
matériel) avait embarqué a bord du Pourquoi-Pas ?, pour
nord au fjord inexploré du KANDE ¢ ¢
CHARCOT et VICTOR s étale




Expédition Francaise au Pole Sud
Mission Charcot

Le Pourgquoi-Pas




« Ca ne fait rien, répondra LE CONNIAT, ¢a ne fait rien docteur, cela n’a
plus d’importance ».
LE RESCAPE

Apres une dure journée de labeur, le pétre KRISTIAN
THOROLFSSON s’endormit paisiblement dans le grenier de la ferme a
STAUMFJORD, petit village perdu dans les échancrures occidentales de
'ISLANDE. C’était le 16 septembre 1936, j’avais 18 ans et je dormais
comme un loir, sans me soucier de la tempéte qui soufflait au-dessus de ma
téte. Pour une raison que je ne saurais expliquer, peut-étre un coup de vent
plus brutal que des autres, je me suis réveillé une heure plus t6t que
d’habitude. Impossible de rester au lit. Apres avoir avalé un thé brilant, je
décidais non sans mal, mon patron GUDJON SIGURDSSON a
m’accompagner vers I’océan. Mon instinct me disait que quelque chose
d’anormal se déroulait dans les parages. Sous la tornade nous avancions
péniblement en courbant le dos pour laisser moins de prise au vent qui se
jouait de nous et nous giflait le visage. Pas a pas, nous approchions du
rivage. Non convaincu du bien fondé de cette sortie d’inspection,
SIGURDSSON dégoulinant de pluie cria dans le cornet de ses mains qu’il
n’y avait rien a voir ici. Mais une silhouette confuse attirait mon regard a
deux milles devant nous vers le caillon de HNOKKI. Braquant ses jumelles
vers I'endroit indiqué GUDJON apercut un trois-mats barque qui se
déchirait. Lorsque nous ’avons apergu, ¢’était, je crois juste au moment ou
le navire a heurté le récif. D’abord tout a fait hors d’eau, il est venu
brutalement i 1’écueil. Puis il s’est immobilisé et a commencé a sombrer.
Des débris déja valsaient entre les mats a demi submergés — des épaves
gagnaient le rivage, mais KRISTIAN était persuadé que tout I’équipage
avait péri. Dans le champ brouillé de ses mauvaises jumelles, il ne
distinguait pas grand chose, pourtant une échelle flottante attirait son
attention. Qu’est-ce que c’est, je sursaute ! Il y a quelque chose de vivant sur
cette échelle. KRISTIAN THOROLFSSON attendit, Ceeur battant
I'approche de I’échelle pour étre sir du lieu ou s’échouerait g
il n’eut plus de doute qu’elle échouerait a HOLLOVER, il cou
crique en glissant sur les pierres qui se dérobaient sous s
risquaient 2 tout instant de le faire tomber sur ce sol ins
a lui. 11 ne s’était pas trompé! Couché contre elle,
elle, tantot dessus, tantot sous elle selon les fantaisies




vivait sur cette échelle. L’homme était conscient. Il a laché prise
m'a vu et soutenu par sa ceinture, il s'est laissé porté par les |
attrapé sa main, une vague m’a pris. Une autre m’a englouti. 7

Nous nous sommes agrippés et laissé aller jusqu’au fo
crique, il y avait 1a des débris de bois. Cela nous a sauvé parce que c
amorti notre contact avec la terre ferme. Autrement nous :
assommés contre les rochers. Je me suis accroché a un bloc et a
vague suivante nous ait attaqués, jai trainé le naufragé au sec. |
fort et trés lourd quoique de petite taille. Je me suis agenouillé
ne comprenais pas ce qu’il murmurait. J*étais épuisé.

Une demi-heure apres, flanqué de KRISTIAN et de S
I"étranger passait le seuil de la ferme. Quand il a vu la maison
joie, il a essayé de marcher seul. La bonne maman JON. (
I’habiller d’épais lainages, le requinquer du peu de cognac,
de ses hommes dans le bahut depuis la levée de la prohibition.
du four le divan sur lequel I’ inconnu délirait, rires et sanglots

Dés le lendemain 17 septembre notre consul
précaution, a I'interrogatoire du survivant. Il s’appelait Eu,
de TREBOUL, maitre-timonier 4 bord du « Pourquoi-}
du naufrage. Pas de tout, mais jusqu’ 1
échelle de coupée arrachée i ses saisines. II
terre et méme une maison.
violet, il criait les bras levé




Maitre Principal pilote

Premier Maitre de ManeuvIe 1

Premier Maitre mécanicien
Maitre Timonier chef de quart

uartier Maitre dcmmuvm




Aspect intérieur du colombier de Trogouérat, en Lanmodez
(850 boulins environ)

Les analyses formulées par les auteurs et les opinions
qu'ils peuvent y exprimer n‘engagent qu’eux-mémes.
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