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Merveille des petifs
ports

*

Le tourisme nautique est une
des plus exquises fagons de
passer ses vacances. Certains
lecteurs sont déja des pratiquants
de la voile. Ce livre leur
permettra de préparer leurs
randonnées futures. Les autres
pourront entrevoir ce qu'ils
feront ““quand ils aurent un
bateau *’,

Enfin les rterriens purs
comprendront ce que sont en
verité, presdes plages ensoleillées
qu’ils fréquentent, ces ports
dont, jusqu‘a présent, ils n’ont
vu que ‘envers.

Jean Merrien nous méne ici
de la Gironde au Havre, sans
omettre un seul des ports et
abris qui tous lul sont familiers.
Il classe selon leur caractére les
zones de ““plaisance  : 'univers
marin de la Rochelle et de la
Gironde; le paradis de Breiagne
sud; Ia difficile mais exaltante
cote du Pinistére ouest: la
Manche bretonne, cette “cdte
des cailloux’ ou proliférent
les petits yachts de régate,
parmi lesiles fauves. Sans oublicr
les iles anglo-normandes, dépay-
sement total @ notre portée, la
grandiose Hague de Cherbourg,
et la baie de Seine si proche de
Paris,

r

Quel que soit le “coin  cOtier
que vous connpaissiez, que vous
aimiez, yvous le trouvercz ici
chanté avec amour et déerit
davec une précision de guide;
quant 4 fous ceux que vous
Ignorez encore, Merrien vous
donnera envie de les découvrir
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DU MEME AUTEUR
OUVRAGES SUR LA MER
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MERVEILLE DES| PETITS PORTS (ocamenT) (Denodl).

PETITS PORTS D’AzUR (Denoél, sous presse).
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GUIDE DE CROISIERE EN MANCHE (Le Yacht, 1957).

L’nonME DE LA MER, roman. Grand Prix de la Mer 1948 (Aux
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(Denoel, 1954 ).
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Pour parailre début 1958 aux Editions Robert Laffont.

GRAND DIGTIONNAIRE DU LANGAGE MARITIME ET DE NAVIGATION
A VOILE, avec applications & Ia plaisance.
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presse).

Ciusrorue Covromp (Denodl, 1955).

CONNAISSEZ~VOUS... JACQUES GAnTIER P (Bloud et Gay, sous
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@ 1957, by LEditions Denodl, Paris,

E port !

Le francais, qui est surtout une langue de terriens, bien
quelle ait sur ce point répudié parfois le lourd héritage du
latin, fait du port le symbole méme du refuge, du salut : Ahb !
On échappe enfin & cette mer terrifiante !

Pour le marin, le port, au contraire, est surtout Pendroit d’ol
on part, le tremplin de mer. Qu'on y revienne, bien siir, mais
pour en appareiller de nouveau.

Et pour nous, plaisanciers, terriens-marias, marins-terriens ?

o
* X

Oh, certes, le port reste avant tout l'abri, la fin des peines et
des craintes. Du moins voudrions-nous qu'il le fat.

Clest un jour d’été. Nous allons, nous faisons route. La mer
est 13, tout autour. La mer que nous sommes tout A la fois
heureux, d’un prodigieux bonheur, fiers & en étre bouleversés,
et un peu angoissés, un peu mal a l'aise d’audace, de prétendre
posséder 5 la mer bleue et gentiment ruisselante — car pour
nous la mer mouille encore — ou la mer verte, inquiétante,
ou la mer noiritre et hargneuse avec laquelle nous ne devons
plus jouer.

Nous allons, nous sommes joyeux, reconnaissants envers elle,
comme d’un don inespéré. Ou bien nous luttons, nous sentant
forts, virils, encore 4 notre place, ou presque. Mais la lutte
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devient inégale, pourrait devenir inégale. Alors, quelque chose

' nous rassure, nous assure : dans un grand tiroir plat, ou sous

le matelas d’une couchette, une feuille de papier, la carte ; le
yieux portulan, que les marins ont perfectionné, surtout depuis
le' grand roi Louis XVIII et son Monsieur' Beautemps-Beaupre ;
le grimoire humain qui indique, point minuscule mais precis, le
lieu of1 luit

le vieil anneau de fer du quai plein de soleil,

le quai poussiéreux et sec, immobile et siir, avec sa boucle
d’amarrage... Le port. Le port béni,.pour nous plus que pour
tous autres.

Mais oui, mais oui. Marins-terriens, non pas vrais étres de
Imer, Nous né nous y « risquons » que de port en port. Et nous
n’avons aucunement a en rougir. Nos fréres amateurs, en mon-
tagne, ne prétendent pas étre « l’'abominable homme des
neiges », y vivre. Ils n’y restent méme pas garder les troupeaux,
comme ces pitres qui seraient nos pécheurs hauturiers, Ils
rentrent 4 I’hétel, nous au port.

Nous avons moins que quiconque & ressentic honte de nos
prudences ; en effet, alors que les autres « sportifs » bénéficient
d’équipements de plus en plus perfectionnés, et les marins
professionnels d'outils quasi inhumains a force de malice et de
commodité, nous, faute d’argent — et clest parfait ainsi —
nous réinventons, einon la navigation primitive (parfois !), du
moins celle de siecles bien passés. La est notre gloire, et aussi
notre servitude, que nous devons accepter tout entiére, sans
tricher : nous ne devons implorer, ni laisser implorer par les
notres restés a terre, les secours de moyens de sauvetage mer-
veilleux mais ruineux, faire mettre au service de notre libre
fantaisie (qui doit le rester) et de nos audaces gratuites un
anarcil énorme créé pour ceux qui, sur la mer, gagnent leur
vie ou se préparent a y défendre celle des autres. Naviguant,
pour notre seul plaisir, comme les pécheurs d'il y a cent ans
— le petit moteur remplace les bras de I'équipage, mais nous
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ne possédons en vérité comme eux qu'un compas pour tout
instrument — nous ne devons pas réclamer, quand cela se gite,
le trop commode changement de siécle, la recherche des avions,
des unités rapides, le déploiement des moyens scientifiques ;
comme ces ancétres, nous ne devons espérer qu'en deux sortes
de salut ¢ notre tenue 4 la mer, tenue du bateau et tenue du
ceeur, et le port.

Le port. Les ports, plutér, puisque, romanichels de la mer,
nous ne sommes pas contraints de « rentrer @ la maison » 3
nous pouvons mener cefte maison au plus proche, au meilleur
endroit, qulil nous suffit de connaitre, ou il nous suffic de
pouvoir et de savoir entrer.

*
& W

De pouvoir sortir, aussi. Car, passée la cramnte, nous revoici
marins.

Petite souris, pour quérir pitance, débouque de son trou ;
nous de meéme, pour assouvir notre passion; notre double
passion, qui est de mer et de bougeotte.

Sortir... La marée, parfois, nous fait la nique. Semblable a
certains hdtels, elle ne nous consent le lit des lames que pour
une heure, ou treize, sans intermédiaire. Ou bien, se muant en
geblier, le vent nous y garde des jours... Avec un rire méchant,
il veut nous faire perdre ainsi presque autant que la vie, notre
bien le plus précieux. Notre batean? Non, nos vacances | Le
temps sacré de nos vacances de¢ mer.

e
K

Mais 13, c’est nous qui sommes victorieux. Car, du port nous
savons obtenir autre chose. A quoi n'avaient songé, ni les
terriens, ni, encore bien moins, les marins.

Pour les terriens de la variété « passager », cette place d'eau
qu'enserrent les maisons est une gare de transit ; on siinquicte
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‘qu’elle soit bien aménagée, clest tout. Les autres, les touristes,
la- regardent, l'admirent parfois, mais a Penvers, comme le
pompier du thédtre ; les acteurs de la piece marine, ils les
voient sortis de scéne ; le port, pour eux ce sont les quais et
les bistros ; sa conque, c’est la fin de Ia terre, ses pointes et ses
Jetées sont des avant-gardes dangereusement risquées dans le
monde démoniaque et inconnaissable des eaux.

Pour les marins, la flique calme, avancée au contraire entre
les quais, cest le bon abri, proche de la maison, le lieu de
déchargement commode, d’armement aussi ; peu lui importe, en
somme, I'aspect de ce « garage ».

'Nuus, nous avons su le découvrir. Le regarder, ’écouter, le
Hairer ; le connaitre depuis son ceeur méme, Ieau.

Nous nous sommes apercus que notre hétel d’une nuit, notre
salle d’attente d’une mauvaise journée, notre campement, notre
marché aux vivres, était beau. Beau, souvent, & merveille |

D’une beauté aussi grande que celle de la mer ?

Sur un auotre plan, certainement.

Touristes des lames, nous pouvions étre aussi, nous devions
étre, entre nos traites, touristes des ports.

*
* K

Vivre au port, vivre dans le port, et non aupres, voild ce que
nous sommes seuls, ou presque, A savoir faire.

_Les P&ch‘eura, aussitot rentrés, le poisson vendu, le nettoyage
fait; quittent le bord'; ouste, A la maison 5 tout au plus demeurent
un mécano famélique et (hélas) fracassant, un ragréeur nostal-
gique, qui, le soir, s'en vont aussi j ou bien clest 'armement. ot
seul le travail occupe. Navires de commerce et navires de gu:;rrc
ne fréquentent guére que des docks et des arsenausx qui sont
d:zs formes de la ville ; d'ailleurs, au commerce, n'y ;ESE{:ut ne
vivent 4 bord que ceux qui ne peuvent s'enfuir : travaif et
bistros sont leur port. ,

Nous, des spectacles du petit port nous faisons notre bonheur,
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la moitié de notre raison d’étre d’un mois. Sur leur eau, nous
plantons notre tente. Notre chevalet, aussi? Ou bien sortons-
nous notre carnet a dessin, comme les premiers touristes (moins
brutaux que nous) du XIx° siécle ? Non, mais notre appareil
photographique. Admirables, souvent, sont ces clichés ot l'on
voit le port matinal fumer en flammeéches, les quais émerger de
la brume dont le soleil fait une gloire, des oiseaux se disputer
la nourriture 4 grands battements d’ailes, 'eau moirée miroiter,
le clapot d’aprés-midi, la vive lumiére, animer les couleurs, des
voiles palpiter, ou bien le soleil déclinant dorer les maisons ou
les coteaux.

Dans ce port, sur ce port, privilégiés, nous vivons. Nos repas
s’y prennent toujours « aux tables d'ou l'on voit la vue » ; et
notre bateau, en évitant doucement sur son mouillage, fait du
« café-terrasse » un « café-panorama ».

Nous y écoutons passer, incohérentes, découpées comme un
film burlesque, des bribes du flot incessant et vain des paroles
humaines, inendiguable, et cependant réduit pour nous &
quelques lointaines interjections, 4 un appel; ou bien aux
réflexions pleines de saveur de quelques pécheurs passant le
long du bord, dans une annexe, plantés debout comme une
botte d’asperges. :

La vie de terre est I3, toute proche, qui nous fait ce qu'elle
croit étre des grices ; nous sourions et ne la désirons pas. La
vie de mer est I3 aussi, non moins proche ; nous devenons
graves, car nous la désirons ; mais sans fiévre, car nous savons
que nous la posséderons. Pas tout de suite. Un peu plus tard.
Jouissons d’abord de notre petit port.

i'*i-

Un fabricant de matelas rappelait & ses clients : ¢ Vous
passez dans votre lit au moins un tiers de votre vie ; que cette
vie soit inconsciente ou presque ne 'empéche pas de comporter
des besoins, qu’il faut satisfaire avec logique. »
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Il en est de méme pour les bateaux. Sans méme parler de
Thivernage, cette longue wie quasi cataleptique (qui n’en
demande pas moins de soin et exige méme, on loublic trop,
que le batean ait été congu aussi pour cela), ce qui est compa-
rable, pour le bateau, au sommeil humain, c’est le séjour au
port, bien plus long en général que celui 3 la mer, occupant
non seulement la plupart des nuits, mais, dans le modeste mois
annuel de son activité, bien des journées, entidres ou presque
entiéres.

Ce séjour pose trois problémes.

Le premier concerne A la fois le bateau et ses occupants, Le

second, le bateau seul, ou a peu prés. Le troisime, les hommes
seuls.

Le premier, cest la qualité de Pabri, du port. Il est traité
par nos admirables cartes marines (pour qui sait les lire) et par
les Instructions Nautiques. Mais celles-ci n’ont pas été établies
a lusage, trés particulier, des yachts 5 il faut les compléter,
voire les corriger, de leur point de vue. Un écrivain qui a
fréquenté lui-méme, sans matelot professionnel, tous ces ports,
pendant trois ou quatre dizaines d’années y compris les toutes
dernieres, avec des yachts de tous genres, semble « placé »,
comme on dit, pour le faire,

Le second probléme, c’est la tenue du bateau au port. Depuis
Pinvention de I'ancre, des chaines et des cordages, et la création
des quais verticaux, le mouillage et le « poste a4 quai » dans les
ports profonds sont résolus; lancre a été améliorée, les
« défenses » mises an point, les amarres rendues plus souples,
plus légéres et moins onéreuses ; au capitaine de savoir s’en
servir | Mais, en Occident, tous les ports ne possédent pas l’eau
profonde 4 toute marée ; se limiter 4 ceux qui en jouissent est
S¢ transformer en paguebot, perdre le meilleur des possibilités.
Reste donc la question de 1'échouage.

Jiai déja insisté I3-dessus dans Possession dz la mer : pour
la conservaton du bateau, comme pour sa position droite ou
inclinée, de ce fait pour Ia tranquillité et pour le confort de
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son propriétaire, I’échouage est une question cruciale, quoti-
dienne. Tout au cours de mes longues annces de"x cabotage
cOtier », elle m’a tracassé, comme elle a tracassc tous mes
semblables ; jlessaierai, en encart 4 ce volume, de proposer une
solution automatique, supprimant l’anguism_ et les des:agfemmts
des béquilles, graves pour les bateaux a quille, non ncghgea:bles
méme pour les « dériveurs », lestés‘ ou non, qui sans béquilles,
sur fonds durs, n’échouent pas drmt.! B .

Ce probléme-la réglé, ou pouvant l_‘f:trf:1 If: troisieme — condi-
tionné par le premier, par la sécurité, ewdcu;um&nt — pourra
étre résolu dans route sa perfection. Clest celui de notre p]amr
au port ; probléme essentiel, puisque nous sommes la marine de

ic. |
§ Voila quelques années, il était de bon ton de dire : « fv:i*.m '?
Peu m’importent les ports, je suis toujours dehors. » Cﬂ.ﬂ Etait
pas souvent véridique ; le contraire, les yach.ts ne sortant jamais,
était plus fréquent, et navrant. Mais il restait vrai que la beauté
du port importait assez peu. On s’y rendait sculement pour
appareiller, faire telle ou telle sortie sans escale, ou aux cscales
éternellement les mémes, ne variant que par la durée et par le
temps rencontré dehors, ramenant au point de départ, a ce port
archi-connu que on ne voyait méme plus, et que l'on quittait
aussitdt pour rentrer a la villa.

Aujourd’hui que notre génération a créé le 'yacht modes_te,
parfois peu apte aux grandes sorties mais habitable et verita-
blement habité elle a compris qu'aux bonheurs de la mer
— peut-étre moins cherchés « par tous les temps » — elle
pouvait ajouter ceux du tourisme nautique. Petites étapes, de
port en port voisin ; rares grandes €tapes, pour gagner un autre
essaim de petits ports ; possession approfondie de tous ces
mouillages, voild ce que nous offre aujourd’hui la plaisance, la
croisiére. |

Mais il y a étape et étape, port et port. L'une sera facile ou
délicate, 'autre exquis ou, malgré sa slreté, désagréable. Voila
ce dont nous allons parler.
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*
* *

Fruit d’une longue pratique amoureuse, cet ouvrage s'adresse
donc a trois sortes de lecteurs.

D’abord, & ceux qui possédent un bateay de croisiére. Plaisir
de la mer et Possession de la mer s'efforcaient de les aider a se
servir de ce bateau; ils verront 2 présent ce qu’ils peuvent
« faire avec », selon leurs capacités et leurs gofits, sur nos cBtes
de PAtlantique et de la Manche. A leur intention, le présent
volume est complété par deux guides donnant, pour chaque port
Ou abri, une carte simplifiée indiquant les entrées, le meilleur
mouillage, ainsi que des conseils et des renseignements précis.
Ces deux guides, 'un D’Audierne 4 la Gironde, ’autre Du Raz
de Sein au Havre, ont été publiés et édités par Le Yacht 1.

Ensuite, tous ceux qui révent de leur futur bateau trouveront
dans ces pages un apercu des beautés, des bonheurs qu’il leur
permettra d’atteindre, en plus de ceux de la mer elle-méme,
Ils verront que « ca vaut Ia peine » d’économiser billet par
billet pour acheter Ie dériveur, ou le bateau i deux quilles que
Je leur propose ici, ou le classique bateau A quille ; ils verront
aussi que « ¢a vaut la peine » d’apprendre A naviguer.

Enfin, 4 ceux qui ne veulent entreprendre ni réver de croi-
sicres, on n’offre certes pas ici un « guide bleu », mais une
autre image, neuve sans doute pour cux, de nos cotes. On
aimerait les aider 2 comprendre o vont ces yachts qu'ils
regardent évoluer, leur donner le désir de les rejoindre & I’escale.
Mais surtout on voudrait leur montrer, non plus I'envers, mais
Pendroit du décor, Nos ports ne sont pas une fin, celle de Ia
terre, mais un commencement, celui de la mer, qui est vie,

I. 55, rue de Chateaudun, Paris (g°).

LES « BASSINS DE CROISIERE »

Je ne crois pas avoir jamais été injurié en basque ; Je l’z.u
sans doute été en langue d’oc, en picard et en flamaﬂdi mais
i'ai oublié comment cela sonnait. Il est probable que ma mémoire
va étre bient6t rafraichie et, pour le basque, mon ignorance
éclairée. Car, voulant chanter la merveille des petits ports dg
nos cOtes occidentales, je bornerai le voyage entre la Gironde

e Havre.
; I]:: Ii?ﬂtif en est-il tout bonnement que, si j’allais d’Hendaye
a Dunkerque, le livre serait trop gros, trop cher? Il y a de f:ela_:,
d'un « cela » qui, hélas, sera tout a fait valable pour ﬂxpl;.qu:cr
’absence de plans locaux, de vues de cotes, _dr:. plmtmgr:ﬂphlt;ﬂ:s
aériennes, si belles et claires pourtant'. Mais surtout {1 IEIIIH
fallu tenir compte de la réalité pratique : c’c§t entre ces limites
que navigue, et que doit naviguer, la quasi ltflt‘ﬂlltti de notre
flotte de croisiére d’Occident *. Et la responsabilité lourde que

Passume — je demande aux « pratiques » qui me reprochent
. Merci & tous les Syndicats d'Initiative qui m'en ont f:?i'-'i':-yf:. Ic.lnu
désespére pas de publier un jour un guide trés complet illustré de ces pho-

g S

tos-plans (ol 'on voit les mouillages pratiqués) et 1I|T.‘.' vues de cotes. =

Merci également aux clubs, dont la plupart m'ont apporté de trés pré-
cieux compléments d’information,

Enfin, je demande aux lecteurs de _|rir|| vouloir me !.':.i]:l'l.'ltr.'t', pour les pro-
chaines éditions, ce qui leur semblerai crreur ou omission. :

2. De la Méditerranée, nous parlerons Im.‘lnlut. Je prépare t:nl effet un
ouvrage analogue sur ses ports — tout au moins du Rhéne aux Alpes — en

collaboration avee P. M. Bourdeaux, qui en est le spéeialiste. Il sera intimlé
« Petits ports d'Azur ».
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certaines sévérités, de ne pas Poublier — m’interdit de chercher &
~ crendre cette zone, de donner & quiconque Ia tentation d’en sortir,

Le Pays Basque, si magnifique, mais ou la navigation est
difficile, est totalement isolé. Cent vingt milles d’une mer redou-
table (le fameux Golfe de Gascogne, plus méchant encore prés
de la cote qu'au large) le séparent de la Garonne. Il faudrait
donc le décrire a part, on, plutdt, en liaison avec la cote espa-

. gnole. 3 '

- Le bassin d’Arcachon est, Iui, de fait, malgré son ouverture,
one mer intérieure. Clest le contraire d’une nasse : par beau
- 1emps, on voit qu'on en peut sortir ; mais il suffit que léve un
peu de vent ou de houle pour qu'on n'y puisse plus rentrer.
S’y rendre en croisiére est donc particuliérement scabreux :
entrera-t-on ? Fera-t-on demi-tour vers la Gironde lointaine, ou
sera-t-on forcé de continuer jusqu’aux non moins lointains et
difficiles ports basques? Redoutable aventure ’.

De la Gironde elle-méme, je ne parlerai que rapidement, et,
en somme, accessoirement. Elle constitue avec Garonne et Dor-
dogne un petit univers, doté d’un superbe plan d’eau (manquant
hélas d’un bon port vers son embouchure) o les yachts peuvent
et doivent proliférer. Mais en pratique ce monde, bien que
beaucoup moins a4 Iécart, se trouve, lui aussi, dans une sorte de
« sens unique », inverse de celui d’Arcachon, (et moins pro-
noncé) : lentrée est plus facile et plus sire que la sortie.
Certes, ses familiers, choisissant en début de conge une belle
journée, passent aisément & ce que j’appellerai le « bassin » de
la Rochelle, et, de 1, & la possession de I’ensemble ; mais pour
les bateaux du reste de cet ensemble, pour les gens « den
haut », la Gironde éloignée dans le Sud, une fois atteinte,
risque de les retenir dans l'attente assez longue d'un jour
favorable pour en ressortir ; il s’agit pour eux d’une véritable
expédition, d’'un « voyage au long cours », voire, si la fin de

I, J'apprends une sinistre nouvelle : le pétrole va en chasser les yachts, O

iront les Bordelais P Il faur équiper, d'urgence ¢t de fagon grandiose, le
port de Royan.

LES BASSINS DE CROISIERE 17

saison est mauvaise, de 'obligation de désarmer loin des bases
habituelles, C’est donc avec un peu de réticence qu'on inclut la
Gironde, la Garonne et la Dordogne navigables, dans notre
grande zone de croisidre ; pour cela (et aussi‘pnur une raison
que je dirai en son temps), je ne lui attribuerai pas un chapitre
spécial, mais seulement quelques pages dans celui de la Ruchcllff,.

Au Nord du Havre, se trouve d’abord une zone qu’on pourrait
nommer le « glacis de haute Manche » : certes praticable, la
cote du Havre au Tréport est une muraille assez revéche,
derricre une mer forte ; les ports, ou I'on est mélé aux navires,
de ce fait peu attrayants, sont comme autant de chas d’aiggil_les
qu’il faut enfiler sans erreur ; si l'on ajoute que cette région
est venteuse et froide, on congoit que les yachts non pratiques
ne remontent pas jusque-la. Les plaisanciers de nos importantes
villes du Nord y trouvent leurs bases naturelles, parfaitement
reliées au reste de nos eaux, mais elle ne constitue pas une
véritable zone de croisiére.

A partir de la Somme, la difficulté s’accroit infiniment. La
mer est trés dure, les battures ou bassures dangereuses. Le Pas-
de-Calais n’est guére fait pour les yachts, et si les Anglais le
fréquentent c'est contraints par leur géographie, passant, au
plus vite, le mauvais coin, bien que leur rive soit beaucoup
moins malsaine que la nétre, Quant aux bancs de la mer du
Nord, ils ne doivent étre fréquentés qu’aprés un véritable
apprentissage.

Plutbt que d’y monter, si le champ d’action Oleron-le Havre
(ou Bordeaux-le Tréport) parait insuffisant, on fera beaucoup
micux d’y ajouter la trés belle et pénéralement tres facile cote
britannique du Sud. Cette fois, 81 je n’en parle pas ici, seul
le manque de place en est coupable ; car rien ne participe mieux
i la merveille des petits ports que Poole aux mnnombrables yachts
et 4 la si curieuse presqu'ile, Brixham ou l'on se retrouve en
plein Dickens, Dartmouth noble dont la rivicre est s1 semblable
a 1'Odet, Salcombe intime et gai, dix autres, tous fraternels,
harmonieux, silencieux.

| {5



I8  MERVEILLE DES PETITS PORTS

Les deux grandes zones

Mais, en fait, la plupart d’entre nous ‘ne peuvent-ils sc
contenter de quelque chose comme 600 milles de cotes piquetées
d’abris charmants ? 600 milles d’'un seul tenant, de Ronce-les-
Bains au Havre.

D’un seul tenant ?

A la vérité, ils ne sont tels que pour les bateaux trés marins
et les plaisanciers bien entrainés : méme pour ceux-ci, le passage
du raz Blanchart, entre Guernesey et la Hague du Cotentin,
demande beaucoup d’attention, de soin et de prudence. Je
parlerai de ce mauvais pas au chapitre des iles anglo-normandes
— qui, elles, entrent bien entendu dans nos eaux.

Nous devons donc déja considérer, méme pour les meilleurs,
pratiquement deux bassins : la Haute-Manche, et le reste.

IL.es zones moyennes

S1, possesseur d'un bateau toujours trés marin, le plaisancier est
moins slr de lui-méme, il lui faudra en compter quatre. Quatre
dont les séparations ne seront certes pas infranchissables ; mais
qui, de fagon habituelle, constitueront ses zones de navigation :

A. La cote atlantique, de la Gironde a Penmarc’h, Audierne
n'étant qu'une escale pour passer le raz de Sein.

Cette zone est de beaucoup la plus facile, la plus chaude,
la' plus « heureuse ».

8. L’lroise, entre le Raz de Sein et le Four.

Région étroite, mais qui comprend la splendide et facile baie
de Douarnenez, I'admirable rade de Brest, navigable par tout
temps. Le passage de 'une & U'autre, le goulet de Brest et le tour
de la presquiile de Crozon, ne demande qu’un peu d’attention.

G. La cote nord de Bretagne,

Cette région est peut-étre la plus magnifique, mais certai-
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nement la plus difficile (ce qui peut constituer un attrait) a
cause de ses courants, de certains ports malsains ou praticables
seulement 4 marée haute, de ses vents de Noroit violents et
froids, de ses brumes de beau temps.

A la vérité, elle est assez difficile 4 délimiter. Ce qu’on appelle
au sens large le Four, c’est-a-dire la cOte des abers, laissera des
souvenirs de beautés inoubliables, mais peut-étre aussi d’an-
goisses et... de corrections! A Pautre bout, la zone des iles
anglo-normandes posséde le méme attrait, et les mémes diffi-
cultés. Au milieu — j’y ai insisté dans Possession de la mer —
existe un assez scabreux passage : celui entre Perros-Guirec, ou
plutot Port-Blanc, et la riviere de Tréguier puils, avec ume
nouvelle difficulté (la Moisie), la riviére du Trieux.

D. Enfin, la baie de Seine, de Barfleur au Havre, prolongee
au Nord-Est jusqu’a Dieppe et au Tréport si l'on veut; et a
I’Ouest, par beau temps et en prenant garde, jusqu’a Cherbourg.

A la vérité pourtant, ce dernier port, entre le raz Blanchart et
celui de Barfleur, n’appartient guére qu'aux Cherbourgeois et...
aux Anglais, pour lesquels il est d’accés facile. S’il fallait le
classer dans une zone vraiment logique, ce serait dans la leur,
comme leurs « Channel’s islands » sont chez nous.

Cette région de la baie de Seine est sans nul doute la moins
belle, la moins attrayante : pas d’iles (juste Saint-Marcouf), pas
de roches, guére de problémes de navigation. La plupart de ses
ports ne s'ouvrent qu’a marée haute, ce qui oblige a suivre des
horaires stricts. La mer y est souvent dure, froide. Mais elle
présente P’avantage, qui pour certains surclasse tous les autres,
d'étre proche de Paris, de Rouen, des grandes villes du Nord.

En fait, pour ce qui est des Parisiens, méme possesseurs de
bateaux importants intransportables par route, cet avantage me
semble assez illusoire : y [aire hiverner ce bateau leur offre-t-il
une telle économie de temps et d'argent ?

Certes, en auto, les 200 kilometres du Havre ou de Cabourg,
goit 400 aller et retour, sont [ranchis, lors d'un week-end; pour
aller armer ou emménager le bateau, plus aisément que les
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deux fois 400, soit 800 kilométres de Nantes ou les 730 de
" Saint-Malo, Mais par le chemin de fer ? Nantes n’est qu'a quatre
heures de Paris.

Voici d’ailleurs loccasion de signaler que la voiture et le
bateau de croisiere non-transportable par route ne font pas bon
ménage.

Le seul avantage de la voiture (et il n’est certes pas mince l)
est de véhiculer... un énorme tas de matériel. Autrement, comme

~elle est génante !

On part en croisiere, d’un port de Bretagne-Sud par exemple,
mettons du Poulignen, Le beau temps, les vents favorables,
donnent envie de passer'en Manche. On y va. La fin du congé
arrive quand on est 4 Morlaix, ou a Saint-Malo. De 14, d'excel-
lents express vous raméneraient en moins d'une nuit & Paris
tout comme ils vous en auraient menés en cing heures au
Pouliguen ; mmais non ; il faut perdre deux jours pour aller

* rechercher au Pouliguen cette diable de voiture !

Y laisser un chanffeur, qu’on pourra appeler par téléphone ?
Si vous pouvez vous l'offrir, ou faire tenir ce réle par quelque
ami, parfait. Autrement vous avez a votre disposition tous les
chauffeurs de la S.N.C.F., sans méme les prévenir !

Au total il me semble que les Parisiens et gens du Nord qui
pratiquent la vraie croisiére, qui peuvent vivre a bord le temps
de leurs vacances, ont tout intérét a faire mettre leur bateau
sur plateforme pour le conduire quelque part entre Bordeaux et
Saint-Malo (en choisissant un port possédant une voie des quais,
comme Blaye, La Pallice, Nantes, Saint-Nazaire, Lorient, Brest,
Le Légué-Saint-Brieuc, Saint-Malo), ou a l'y faire convoyer,
p le désarmer ensuite, & la fin de chaque saison, dans le port
ou ils se trouveront ou qu’ils auront choisi sur une ligne de
chemin de fer ‘A grands express '. Ils pourront ainsi posséder

1. Les voicl ¢ Dordeaux, La Rochelle, Les Sables d'Olonne, Nantes, le
Pouliguen, Le Croisic, Vannes, Lorient, Brest, Morlaix, Saint-Malo. Tous

. ces ports possedent @ club, chanticrs navals, bon hivernage, possibilité de

gardiennage séricux.
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routes nos cotes occidentales, au lieu de se limiter pratiquement,
A cause du raz Blanchart et des impératifs de retour, a la baie
de Seine.

Ies petites Zomnes

La troisitme catégoric de plaisanciers voulant faire de la
croisiére, ou de la régate entre bateaux habitables, est celle des
propriétaires de petits bateaux ou des gens peu habitués a la
mer — ceux auxquels je m’adressais dans Plaisir de la mer.

La plupart de ceux-l possédent des dériveurs, ou des Diables,
quils peuvent, derriére leur voiture, mener ou ils veulent, en
général 13 on se fixe leur famille pour les vacances. Solution
excellente, qui leur permet de choisir tel ou tel « bassin » et de
passer par voie terrestre de 1'un a P'autre, ce qui élimine le risque
créé par les « coupures », plus nombreuses pour €ux queé pour
les précédents ‘.

Ces points un peu plus délicats, partageront pour eux notre
littoral occidental en quinze zones cette fois ; comportant soit
un seul bassin élémentaire, soit deux, trois, ou méme quatre.

Citons rapidement ces zones, du Sud au Nord, en les caracté-
risant pour en faciliter le choix ;

1. Le pays basque, isolé, difficile. Je ne le cite que pour
mémoire. Réservé, soit 4 de fortes unités, soit qux petits réga-
tiers ou pécheurs-de-plaisance locaux. Comme je I'ai annonce, je
n’en parlerai pas.

2. Arcachon, totalement isolé. Zone de régates et non de
croisiére, bien qu'il puisse étre agréable d'y vivre i bord dans
des écarts sauvages et sans dangers du Bassin ou des autres lacs
(Lacanau, etc.). Fréquentée principalement par les Bordelais
qui y ont créé de nombreux clubs. Je n'en parlerai pas non plus,

1. 51 leur bateau est A quille, non véhiculable par terre, ils pourront se
faire aider paur franchir la coupure § ou choisir un temps pacfaitement sir.
Ou... rester dans leur zone 3 la bougeotte n'est pas un point d'honneur |
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3. La Gironde. Royaume évident des Bordelais qui ne pré-
ferent pas régater dans le précédent, des habitants du Sud-
Ouest jusqu’au parallele d’Angouléme et des estivants de Royan
et environs, Comme je I'ai dit, la coupure avec le suivant est
vraiment assez profonde, aussi aura-t-on intérét, sauf raisons
personnelles impérieuses, a choisir ce suivant.

4. Les Perthuis (environs de la Rochelle, depuis la Seudre),
Ré, les Sables, Croix-de-Vie, ile d’Yeu.

La séparation d’avec la région suivante sera constituée par les
roches de Noirmoutiers, les courants de la Loire, qu’on évitera
normalement de franchir ; pourtant, par les beaux étés, cette
« faille » sera a peine marquée.

Cette zone offrira 4 la fois de fort belles traites marines (La
Rochelle-Yeu est déja une vraie traversée, trés franche) et de
nombreuses croisiéres et promenades petites ou moyennes, de
difficulté trés variée. C’est un des « paradis ».

S. Ce que les gens de I'école des Glénan nomment si joliment
« le parc » : la magnifique zone cbtiére allant du Pouliguen 2
Bénodet, avec la baie de Quiberon, terrain d’école révé, le
Morbihan si amusant, les admirables iles d’Houat et de Belle-
Ile, la jolie traite jusqu’d Groix, la cbte franche comme l'or de
Douélan-Port-Manech, les adorables Glénan, Concarneau, la
baic de la Forét, les doux Bénodet et Loc-Tudy, la somptueuse
et facile riviere d’Odet.

Le paradis des paradis |

6. Audierne, tout scul, entre la pointe de Penmarc’h, non
sans dangers, et le raz de Sein. Peu pratiqué, car toutes les
plages et villes de Cornouaille sont desservies, soit par la région
portuaire précédente, soit par la suivante.

Au surplus, trés confiné et peu facile,

7. L’lIroise, avec la baic de Douarnenez et la rade de Brest,
si favorable & la trés petite croisiére.

Pour la petite croisiére normale, zone un peu confinée.

8. La cbte « pagan » des abers,

Admirable, mais peu conseillée : trés difficile, elle n’est qu’un
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licu de passage en moyenne croisiére et grande croisicre. On
peut toutefois posséder I’Aber-Wrac’h, a I’Aber-lldu:i, un PEU[
bateau de promenade ou de péche, mais il devra étre limité 4 un
usage tout local, ' _

A Brignogan, des dériveurs ou doubles-quilles  pourralent
régater ; pour eux, le port (Pontusval) ne serait pas trop mauvais.

9 I’ensemble de la baie de Morlaix-Lannion et du bassin
Ploumanac’h-Perros-Port-Blanc.

Excellent pour apprendre les courants, semé d’iles amusantes.
C’est la partic la moins difficile de la Manche et 'une des plus
belles. Elle contient deux centres de régates, Carantec et Tre-
beurden. _

10. La riviére de Tréguier. Admirable mais isolée. Ou bien
on y restera, ou bien elle ne constituera qu’une escale pour
croiseurs trés avertis. Le passage aux régions précédente et
suivante est difficile, parfois méme fort dangereux.

11. Du Trieux a Granville et aux iles anglo-normandes.

Ainsi quon le verra au sujet de chaque port, cette zone €st
la plus difficile de toutes, mais d’une grande beauté. Elle dessert
de nombreuses plages trés fréquentées, notamment par les Pari-
siens ; aussi, en dehors de la croisiére plus « moyenne » que
petite, des clubs particulicrement vivants y organisent-ils de
nombreuses régates pour les monotypes, y compris les habitables.
On pourrait la nommer « zone des régates de mer » a ’égal de
la baic de Seine, et peut-étre bientdt plus qu'elle.

12. Cherbourg, isolé, « port anglais » ou, pour nous, escale
de grande croisitre. Pour ce qui est de la petite régate locale,
elle jouirait d’excellents plans d’eau (rade et zone entre les raz) ;
mais le manque de plages fréquentées par les estivants réduit
les effectifs aux seuls Cherbourgeois.

13. La baie de Seine (de Barfleur & Antifer).

Elle est plus agréable pour les petits yachts que pour les
moyens et les grands. Les premiers y trouvent plusieurs foyers
intenses de régates 5 les autres n'y possédent qu'une seule base
vraiment commode, le Havre, point de départ de grande croi-
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~ sitre, La petite croisiére y est quasi impossible, du' fait que
~ presque fous les ports ne sont praticables qu'd marée haute et
par beau temps. i .
~ 14. De Fécamp au Tréport et, pour les pratiques, 4 la Somme.
Qomme jlai dit, la falaise de craie, hostile et d’ailleurs fort
dangereuse, est de peu d'attrait. Les ports ne sont que, pour
" les habitants de Haute-Normandie et de Picardie, des bases, soit
de promenade de la journée, soit de grande croisiére.
15. Pas-de-Calais et mer du Nord.
Laissons-les aux pratiques (et quels pratiques l) flamands
francais, ou belges. Et encore.... ..

Rien qu'un port...

Enfin existe une quatriéme catégorie de plaisanciers, ceux
qui ne veulent pratiquer que la petite sortie de la journée, Ia
peche, ou régater sur place. Ceux-1a se contentent d’un seul
port, parfois méme d’une gréve sans abri, sur laquelle, sem-
blables aux Grecs antiques, ils halent au sec leurs petites unités.
- FPresque tous Jes merveilleux petits ports que je vais évoquer
leur conviennent. Qu'ils les comparent donc, un par un — et
choisissent, g’ils le peuvent |2

1o 51 mes wés nombreux amis belges — ils savenr quelles attaches j'ni
dans leur pays tant aimé — me permettent un conseil, je leur dirai : ayez
un bateau en Bretagne, sous pavillon francais. Le moyen en  est  taut
- simple 5 la copropriété amioble avec un Francais, les papiers éant au nom
de celui-ci,

2. Pour chaque port, j’indique en note la ou les cartes marines COTrespon-

dantes, d'abord le plan local il v a licu, puis la carte le plus déraillée :
je n'indique pas les cartes générales, on en trouvera la liste dans I*Almanach
du Marin Breton, les instructions nautiques, etc,
. Ml est bien entendu que les explications que je donne ne dispensent ni de
‘ces carles, ni, prour les régions & courants, des cartes spéeiales ou du livre
d::u courants (voir Possession de fa Mer) ou des instructions nautiques, ni,
bien entendu, de I'Almanich ou de annuaire des mardes s elles ne s'appli-
quent quaux bateaux d’un trant d'eau inférievr 3 1 m 50

PREMIERE PARTIE
LATLANTIQUE



LA ROCHELLE ET LES PERTHUIS
[LA GIRONDE

ILLa Rochelle !

Je devrais commencer par Bordeaux et la Gironde. Je ne peux
pas : j’al trop envie de débuter par I'un de mes amours !

Comment peut-on ne pas vivre a la Rochelle ? On y trouve
rout : une ville d’art, 4 la fois curieuse, avec ses arcades, belle et
vivante, entourée d’'un parc semi-policé, semi-sauvage ; a l'écart,
de belles demeures modernes ; une plage pour les enfants, un
mail et un casino-bains, 4 demi marin dans ses jardins. Un port,
d’abri absolu, d’acces facile et méme évident, comportant bassin
4 marée et bassin a flot attribué aux yachts, tout proche d'une
grande gare et cependant assez silencieux. Plusieurs chantiers
navals, dont l’'un, spécialement consacré aux yachts, compte
parmi les plus célébres de France. Un club nautique, la Société
des Régates Rochelaises, installé, & quelques métres des bassins,
dans la plus belle des célebres tours, celle de Saint-Nicolas,

Cette tour et le bassin des yachts offrent vraiment, tout I'été,
mais surtout au moment de l'arrivée des grandes régates de
haute mer (notamment Plymouth-La Rochelle), un spectacle
unique. Féter une victoire dans l'antique salle basse, jadis
aveugle mais aujourd’hui ruisselante de lumicre électrique et si
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