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Citadelle de Port-Louis

La Ville de Lorient, consciente de l'intérét de présenter dans un cadre
historique, son Musée de la Compagnie des Indes, a pris la décision,
apres accord avec la Marine Nationale et le Musée de la Marine de Paris,
de le transférer dans la citadelle de Port-Louis, merveille de
|'architecture militaire du début du XVII* siecle, qui a vu, jadis, passer
devant ses remparts les magnifiques vaisseaux partant pour la grande
aventure des Indes .

Installé depuis juillet 1984 dans un corps de batiment donnant sur la
place d'armes de la citadelle, le Musée est chargé d'évoquer I'histoire de
cette épopée maritime que les différentes Compagnies des Indes ont
vécue durant le XVIIc et XVIII¢ siecle, en établissant des relations
commerciales avec |'Afrique, 1'Inde, la Chine et le Nouveau Monde. Ce
commerce tres fructueux continuait le vieux réve de la route de I'or, des
épices, de la soie et des pierres précieuses, qui, aux siecles précédents
avait fait lever tout un peuple d'aventuriers et de marins, fascinés par le
mirage des pays de Golconde et de Cathay.

En couverture : “Le Massiac”

‘Proue de la flite de la Compagnie des Indes “Le Massiac™ - 1758 - 900 tonneaux

Modéle réalisé an 1/24¢ par I'atelier du Musée de la Marine de Parts.

Lz Chambre Notre - Port-Loun
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LORIENT

ET LA COMPAGNIE DES INDES
PLUS D’UN SIECLE

D’HISTOIRE COMMUNE.

sans la Compagnie des Indes, Lorient n'aurait sans doute jamais
existe.

Cest dire a quel point le sort de l'une fut étroitement lié a celui de
lautre.

Pendant pres d'un siecle et demi I'bistoire de L'Orient a été celle de
la Compagnie des Indes.

Geographiquement bien située, les Espagnols, d'ailleurs, ne s’y
etaient pas trompeés en construisant la citadelle de Port-Louis, la
rade de Lorient constituait, deja, un cadre idéal pour I'installation
d’importantes infrastructures navales.

Aussi, quand la Compagnie des Indes était prospere, L Orient ['élait
également. Et la ville était un centre que fréquentaient des 1négo-
ctants venus de toute I’Europe.

Aux échanges commerciaux s'ajouterent inévitablement ceux des
idées nouvelles dont L'Orient devint un lieu de confluence. Dans les
Jaits, ces idées allaient se traduire par I'abolition des priviléges et
donc ceux de la Compagnie des Indes.

Condamnée a disparaitre, elle laissait une inestimable richesse cul-
turelle dans laquelle Lorient continue encore de puiser.

Lorsque la décision fut prise de transférer le Musée de la Compagnie
des Indes dans la Citadelle de Port-Louis, ¢'était, en plus du choix
d’un cadre approprié, une sorte de retour aux SOUrces.

La mise en valeur de ce patrimoine bistorique est en elle-meme une
ceuvre d art.

Jean-Yves Le Drian
Député-Maire de Lorient.
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Papier peint de Mongin - Série Hindoustan de Ia Maison Zuber - 1802 - Dimensions : 2,05 m x 2,05 m.

Il évoque bien l'idée que les Europdens du XVII® siécle se faisaient de U'Inde. Un pays exotique d la nature exiihe-
rante, aux coudeurs chatoyantes, gui, avec ses temples et ses palais fastienx entretenail une légende doree

HISTORIQUE DU MUSEE

En 1966, a I'occasion du Tricentenaire de la fon-
dation de la ville, I'exposition “Lorient et la Mer -
300 ans d'histoire” remporta un grand succes
aupres cdu public et préfigura ce que pouvait ctre
un Musée de la Compagnie des Indes. Aussi la
municipalité, en regard du passé prestigicux de la
ville, décida la création d'un Musée chargé d'évo-
quer I'histoire de cette grande aventure maritme
et commerciale .

Le Comité du Tricentenaire, presidé par Monsieur
Mansion, ancien Secrétaire Général de la Ville,
s'éltant transformé en Association des Amis du
Musée de Lorient, cut pour tiche, en liaison avec
le Conservateur du Musée, de promouvoir les col-
lections du futur Musée de la Compagnie des
Indes.

Grice aux recettes des expositions organisces par
I'Association, le premier noyau des collections fut
constitue en quelques annces.

Parallélement, une politique de dépdts menée

4

aupres des musées nationaux par le Conservateur,
permit un accroissement sensible des collections
En 1973, la municipalit¢ prit le relais avec un plan
de financement assurant pour les acquisitions des
ressources substantielles et réguliéres.

Cela permit d'entreprendre un programme de
construction des maquettes des différents vpes de
vaisseaux de la Compagnie des Indes.

La concrétisation de ces effonts rendit possible de
présenter chaque année, pendant la pénode d'éé,
une exposition montrant les progres réalisés dans
la constitution du Musée

En 1977, la Ville de Lonent, consciente de l'intéré
de présenter dans un cadre historique son Musée
de la Compagnie des Indes, a pris la décision,
apres accord avec la Marine Nationale et le Musée
de la Marine, de le transférer dans la Citadelle de
Porn-Louis rénovee.

En 1982 a été signée avec la Marine Nationale une
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HISTORIQUE DU MUSEE

En 1966, i l'occasion du Tricentenaire de la fon-
dation de la ville, I'exposition “Lorient ¢t la Mer -
300 ans d'histoire” remporta un grand succes
auprés du public et préfigura ce que pouvait etre
un Musée de la Compagnie des Indes. Aussi la
municipalité, en regard du passé prestigicux de la
ville, décida la création d'un Musée chargé d’'évo-
quer l'histoire de cette grande aventre maritime
et commerciale .

Le Comité du Tricentenaire, présidé par Monsieur
Mansion, ancien Secrétaire Général de la Ville,
s'élant transformé en Association des Amis du
Musée de Lorient, eut pour tiche, en liaison avec
le Conservateur du Musée, de promouvoir les col-
lections du futur Musée de la Compagnie des
Indes.

Grdce aux recettes des expositions organisées par
I'Association, le premier noyau des collections fut
constitué en quelques annees.

Parallelement, une politique de dépots menée

4

aupres des musées nationaux par le Conservateur
permit un accroissement sensible des collections.

En 1973, la municipalité prit le relais avec un plan
cde financement assurant pour les acquisitions des
ressources substantielles et réguliéres.

Cela permit d'entreprendre un programme de
construction des maquettes des différents types de
aisseaux de la Compagnie des Indes.

La concrétisation de ces efforts rendit possible de
présenter chaque année, pendant la période d'été,
une exposition montrant les progres réalisés dans
la constitution du Musée.

En 1977, la Ville de Lorient, consciente de 'intérét
de présenter dans un cadre historique son Musée
de la Compagnie des Indes, a pris la décision,
apres accord avec la Marine Nationale et le Musée
de la Marine, de le ransférer dans la Citadelle de
Port-Louis rénovee.

En 1982 a eté signée avec la Marine Nationale une




convention affectant au Musee de la Compagnie
des Indes les bdtiments Nord entourant la cour
Lourmel. Le proprictaire assurait le “clos et le cou-
vert”, La Ville de Lorient se chargeait de tous les
rravaux dappropriation muséale des locaux dont
les surfaces d'exposition dépassaient les 1000 m2.

En juillet 1984, le Musée de la Compagnie des
Indes ouvre ses portes et ses collections au
public. Ces collections, trés variées, forment un
ensemble cohérent de gravures, de cartes. de
papiers peints, de peintures, de meubles, d'objets
et de maquettes sur I'histoire de Lorient et des
Comptoirs d'Afrique, des Indes et de la Chine. La
Marine est représentée par de nombreuses
maquettes montrant les différents types de
bateaux qu'utilisaient les Compagnies des Indes.

Ces collections, ¢tant donné leur importance en
nombre et en qualité¢, ne pouvaient provenir des
seules acquisitions de la Ville, Des concours
importants nous ont €l¢ ménages. Aussi, nous
exprimons notre reconnaissance i ous ceux qui
nous aidés par leur active contribution a réunir un
ensemble aussi exceptionnel.

En suivant l'ordre chronologique :

- L'Association des Amis du Musée de Lorient qui
nous a fourni un magnifique ensemble de cartes,
d'estampes, d'objets de navigation et le premier
noyau de notre collection de porcelaines.

- Le Musée National des Ars Africains et Océa-
niens, qui a veéritablement “parrainé” noue Musée
grice d la sollicitude et a lintelligente compréhen-
sion 4 I'égard de notre projet de son Directeur,
Monsieur Jean Marchal, et de sa regretiée collabo-
ratrice Madame Catherine Bouché-Jacob, qui nous
ont permis de bénéficier de I'essentiel des collec-
tions de I'ancien Musée de la France d'Outre-Mer,
qui intéressaient notre programme. Madame Noll,
Conservateur du département “Afrique” de ce
Musée, a pris en charge la vitrine consacrée aux
civilisations cotieres de notre salle sur les comp-
oirs d’Afrique. Elle a sélectionné judicieusement
des pieces de grande qualité qui forment un
ensemble muséographique tout a fait remarquable
et digne d'admiration.

- Le Musée de I'Homme qui s'est intéressé cgale-
ment a notre projet. Monsieur Guiart, Directeur du
Laboratoire d’Ethinographie a consenti le prét de
collections pour nos vitrines de I'Inde et de la
Chine, qui constituent par la valeur de leurs €lé-

ments un digne prolongement des salles d'exposi-
ton du Musée de 'Homme.

- Le Musée Guimet qui est a citer pour un
ensemble de céramique chinoise dont Maonsieur
,_nu:.,_ur..qn Desroches a bien voulu nous effectuer
_.n.l deépdt - un magnifique plat bleu Mazarin de
I'époque Kangxi et un faisan polychrome de la
periode Kienlong de trés grande facture sont 3
signaler.

- Le Musée Carnavalet de Paris qui 3 consenti i
nous déposer une série trés intéressante de porce-
laines de la Compagnie des Indes et notamment
une curieuse terrine en forme de bovidé. trés rare
el tres recherchée par les collectionneurs.

- Le Musée de Cluny (Paris) qui nous a fourni des
splendides armes mogholes du XVIIIe siecle et
une merveilleuse petite collection de moulins 3
¢pices et a café des XVII€ et XVIIIE sigcles.

- Le Musée de la Marine (Paris) qui a bien voulu
nous faire construire par ses ateliers la maquette
du Massiac, flite de 900 tonneaux. Ce modele,
finement réalisé au 1/24¢, mesurant prés de 3
metres, est un chef-d'ecuvre du genre tout i fait
comparable aux anciennes maquettes d’arsenaux.
Toutes les autres maquettes sont I'ocuvre du Capi-
laine de Vaisseau e.r. Jean Delouche, archéologue
naval et maquettiste hors ligne. Réalisés d'aprés
les études sur archives du Conservateur du
Musée, ces modeles, qui sont les fruits d'une col-
laboration sans failles depuis 1976, illustrent la
construction navale de la Compagnie des Indes.
[Is sont tres appreciés par un large public pour
leur caractére didactique et concret.

Le reste des objets exposés a éle acheté par la
ville de Lorient avec l'aide de la Direction des
Musées de France et du Fonds Régional d'Acquisi-
tions Muséographiques. L'acquisition la plus
importante, financée & 70 % par le ER.AM., est un
lot de 62 piéces de porcelaine, appartenant 4 la
collection Hervouét, qui fait de notre collection de
porcelaines de la Compagnie des Indes, une des
plus importantes de France, en décor curopeen.
Sur la carte des musées de France, le musce a une
place bien & part par l'originalité de son z._m_n.ﬁ
qui intéresse i la fois la marine ancienne, les civi-
lisations indiennes. chinoises et africaines dont la
découverte a baigné la société du XVIIE siecle,
trouvant dans l'exotisme un renouvellement de
ses thémes décoratifs el un courant de pensce
annongcant le romantisme.

Le Conservateur du Musce

André Garrigues.



On désigne sous cette dénomination commune
I'ensemble des compagnies de commerce ayant
recu du pouvoir royal le privilege exclusif du com-
merce maritime lointain vers les Indes orientales,
avec tous les pays situés au-deld du Cap de Bonne-
Espérance.

Depuis Henri IV, se sont succédées :

» 1604 - La compagnie constituée par lettres
patentes d'Henri IV.

* 1615 - La compagnie des Moluques.

» 1642 - La compagnie dOrient ou de Madagas-

car. La compagnie de la Meilleraye en prit le relais

en 1656 et vint s'installer au Port-Louis.

Ces premieres tentatives, chétives et ruineuses pour

les intéressés échouerent rapidement par manque

de moyens.

1664

La Compagnie des Indes Orientales ou Compa-
gnie de Colbert (1664-1719)

Elle constitua la premiére tentative serieuse en vue
d'établir une grande compagnie de méme stature
que les compagnies hollandaise et anglaise, ses
concurrentes.

La guerre maritime et un financement insuffisant la
laissérent exsangue, accablée de lourdes dettes,
incapable sur la fin, d'exploiter elle-méme son pri-
vilége.

1664

La Compagnie des Indes Occidentales (1664-
1674) qui obtint le privilege exclusif du commerce
avec I'Afrique et les colonies de 'Amérique,

Ce privilege fut révoqué en 1674 devant l'opposi-
tion des colons. Seules subsistérent les compagnies
du Sénégal et de Guinee.

1698

La Compagnie de Chine (1698-1719)

La Compagnie des Indes Orientales qui, faute de
moyens, n'exploitait pas son privilége commercial
avec la Chine, le céda au sieur Jourdan, dont le
vaisseau I'Amphitrite ramena 4 Lorient la premiére
cargaison venant de Chine.

Camne Reorns
LOCEAN UiiENTAL
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1717

La Compagnie d’Occident (1717-1719).

Elle fut fondée par le banquier Law en vue de la
colonisation de la Louisiane.

Premiére pierre de l'édifice de son fameux systéme
économique et financier, elle élargit son champ
d’action en devenant adjudicataire de la Ferme des
Tabacs de la Compagnie du Sénégal et de la Com-
pagnie de Barbarie.

Le commerce aux Indes

Depuis les temps les plus reculés, les produits de
I'Asie étaient appréciés en Occident. Déja les patri-
ciennes de la cour de Rome se ruinaient pour les
soierlies qui, a travers I'Asie centrale, leur parve-
naient du lointain et mystérieux pays des Sércres
(Chine). Pondichéry sur la cote de Coromandel était
une escdle pour les navires romains qui remontaient
jusqu'au Bengale. L'lslam s'étant interpose entre
I'Orient et I'Occident, le trafic était entre les mains
des Arabes. Les routes des épices el de la soie
éaient longues et pleines de dangers, grevées par de
nombreux péages. Par caravanes et par bateaux les

précieuses marchandises arrivaient a Tripoli et a
Alexandrie ol elles éaient achetées trés cher par les
marchands vénitiens et génois qui les distnbuaient
dans toute I'Europe.

La découverte par les Portugais, 4 la fin du XV&
siécle, de la route mantime des Indes modifia pro-
fondément les conditions du trafic. Le volume des
échanges augmenia considérablement, un vaisseau
de 600 tonneaux étant plus porteur qu une caravane
de 4000 chameaux. La baisse des prix des denrées
qui en résulta élargit le marché 2 des couches
sociales moins favorisées. Le trafic intéressa les
grandes places financiéres de Londres et d'Amster-
dam qui €taient en outre des pors actifs rompus aux

0
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W La Compagnie des Indes ou compagnie perpe-
~ tuelle des Indes (1719-1769) sera la plus importante
el de tres loin.

Law poursuivant Iapplication de son systeme fit
publier en mai 1719, I'Edit de Réunion qui incor-
rait 4 la Compagnie d'Occident celles des Indes
de la Chine, constituant ainsi la Compagni¢ per-
pétuelle des Indes dont la concession fut prorogee

e

.
-

jusqu’en 1770,

son domaine commercial était immense, presque
universel. Sur les territoires acquis, ellé exercai
une souverainete de plein exercice (droits de guer-
re, de seigneuries, de justice, de batire monnaie, de
conclure des traités...), aussi éait-elle étroitement
controlée par le pouvoir royal.

Les moyens importants mis a sa disposition lui per-
mirent de soulenir avec succes la concurrence des
autres grandes compagnies étrangéres.

Ayant survécu i la banqueroute de Law, la compa-
gnie entreprit d'exploiter avec profit son privilége.
Elle abandonna la Louisiane et la cote de Barbarie
pour mieux porter ses efforts sur le commerce avec
I'Inde et la Chine.

Elle colonisa les iles de France et de Bourbon
qui servirent d’escales et d'entrepdts sur la route
des Indes. Elle fit de Pondichéry, sur la cote de
Coromandel, le grand centre de son commerce
dans I'Inde. Elle acquit Mahé sur la cote de Mala-
bar et développa le comptoir de Chandernagor
au Bengale. Avec Dupleix, elle jouera méme un
role important dans la politique indienne.

Le commerce avec la Chine fut le plus fructueux
grace a ses trois volets : la soie, le thé et les porce-
laines.

Malheureusement la guerre de
d’Autriche (1744-1748) et la guerre de 7 ans (1756-
1763) ruinérent ses activités er, vers la fin de sa
concession, elle dut recourir i des expédients pour
rembourser ses dettes.

Elle succomba sous les coups des physiocrates
qui décidérent le pouvoir royal a suspendre son
privilege par I'arrét du 13 aott 1769,

succession

1785

La Compagnie des Indes ou compagnie de
Calonne (1785-1793)

Sans pouvoir civil et militaire, elle fut uniquement
commercante. Elle connut une relative prospérité
mais elle perdit ses priviléges dans la nuit du 4
aoutl 1789. Elle vivora jusqu'a 1793 et sombra dans
la tourmente révolutionnaire.

‘conditions du/ commerce international. Les Hollan-
5 da :mm entreprenants et disposant d'une flote de
~ cbotage considérable - ils étaient appelés les “rou-

! ‘des mers®- distribuérent dans toute I'Europe les
its exotiques que les navires portugais débar-
‘Lishonne, Philippe 11 d’Espagne, par mesu-
torsion contre la révolte des Flandres, leur
“en 1594, l'acceés du port de Lisbonne, ils
. d’aller chercher ces marchandises sur
melius Houtman fit 2 Bantam un voyage
ui ouvrit aux Hollandais la voie de la
ture <es Indes, Le 20 mars 1602 les mar-
dais se groupeérent pour créer la V.O.C.
ast... Companie) qui, de toutes les

financiers importants, bénéficiant d'une indépendan-

compagnies, fut la plus importante et la plus prospe-
e =

Les Anglais, de leur coté, ne perdaient pas de temps
pour fonder en 1600 une compagnie 3 chane, la
London India Company qui, en 1708, devint I'Hono-
rable East India Company par fusion avec sa concur-
rente la New Company.

Ces deux compagnies, dirigées par des commergants
d'une maniére collégiale, appuytes par des moyens

ce de gestion par @PPOIL au pouvoir royal, prospé-
rérent et contribuérent 4 la naissance du capitalisme
modemne. d la fondation des empires coloniaux du

NIN® siecle.
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La visite du musée

Lentree : elle est dominée au fond par la statue
en pied de Joseph Dupleix, exécutée en marbre
de Carrare par Théodore Gruyére en 1890 (dépot
du musée de Versailles).

Joseph Dupleix a joué un role tres important
dans Thistoire de la Compagnie. Nommé gouver-
neur du Comptoir de Chandernagor au Benga-
le, il le releva rapidement.

Ce succes lui valut d'étre investi en 1743 des
fonctions de Gouverneur Géneral de Pondichéry
et de Président du Conseil supréme des Indes.
Profitant du déclin du pouvoir moghol et des
luttes entre les princes indiens il entreprit, avec
Bussy, de s'immiscer dans la politique indienne,
Il fortifia Pondichéry et renforca son armée. Habi-
le négociateur et homme d’action, il mit, par la
prise de Gingy, une grande partic du Deccan
sous influence francaise. Mais la Compagnie ne
voulait se livrer qu'a des opérations purement
commerciales, Elle désavoua Dupleix, le fit ren-
trer en France en 1753 et termina la guerre avec
les Anglais par un traité désavantageux.

A voir .
Sur la gauche :

un trés beau papier peint de Mongin (n®2) nous
montre I'Inde comme une contrée fabuleusement
riche avec ses temples dorés, ses radjas aux habits
somptueux, aux immenses ¢t splendides palais.
Ces trois lés sont tirés d'une série de 13, I'Hin-
doustan publié par la Maison Zuber en 1802

Sur la droite :

des gravures extraites de I'ouvrage de Jules Son-
nerat : Voyages aux Indes orientales, 1777.
Elles sont surmontées par un linteau de porte de
temple et par une trés belle téte de bovidé er
bois polychrome pravenant d'un char hindouiste.
Un trés beau coffre (XVIII® siécle) et un canapé
style Indo-Portugais (XVII®) rouvés A Cochin, des
¢toffes indiennes, des épices en vrac, compleétent
un ensemble fait pour plonger le visiteur, des
I'entrée, dans une ambiance exotique tres “Com-
pagnie des Indes”

N°2 - Papier peint de Mongin de la série Hindoustan produit par la Maison Zuber (1802)
3 lés de 65 cm x 200 cm,
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N® 9 - Louis XIV remettant aux directeurs les lettres patentes, établissant les priviléges de 1a Compagnie

des Indes Orientales - Aoiit 16064,

Fantaisie allégorique gravee par Vermeulen. Au fond, la Ciladeile de Port-Louls.

Un peu d'histoire...

Le commerce maritime avec UAsie était entre les mains
des Portugais, des Hollandais et des Anglais.

Leurs bateaux ramenaient en Europe les épices, les
cotonnades, le thé, la soie, la porcelaine et d'autres pro-
duits devenus indispensables aux consommateurs eurc-
péens. Ils éaient vendus sur le marché international i
des prix trés rémuncrateurs.

Le plus grand pays d'Europe, soucieux de son prestige
et de ses intéréts, ne pouvair laisser 4 d'autres le soin de
son commerce lointain.

Au mois d'aoiit 1664, la Compagnie des Indes Orien-
tales est fondée a linitative de Colbert par une déclara-
tion du roi Louis X1V, lui octrovant le privilége exclusif
du commerce avec les Indes et dans toutes les mers
orientales.

La Compagnie avait, en outre, la propriété de tous les
territoires qu'elle pourrait occuper avec, sur cux, unc
souverainelé presque entiére. La propri¢ic perpetuelle de
I'fle de Madagascar et de ses dépendances lui fut
conférée.

Son capital social fut fixé 4 15 millions de livres, mais,
malgré les pressions exercées par le pouvoir royal, la
souscription ne se monta qu'd 8 millions dont les deux
tiers seulement furent versés, L'enthousiasme des action-
naires n'éait pas tres grand, justifi¢ par 'échec des pre-
cédentes compagnies et par des débuts des plus décou-
rageants. Il fallut attendre 5 ans pour voir arriver au
Port-Louis, le 2 février 1669, la premicre cargaison de
marchandises de I'Inde.

Cette faiblesse de moyens [inanciers

ciable. Pour subvenir 4 l'essentiel, elle dut s'endetter
considérablement en France et en Inde.

En 1666, elle ¢tablit, dans la rade de Port-Louis, un
chantier de construction sur les bords du Scorff. 11
devint, peu a peu, son port particulier avec un arsenal
pour les constructions, les amrmements, les retours et des

1

i fut treés prejucli-
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installations commerciales pour les marchandises expc-
diées et les carpaisons de retour. Une agglomération se
forma : on l'appela I'Orient.

L'abandon de Madagascar, entreprise ruineuse qu'elle
céda au roi, linstallation de compioirs bien €mblis en
Inde, 4 Surate et sur la cote de Malabar, a Masulipatam
sur la eHre de Coromandel, au Bengale sur le Gange,
prés d'Ougly, 4 Bantam, dans Ile de Java, ne permirent
pas 4 la Compagnie de compenser les effets deésastreux
de la guerre de Hollande (1672-1678)

ar la déclaration du Roi de février 1685, la Compa-
._u:_.._ _,...Eﬂ._n._.:._?r au dériment des anciens acuonnaires,
est mise entre les mains de gros actionnaires, au nombre
de 12, qui apportérent de l'argent frais, en quantité suffi-
sanle pour relancer son activité. Mais la guerre de la
Ligue d’Angsbourg (1689-1697) hit retomber la Compa-
gnie dans son marasme.

Elle avail éé obligée, dés 1698, de céder 4 la Compa-
gnic Jourdan la pantie de son privilége qui concernai
les mers de Chine et, 4 partir de 1706, elle dut conclure
avec les négociants de Saint-Malo un traité par leguel
elle louait son privilége moyennant un pourcentage de
10 A 15 9% sur les ventes :

Le success des Malouins renfloua la Compagnie en gran-
de partie, mais son crédit ne fut complétement releve
que par la baguene magique du financier Law. 1l la
réunil en 1719 i la Compagnie :

des Indes Occidentales
sous le nom de Compagnie des Indes.

Clest un des grands meérites de la Compagnie des Indes
Ornientales d'avoir éabli un contact permanent avec les
pays de I'Asie du Sud-Est aux brllantes civilisanons mil-
lénaires, dont la connaissance ne ful pas sans mfloencer
les courants intellectuels et amistiques de 'Europe

Si elle n'a pas é1é une réussite commerciale, elle a néan-
moins ouvert d ses successeurs la route des Indes €l de
la' Chine en créant escales et comproirs, en perection-
nant les documents hydrographiques obtenus grice 4
I'expérience de ses capitaines.
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Armaoiries de la Compagnie des Indes
Orientales

Le rétablissement
de la puissance navale de la France

L'aeuvre maritime et coloniale de Richelieu ne fut pas poursuivie sous
la régence d’Anne d’Autriche. La situation politique troublée, I'absence
d'un pouvoir fort, ne permirent pas de grandes entreprises exiérieures.
La Marine de guerre était exsangue. La flotte de commerce ne coOmplail
que quelques centaines d'unités (15000 pour la Hollande).

En 1661, Louis XIV confie a Jean-Baptiste Colbert le soin de rétablir la
puissance navale de la France.

Grand argentier, il fait passer le budget de la Marine de 312.181 livres a
12 millions de livres. 1l remet les Arsenaux Rovaux en activité, crée
Rochefort et entreprend un programme de construction qui fera de la
France une grande puissance navale.

[l réorganise le corps de la Marine qui, sur le pied de guerre, devra
compter 1.200 officiers et 53.000 matelots. Afin de pourvoir 4 ces effec-
tits, il crée I'Inscription Maritime, organisée suivant le svsiéme des
classes (service par roulement sur les Vaisseaux du Roi).

A voir:

- Le portrait de Jean-Baptiste Colbert. 1619-1683 (n® 16) par Bénédic-

tus Audran sur un dessin de C. Le Fébvre,

- Deux magnifiques plats de porcelaine de Chine de commande, 3
décor bleu et blanc, omés chacun au centre d'une scéne de la cour de
Louis X1V, inspirée d'une gravure des fréres Bonnart. Vers 1700 -
Dimensions : 34,5 cm et 33,9 cm (n°1.3 et 1.4). 1ls sont les 1émoins des
¢changes culturels el commerciaux qui s'éablirent 2 cette époque entre
la France et la Chine.

- Plat aux armes de la famille Fouquet en porcelaine a décor polychro-
me avec bleu sous couverte, probablement commandé en Chine par le
Duc de Belle-lle, petit-fils du surintendant des finances de Louis XIV.
1750, Diam. : 35 cm (n® 1.10).

Création de la Compagnie des Indes Orientales

A voir :

- La “navigation rétablie” (n® 1.12) - Frontispice gravé sur cuivre.

Le médaillon central représente le roi Louis XIV en armure romaine
dirigeant le débarquement des marchandises d'un navire sur le quai
d'un port. A ses pieds, des esclaves noirs enchainés, allusion au traité
de I'Asiento, conclu avec I'Espagne pour fournir en travailleurs ses
colonies américaines .

Gravure par Thomassin et Preisler, d’aprés un dessin de J.B. Massg, ins-
piré d'une peinture de Charles Le Brun. 1663.

- Armoiries de Ia Compagnie des Indes Orientales (1.21)

sculptées par Bernard Gloux en bois polychrome. 1984

}HEE,_"_mﬂ_mmn.:an._,a_._:q::._..__"..,E?R.wnzﬁ_:::w:m:qgn.__,.u&.:ﬁ
frappée sur un globe d'azur, enfermé de deux branches. l'une de
palme, l'autre d'olivier, jointes en haut et portant une fleur de lys d'or.
Devise : Florebo quocumque ferar (je prospere |3 ol je m'installe).
Supports : 2 figures, l'une de paix et 'autre d'abondance. Elles n'ont
jamais été représentees. En fait, seul l'orgueilleux symbole de la fleur
de lys dominant le monde (globe dazur) a €€ porné sur les drapeaux

el les oriflammes.
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Détail d'une carne de Mada-
gascar (uir Etienne de Fla-
court, dédice su Sunntendant

= Y = des Finances Nicolas Fougquet i
[ [ m_ﬂw\b\mﬂwﬂ 1666 - BN Canes et plans Ge ¢ _
A .&lpnﬁt 51157

Les Frangais s étalen! installes
dlans le xuccd-e<t de [le 4 Fori-
Dauphin, (1642), alors que les
Hovas, oripinaires de [MTstilin
de. luntaient conire les Sakalaves
pour la conguéte de Iie

Plan de Fort-Dauphin - Manuscrit en
couleur XV1e siccle. BN, Canes e
plans Ge D 14220

Fornt-Dauphin, gui disposai d uae
hearie bien abritée et suffisammen;
grande posir aocueillir comg 4 six
Erancls parsseanx en foule sécurld
aurail pu etre une refiche conre-
naable Sur ka route des Indes. Le site
ciait facilement difendable Leau v
flail en abondance. | arméne-peys
ozt fournlr du iz ef du bétad en
suffisance comme an Cap. Le zobu
malpache dlall repeaté pour la qualssé
de sa vsande

Sur la mnﬂn—ﬂn en entrant, un ensemble de cartes, de echouérent par manque de movens, par la mésenten-
plans et d'estampes racontent les tentatives malheu- te des chefs et le peu de polt au tavail des colons
reuses de colonisation & Madagascar, A partir de la dans un climat malsain, aggravés par de regretiables

baie de Fort-Dauphin, au sud-est de la grande ile agissements envers les indigénes (vols de bétail,
dont les habitants émient des noirs d'origine méla- pillages, captures d'esclaves pour la vente). 1a ruine

nésienne. De civilisation primitive, éleveurs de de la colonie fut provoquée par le zéle du Pére
bérail, ils étaient malheureusement peu ouverts i une Estienne, missionnaire qui voulait forcer le roi du

¢économie agricolé qui aurait permis 4 la Compagnie pays, ami des Frangais, 4 se faire baptiser et a aban-
des Indes de se procurer les fameuses épices, mono- donner la polygamie. Au cours d'une querelle, le roi
pole des Hollandais dans ['Insulinde. Ses rentatives tua le missionnaire. 11 s'ensuivit une guerre conti-

de colonisation par des travailleurs européens nuelle qui provoqua le départ des F <.
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(1664-1719)

Les tentatives a Madagascar

L1 Compagnie des Indes Orientales 1 recu du roi
Louis XIV, par la déclaration d'aoat 1664, le _.E....:_”rﬁ.,._.
exclusif de commercer dans les mers orientales, au-
_”:.r._,m du Cap de Bonne-Espérance cf, contre son gre
| ”:“_n:am.. la’ propri¢té (théorique) de I'lle de Mada-
gascar ou les Frangais s'étaient installés depuis 1642
¢t avaient fondé Fort-Dauphin au sud-est de la
grande ile dont le gouverneur Fienne de Flacourt,
pour la Compagnic d'Orient, avait recu en 1652,
_mﬁ:.:ﬂ:hn. des populations Hovas et Sakalaves de la
région.

Malgré e succes, la colonie, faute de moyens, avait
une existence precaire ageraveée par les dissensions
entre les colons, entourés de I'hostilité des indigénes.
Louis XIV voulait faire de Madagascar une base
d'opérations pour la conquéte d'un vaste empire
colonial qu’il révait d'établir dans les Indes. Il Y
cngagea d'abord la Compagnie.

Les environs de Fort-Dauphbin

1665 - La premicre expédition

Sans perdre de temps, une expédition de quatre
navires, dirigée par le sicur de Beausse, partit de
Brest le 7 mars 1665 pour prendre possession de
Ifle au nom de la Compagnic et installer un conseil
sauverain provisoire. Elle avait embarque 288 soldats
¢t fonctionnaires pour renforcer la petite colonic.

La mori du Président de Beausse, la mesentente
entre les anciens colons (Compagnie d'Orient) et les
nouveaux arrivants, Ihostilité des indigénes ne per-
mirent pas 4 l'expédition de remplir la plupart de ses
instructions.

Le navire La Vierge-de-Bon-Port chargé des ¢échan-
tillons des produits que 'on pouvait retirer de “___”._._.h__,.-
gascar (cuirs et ¢béne) leva l'ancre le 20 février
1666, mais le 9 juillet il fur coulé par des corsaires
anglais devant Guernesey. :
Ainsi se trouvail anéanti le seul résultat commercial
produit par cette premicre expédition qui navait
jamais pu dépasser Madagascar,

Juillet 1665 : départ de deux houcres, le Saint-Louis
el le Saint-facques pour annoncer d Madagascar
l'arrivée avec six mois de retard, de F'expédition prin-
cipale qui devait partir en octobre.

1666 - deuxieéme expédition

Le 14 mars, départ de La Rochelle, de cette seconde
expédition comprenant 10 navires : _

4 vaisseaux : le Jean-Baptiste de 600 1x et de 30 canons

La Mane, de 600 x et de 24 canons

Le Terron, de 350 x et de 24 canons

Le Saint-Charles de 300 1x et de 24 canons

2 frégates - La Mazarine de 200

La Duchesse, de 200 tx et 24 canons

4 houcres de 100 1x : le Saini-Denis, le Saint-lean, le
Saint-Lug, le Saint-Robert, armés de 2 4 4 canons.

La flotte érail placée sous les ordres de Frangois de
Lopis, marquis de Mondevergue, nommé pour la
circonstance Amiral et Lieutenant général pour les
Indes.

Le soin du commerce avait é1é confié au Hollandais
Frangois Caron, transfuge de la compagnie hollan-
daise et au Francais de Faye, nommeés directeurs

Elle emponait également quatre compagnies d'infan-
terie, des marchands, dix chefs de colonie, avec leurs
employés, en tout 2000 personnes environ en comp-
rant les équipages.

L'objectil majeur éuait I'Inde. Mondevergue sarrétail
bien i Macdagascar mais Caron avait pour mission de
toucher seulement Fort-Dauphin et de gagner immeé-
diatement les Indes pour y établir des comptoirs.
Quant i de Faye, apres avoir reliché 4 I'ille Bourbon
avec quatre vaisseaux, il devait rejoindre Caron
apres avoir ¢abli un centre de colonisation i Galems-
boule sur la cowe-est de Madagascar.

La [lote, accompagnée par quatre vaisseaux du roi
jusqu’au Cap Finisterre, s’arréta aux Canaries pour
acquérir une frégate de 120 w, Notre-Dame-de-la
Paix chargée de vins. Malheureusement, sous |'Equa-
teur, le vaisseau Le Terron fit eau er 'escadre dut
faire reliche A Pernambouc sur la cote du Brésil

_u,__r.u_.._,:_F.E.:EE.;::._:m_.,:....E:.q.:d
Elle n’arriva i Fort-Dauphin que le¢ 10 mars 1667.
Ce retard s'avéra catastrophique pour la petite colo-
ni¢ du Fort-Dauphin qui, 4 bout de ressources,
avait da utiliser toutes les provisions destinées au
ravitaillement de l'escadre. Or, celle-ci, pendant son
long vovage, avait largement entamé les provisions
de retour.

L'hostilité des indigénes érait & I'éuat aighie, la culure
impossible. Les colons amenés par la premiére expé-
dition éient morts ou partis. 1l ne restait plus de
bateaux en état de prendre la mer.

Dans ces conditions, il éait impossible a4 Caron et 4
Faye de pousser immeédiatement jusqu’aux Indes

Il fallait, avant, reconstituer les réserves de vivres
Fort-Dauphin fut fortifié, un quai de débarquement
constnuil, mais la colonisation fut un fiasco par suite
de l'inertie des colons el de Iz meésentente entre les
dirigeants.

La Compagnie fit ses compies, la tentative de coloni-
sation lui avail cotité en quelques mors S00.000 lvres
pour de piétres résultats. Devant ke colit et 'mmensi-
& de la tiche 4 accomplir, la Compagnie abandonna
un projel entrepris sans méthode et sans direction.
Aussi, en septembre 1669, elle céda an roi [Te de
Madagascar.

En 1674, Fon-Dauphin fut enlevé par les indigénes
el les survivants évacués sur [ile Bourbon.
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