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{ autonome nantes-stnazaie @

Cet ensemble portuaire est né le 17 avril 1966 de la fusion des
trois ports de Nantes [avec ses annexes de Couéron, Basse-Indre
et Paimbeeuf), de Donges et de Saint-Nazaire. Avec un trafic
maritime égal @ 15 millions de tonnes, il place la Basse-loire
au 4° rang des Ports Autonomes. En 1938, son trafic n'atteignait
pas 3 millions de tonnes ; en 1958, il était légérement inférieur
& 6 millions de tonnes. Son développement, qui a été extréme-
ment important, représente actuellement environ 6 9% du tra-
fic total des ports francgais.

Possibilités d'acces :

Pour 92 % des marées, c'est-a-dire pour une pleine mer attei-
gnant la cote - 4,00 (CM), les tirants d'eau disponibles sont
actuellement les suivants :

e pour NANTES : 8,30 m, ou 27 pieds 2 pouces ;

e pour DONGES-MONTOIR : 12 m ou 39 pieds 4 pouces ;

o pour SAINT-NAZAIRE : 9,60 m ou 3] pieds 6 pouces.

Port de transit et port industriel :

Dans son hinterland, qui s'étend des régions de Bretagne, des
Pays de Loire et du Sud-Ouest a la Région parisienne, le Port
Autonome de Nantes-Saint-Nazaire exerce une fonction :!e
transit qui tend & se développer de p!ua en pl.us., tant a l'entrée
(agrumes et primeurs, alimenfs de bétail, bois exotiques ef du
Nord) qu'a la sortie (produits finis, cereule_s, sucres, fer
blanc, etc.). Les marchandises destinées a cet hmrerln'nd ou ¥y
ayant pris naissance, souvent détournées dans le passe, retrou-
vent des acheminements plus directs, via ce port. .

En plus de cette fonction de transit, le Port Autonome joue un
réle industriel croissant, du fait de |'existence des possibilités
de la Loire pour la desserte des importantes industries de la

Métropole d'équilibre :

Industrie mécanique et navale ;
Industrie métallurgique et de constructions meétalliques ;

Industrie chimique [phosphates, pyrites, ammonitrates, en-
grais), qui recoit par voie de mer l|'aliment necessaire en
matiéres premieres ;

Industrie du bois, traditionnelle @ Nantes et implantée éga-
lement a Saint-Nazaire ;

Industrie alimentaire, qui est par essence |'industrie du pays
nantais et qui tire egalement de la voie de mer les ressources
nécessaires, notamment pour les roffineries de sucre de canne ;
Industrie céréaliére avec deux szilos a Saint-Nazaire
(10000 t). a Nantes (39 000 t) ;

une usine de traitement de soja fonctionne actuel-
. environ 1200 t/j) ;

Huilerie :
lement @ Saint-Nozaire [copacite
Industrie de la réparation navale, pour I'équipement de la-
quelle le port Autonome offre :

— un dock flotiant de 5500 t;

— un groupe de carénoge composé dun dock-mére et de
deux docks-filles de 1700 t;

— trois formes de radoub, dont la longueur utile varie de
160 a 240 m:

— enfin lo grande forme L-Joubert, le plus grand ouvrage
d'Europe de cette nature, oU furent consiruits ou achevés
la « France » et recemment les grands petroliers < Mag-
dala », < Esso-Anglia », etc

Une place de choix est, bien entendu, a réserver pour le raffi-
noge du pétrole. Antar-Petroles de |'Atlantique est la pre-
miere raffinerie de I'QOuest.

2, place de I'Edit-de-Nantes
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LE PORT DE NANTES

Au ceur d'une agglomération approchant 400 000 habitants,
il posséde prés de 5000 m de quais publics et plus de 1500 m
de quais ou estacades privés, dont 1200 affectés aux Chantiers de
Construction Navale.

L'outillage public comprend 75 engins enviren, dont un ponton-
grue de 100 t une grue de quai de 60 t, des engins de 6, 10
et 15 t et des norias a bananes.

Le Port de Nantes offre aux usagers 57 000 m’ de hangars pu-
blics banaux ou spécialisés, 155 000 m® de terre-pleins desser-
vis par un réseau de voies ferrées. Parmi les installalions spé-
cialisées, il convient de signaler un hangar @ primeurs de
13 000 m® et un hangar @ bananes climatisé de 7600 m’.

Les entrepdts de la Chambre de Commerce, reliés par passe-
relles & l'avant-quai, présentent 14 000 m® de planchers; et &
proximité immédiate du port on trouve, en outre, 10000 m’
d'entrepots publics et 30000 m" de magasins et d'entrepbts
privés,

Deux entrepdts vinicoles offrent une capacité de 100000 hi;
et les entrepdts frigorifiques (5000 m® au sol) mettent a la dis-

position des usagers un volume de 21 000 m' répartis en
28 chambres,




ZONES INDUSTRIELLES PORTUAIRES

Tout en cherchant & favoriser au maximum le trafic par
la création d'outils modernes de manutention ou de
stockage' [silos a céréales, hangars, grues, eic.) le port
autonome a comme cbjectif la création et le dévelop-
pement de zones industrielles.

Tout au long de la Loire maritime, en effet, de Nanfes a
Saint-Nazaire, de vastes terrains mis hors d'eau par rem-
blaiement a l'aide de produits de dragages [sites de
Cheviré, Cougron, Montoir) permettent la réalisation de
zones portuaires de premier choix progressivement equi-
pées et bien adaptées aux bescins des industries les plus
variees.

® A |'aval immédiat de l'‘agglomération nantaise, sur
une longueur de rive de 4 km et une profondeur de
600 a 800 m, s'étend la ZONE INDUSTRIELLE DE
CHEVIRE
A l'amont de la Centrale E.D.F. qui s'y trouve im-
plantée, une zone de 50 ha, desservie par un quai
de 300 m de long et totalement occupée par les indus-
tries du bois et du papier, se trouve actuellement en
plein développement.
A |I'aval, une deuxieme zone d'une centaine d hectares

est remblayée. Une tranche de 50 ha ‘est en cours
d’occupation qui sera dofée d'un guai fin 1975.

® Entre Donges et Saint-Nazaire, en bordure du chenal
accessible aux pétraliers de 120 000 tdw, 400 ha de
terrains domanicux progressivement remblayes a une
cote insubmersible, auxguels s'ajoutent un millier
d’hectares de terrains de faible valeur, constituent la
ZONE INDUSTRIELLE DE MONTOIR. Cefie zone va per-
mettre |'installation des industries lourdes que le de-
veloppement de la Métropole régionale appelle sans
conteste & s'installer dans I'Ouest. Six kilométres de
quais en eau profonde, sans parler de darses even-
tuelles, auxquels s'ajouteront des licisons routieres et
ferroviaires, en constifyeront un veritable port poly-
industriel. Déja sont implantés une importante fabrigue
d'engrais (350 000 tonnes par an] et un centre de
stockage et de transbordement de pondéreux.

® A |'amont immédiat de Donges, et en bordure du che-
nal également, une nouvelle zone, LAVAU, s'apprete
a prendre le relais de MONTOIR. Sa situation et sa
superficie de 1300 ha environ, avec d'importantes pos-
sibilités d'extension en feront un site privilegie.

LE PORT PETROLIER DE DONGES

Il n'est situé qu'a une dizaine de kilomeétres de la mer, @
|'extrémité du chenal en eau profonde. Six postes a quai
permettent d'y recevoir toutes les tailles de bateaux,
depuis le chaland jusqu’aux tankers de 120 000 tonnes @
pleine charge ou 240 000 tonnes allégés. 10 000 m? de
pétrole brut peuvent étre traités a I'heure. Donges possede
la plus grande raffinerie de la céte frangaise atlantique et

ses importations se font & partir de deux sources essen-
tielles : Bassin Méditerranéen et Moyen-Orient.

Le trafic (entrées et sorties) qui était en 1970 de 9 millions
de tonnes dépasse actuellement 13 millions de tonnes.

le long du chenal profond, s'étendant de Donges a la
mer, existent toutes les possibilités de création de nou-
veaux postes et d'extension des moyens de stockage et
de raffinage.
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Saint-Nazaire, capitale francaise de la construction navale, construit et répare
les plus gronds navires, et toutes les Compognies Pétrolieres du monde y font
construire des pétroliers de taoille sons cesse accrue.
BREVIN-LES-PINg Les Chontiers de I'Atlantique possédent un instrument extrémement puissant

sous la forme d'une cale-bassin (415 X 70 m) dotée de deux portiques de
250 et 750 t, pour la réalisation des plus grandes unites (500 000 t) de
la filotte pétroliéere et minéraliere.

De nouvelles surfaces gagnées par remblaiement sur ['estucire, von! per-
mettre la création oux chontiers, d'une nouvelle darse d’armement, et au
Port, d'un quai d'armement el d'une forme de rodoub pour pétroliers d'un
million de tonnes.
-Le port de commerce- cnmpurie 3400 m de qums et une vinglaine de grues ;
1250 m sont réservés a la construction et a la rap-urutlun des mﬂim, avec
un 'iequip-mtml -l:lu.ll grmﬂ! 5410 b
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Le Service commercial procure gruciaﬁsameni toute dntumantuﬂun',mr I'acfivité du Port Autonome : g
Bulletin mensuel, stafistiques et réalisations, brochure sur les zones indusirielles, etc. |
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