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© Ville de Quiperlé, et resta sous la tutelle exclusive des Dominicains
© Ceux-ci avaient d'ailleurs comencé & 1'anénager depuis longtemps en &i-
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‘quelques comparaisons avec d'autres ports.
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ons nous permettent. d'aborder 1'aspect social du port
apidenent faute d'avoir &tudié les documents




e 62
raient désormais plus modestes. La chute du trafic dans les années 1860 et
1870 entraina la suspension de toute tenue du mouvement portuaire a partir
Gu ler avril 1882. Le port de Quimperlé disparaissait des statistiques.

Bien sir un trafic réduit se maintint encore et quelques travaux furent

encore effectués mais une période s'achevait.
QUIMPERLE PORT SABLIER

Le trafic réduit se maintint donc: 3 produits constituaient 1'essentiel
des importations en 1876: les houilles (170 t), les bois (155 t) et les épi-
ceries (124 t). Les exportations étaient toujours alimentées par les bois de
chauffage et les matériaux de construction. Le débarquement et 1'embarquement
a bord de quelques barques, petits lougres et chasse marées continua a parti-
ciper & l'activité des quais jusqu'au début du XXe siécle comme le montrent
les cartes postales.

Mais déja a cette époque suivant l'exemple des autres ports finistériens,
Quimperlé s'était lancé dans le déchargement des sables marins comme amende-
nents calcaires aux terresgranitiques trop acides. Cette pratique s'inscrivait
dans la transformation profonde de 1'agriculture bretonne et le développement
de la culture du froment, transformation qui avait commencé depuis un certain
temps déja. Le Publicateur écrivait déja le 8 septembre 1860:

" On dit que sur la gréve, il y a un sable calcaire qui fait des merveil-
les sur les terres; je m'en rapporte & ceux qui l'ont vu; le cultivateur de-
vrait alors faire des merveilles dans son village; mais des bateliers de la
riviére vendent*quelquefois m'a-t'on dit, du sable granitique fort pur aux
cultivateurs qui n'en savent pas plus long, pour du sable calcaire de grand
effet; le tour est vilain..."

C'est surtout dans les années 70 et 80 que le trafic des sables marins
(certains aussi destinés a la construction) se développe.

En 1876 "5 chaloupes non pontées, j ble 35 ) étaient
affectées 3 la péche des sables i batir et des engrais marins dans la riviére
et 1'anse du Pouldu". Rapport de Mr de Miniac. Ce trafic connait 1'évolution
suivante a Quimperlé, les chiffres du port voisin de Pont Aven et du total
départemental sont également donnés pour mieux situer les apports quimperlois.
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taines usines. : .
1'emploi est a prendre en compte. Mais elle n'est pas seule: d'autreg inté-

réts ne doivent pas étre négligés que ce soit des intéréts éconamiques 3
long terme (le tourisme et la plaisance sont source également de revenus) et
des intérétes esthétiques et de cadre de vie, eux plus difficiles 3 mesurer
certes, mais tout aussi importants pour l'ensemble de la population, Toutes
les villes n'ont pas la chance d'avoir un site portuaire déja équipé en par-
tie. Tout port est source de vie.

On ne peut souhaiter que l'adhésion de Quimperlé au "Pays des Avens"
contribue a4 mettre l'accent sur son port et débouche sur des réalisations
concrétes: pourquol pas un bassin, des commerces... Mais encore faut-il qu'
aucune transformation ne vienne entre-temps campromettre irrémédiablement ces
possibilités, comme par exemple un pont sur la Laita (qu'on pourra surnommer
1'Arlésien) construit trop bas sur la riviére, i 1'économie mais sans vision
d'ensemule.

Le présent doit concilier des points de vue divergents sans doute, mais

il doit aussi tirer des enseignements du passé pour préparer un avenir plus
assureé.
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Bien sir la question de la rentabilité et donc directement de?'a '
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