Le dernier voyage
du « Normandie y

PAR JACQUES-PHILIPPE CHAMPAGNAC

C'est en 1935 gue /e paquebot « Normandie », gloire de la Compagnie
genérale transatlantique, effectuait sa premiére traversée lLe Havre-
New York : il avait 3 cette occasion obtenu le « Ruban Bleu ». Immobilisé
en rade de New York en aoit 1939, il fut désarmé par ordre du gou-
vernement francais puis, aprés Pear/ Harbour, réquisitionné par les
autorités ameéricaines. Deux mois plus tard, au cours de travaux de
transformation, un incendie se déclara a son bord. Malveillance ou
Incompétence des equipes de secours? Quoj qu’il en soit, le glorieux
paquebot coula en quelques heures et ne fut bientét qu'une épave.

e 23 aolit 1939, le Norman-

die appareillait du Hayre.

Ce paquebot, construit aux

chantiers de Saint-Nazaire,
et gloire de la Compagnie générale
transatlantique, avait effectus sa
premiere traversée vers New York
quatre annees auparavant et n’avait
cesse depuis de servir le prestige de
la France — méme avec une ex-
ploitation déficitaire. |l était célebre
non seulement par ses qualités de
navigation mais aussi par son confort,
le luxe de ses amenagements, la ri-
chesse de sa décoration & laquelle
avaient participé les plus grands
artistes du pays; célébre auss| par
sa vitesse atteignant 31 noeuds —
étonnante pour un navire de 84 000
tonnes — et qui lui avait valu, des
son premier voyage, le « Ruban Bleu )
ce trophee de la traversée atlantique
la’ plus rapide (il était parvenu g
New York en 4 jours, 3 heures et
14 minutes, exactement), mais que
le Queen Mary venait de lui ravir de
justesse. || était commande, depuis
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quelques mois, par le commandant
Payen de la Garanderie, qui avait été
«maitre aprés Dieu » d’autres paque-
bots renommés : le Champlain, le
Lafayette, le Paris, L'lle de France.

Quatre années de prestige pour la
France, quatre années de gloire pour
le Mormandie. Et c'était son der-
nier voyage... 23 ao(t 1939, date
funeste, puisque marquant la conclu-
sion a Moscou du pacte germano-
russe, prélude d'une inévitable guerre,
Beaucoup de passagers — ils étaient
2500 — étaient déja des fuyards :
Américains rentrant precipitamment
chez eux, Francais, dont |a fortune
permettait de s'éloigner prudem-
ment, le courage n'étant pas leur
qualité premiére; et aussi helas,
nombre de Juifs Craignant, a juste
raison, la fureur hitlérienne.

2 500 passagers... La guerre une
fois déclarée, dans quelques jours,
dans quelques heures peut-etre, qui
pourrait prévoir les actions de I'enne-
mi? Le Normandie serait une si belle
proie... Le commandant de |a Garan-

derie se montrait préoccupeé : il |uj
avait été secretement reveleé que le
«cuirasse de p'oche » Deutschland,
ainsi que le croiseur Emden se trou-
vaient dans les parages d_e Terre-
Neuve, préts, sans f:lnutu:-;‘, a Intercep-
ter le navire frangais. C'est pourquoi
il fallait absolument que son parcours
restat ignore. , |

Cependant, apres l'escale hat3|.
tuelle de Southampton, et apres
avoir reconnu le « Bischop Rack »,
le dernier phare de la Manche, |e
Normandie faisait une rencontre inat-

tendue, celle dy Bremen. Ce paque-
bot allemand effectuait, [y aussi,
régulierement, | liaison transat|an-
tique. D'un tonnage bien inférieur 3
celui duy Normandje | avait néan-
MoIns une réputation méritée d'élé-
dgance et de rapidité. Le Normandie,
filant 28 nceuds, [e dépassa en |e
saluant. Le Bremen, alors, dcceléra
Sd vitesse, semblant voulair suivre
le francais. Le commandant de |a
Garanderie, désirant. lui, abandonner
Un - compagnon importun, poussa
alors ses machines, et. trois heures

Escorté par une flottille de remorqueurs, le « Normandie » au temps de sa gloire
fait une entrée triomphale dans le port de New }'nn'fc Véritable « amﬂ_rassade::rx
du prestige francais, le paquebot, qui faisait | ‘orgueil de la Compagnie générale
transatlantique, était célébre pour sa vitesse, son confort et le luxe
de ses aménagements intérieurs. (Keystone)




'p_l_hs’ tard. la silhouette du Bremen
disparaissait a I'horizon.

La route des icebergs

La Garanderie mit cap au nord,
prenant ainsi la route |3 plus
longue, la plus dangereuse aussi.
celle des brumes et des icebergs.
mais qui lui permettait de cher-
cher eventuellement refuge dans les
eaux territoriales canadiennes, navi-
guant avec les plus grandes précau-
tions, ayant coupé toutes les commu-
nications radio, adoptant parfois une
allure en zigzag, et filant, Ia nuit,
tous feux éteints... Enfin, le 27 aout,
a 17 h, le Normandie parvenait a
la « Quarantaine », Son voyage avait
duré 4 jours et 2 heures. || avait,
dans son ultime traversée, reconquis
le « Ruban Bleu »! (1)

Il était amarré maintenant le long
des quais de la « French Line »... Son
départ était prévu pour le 29 aolt.
Or. le matin de ce jour, son comman-
dant recut quelques heures avant
I‘appareillage un appel teléphonique
du président de Ia Compagnie géné-
rale transatlantique [ui transmettant
l'ordre formel du ministre de |a Ma-
rine. marchande de surseoir au re-
tour... Le 1% septembre, I"Allemagne
envahissait la Pologne, le 3 septem-
bre, la guerre était officiellemeant dé-
clarée...

Quallait devenir le Normandie?
On ne pouvait actuellement songer &
lul' faire regagner la France, et |es
Ameéricains, encore tros peu disposas
a intervenir dans un conflit qui 8em-
blait présentement ne pas les attein-
dre, ne |‘auraient sans doute pas au-
torisé a sortir du port. L'ordre de
son désarmement arriva bientot, puis
des instructions se préciserent : seuls,

(1) Affirmation des journaux americains,
Car ce nouveau record n'a pu étre homologue,
etant donng les gvenements des jours sui-
vants.
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sur les 1 300 personnes composant
'équipage et le personnel hr::teller,
110 hommes devaient rester a bord
pour assurer, en une faible mesure
dailleurs, l'entretien et la sécurité.

L'hiver de cette année 1939 s'écou-
la ainsi... Voulant délibérément igno-
rer ['éventualitée d'une opposition
americaine, le gouvernement francais
considéra un moment le projet de la
transformation du paquebot en porte-
avions — entreprise qui s'avéra rapi-
dement chimérique —, puis un autre
projet, plus sérieux celui-ci, de sa
transformation en transport de trou-
pes. Une opération de diversion dans
les Balkans, avec débarquement au
Piree ou a Salonique, avait en effet
eté envisagée. Et un plan d'aména-
gement fut etabli, oli, malheureuse-
ment, tout ce gui avait fait la gloire
du MNormandje, «ambassadeur de
la France », devait necessairement
disparaitre. Plus de salons. plus de
cabines luxueuses, mais des locaux
utilitaires  d'un transport pouvant
contenir 8 000 hommes, avec embar-
quement en moins de deux heures.

Les Américains
réquisitionnent
le paquebot

Cependant, six mois plus tard, rien
n‘avait encore été entrepris. L'équi-
page reéduit continuait & assurer les
services indispensables. et des poli-
clers ne quittaient pas les abords du
navire. Le gouvernement americain
avait en effet peu peu adopté une
attitude « d’expectative INtéressée »,
tres disposé, d'ailleurs, a la transfor-
Mer en tout autre chose. Ce qui ne
tarda pas... Quelques mois, encore :
Pearl Harbor, le 7 decembre 1941,
l'entrée en guerre des Etats-Unis, et,
des le 16 décembre. |e Narmandie
etait requisitionné (2), || ne pouvait

(2) Les Ameéricains sg proposaient de
I'appeler : le Lafayerte

cependant, de toute Quidencg, consti-
tuer un bien ennemi. Sar! equipage
était évacué et remplace par des
Américains : matelots et ouvriers.

[I n‘était evidemment plus ques-
tion de son utilisation comme trans-
port de troupe par la France, mais,
bien s(r, par les Etats-Unig. Et ce ne
fut pas long. Le lendemain !es tra-
vaux commencaient, sous la direction
d'un colonel du Génie. Les peintures
et les décorations étaient détruites,
les meubles vendus et la transforma-
tion totale entreprise... Ces travaux
duraient depuis presque deux mois.
et la catastrophe arriva...

Découpé au chalumeau

Le 9 février 1942, la transforma-
tion se termine, et le navire doit étre
remorque le jour suivant a Boston
pour un carénage. Le grand salon
du pont promenade n’est plus qu’un
espace aux trois quarts vide. Une
equipe, sur la piste de danse, achéve
de decouper, a l'aide d'un chalumeau
oxydrique, les cornieres metalliques
reliant au plancher les dispositifs
d'éclairage indirect. Il faut dire que
les précautions prises nous parais-
sent d'une incroyable, d'une cou-
pable négligence. En effet, |e grand
salon sert d'entrepdt & des brassieres
de sauvetage en kapok, liées deux
a deux dans du papier goudronné !
L'homme, plus specialement chargé
du maniement dy chalumeau, a au-
pres de [ui un aide, muni d'une sorte
de paravent en amiante, chargé de
Protéger les brassidres des gtincelles,
€t un autre, portant un seau d'eau
6L ayant pour mission d‘arroser un
eventuel foyer dincendie | Tout cela
forme un tableaq semblant sorti du
“rayon d'un caricaturiste.. .

Et c'est alors un invraisemblable
Concours de circonstances... Une
Sonnerie a retent, marguant la pose
de |a misjournde, || ne reste plus

qu'une charpigre 3 découper sur |g
cfern]er dispositif, mais « I"heure ¢’est
I'heure ... Les ouvriers, déja, se diri-
gent vers |a sortie, Le chef d'équipe,
qui' se trouve dans |a galerie, entre
le grand salon et la plate-forme o
dboutissent les dscenseurs, les aper-
coit, les rappelle : « Mais voyons, les
gars, finissez le travail, c'est pas
sérieux [ » Un seul Yy consent — ses
Camarades, eux, déclarent gu’ils ont
trop faim! Il reprend |le chalumeau,
mais plus d’homme au paravent, plus
d'’homme au seau deau. Le chalu-
meau est allume... Un courant d'air
brutal, des étincelles jaillissent sur
les ceintures de sauvetage, situees
a moins d'un métre. Cest I'embra-
sement...

Et tout se déroule alors. hélas,
comme dans un film de Mack Sennett
ou  de Charlie Chaplin... Un affole-
ment genéral... Un homme a vu la
scene, se saisit du seau d'eau, aban-
donné sur la piste de danse, s'élance.
glisse, et s'étale avec son précieux
chargement... On se précipite vers
les lances a incendie, nouvellement
réinstallées, mais les raccords males
des tuyaux n'ont pas encore été fi-
xesl... L'alerte est donnée, les si-
renes hurlent, et chacun, sans plus
attendre, se méprenant — ou voulant
se meprendre — sur la signification
exacte du signal, croit — ou veut
croire — qu'il s'agit de l'ordre déva-
cuation du navire. qui, en guelgues
minutes, est vidé de tous ses occu-
pants.,,

L'agonie du « Normandie »

Mais voici les pompiers. Et il n'y
d personne pour leur indiquer 'en-
droit ol le feu a éclaté et ou. par
conséquent, leur action serait le plus
efficace. Et c'est partout un gigan-
tesque deferlement deau qui, peu
a peu, fait prendre au ANormandje
cdu gite sur babord...

Il est deux heures. Le pont pro-

159



menade est maintenant totalement
en flammes. Le commandant Lehué-
dé. qui remplace le commandant de |a
Garanderie. parti en congé, est de-
puis longtemps accouru — il n'avait
pas le droit, en effet, de vivre sur son
bateau. Il s'efforce de conseiller le
colonel du Genie qui. dirigeant, on
I'a vu, la transformation du trans-
atlantique, a pris en main, d‘autorite.
les opérations de sauvetage. |l ignore
absolument a la fois les regles a
appliquer sur un navire. en cas d'in-
cendie, comme [es conditions qui
regissent sa stabilité. |l sera le grand
artisan de |la catastrophe finale et
beducoup le jugeront, ainsi que
I'homme au chalumeau, comme des
«anges du mal » chargés d’exécuter
quelgue noir dessein.

Toute I'eau maintenant s’est acou-
mulée a babord et |e Normandie
ne cesse de prendre de plus en plus
de gite. Il penche a 30 degrés. La
maree montante lui sera funeste. Il
faut a tout prix arréter de I"alourdir.
Le commandant Lehuédé multiplie
ses exhortations, |'officier américain
ne veut absolument pas I'écouter et
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menace de le faire emprisonner...
Lehuedé, les larmes aux yeux, et
bouillant d'une rage contenue avec
peine, ne peut qu‘assister alors a la
maree montante, a l'agonie du navire,
qui s’incline lentement et se couche
bientot tout a fait. Il est vingt-trois
heures, en cette nuit du 9 février
1942, Le glorieux paquebot Noarman-
die, objet de tant d'orgueil — et de
convoitise —, repose, mort, sur les
boues de |'Hudson...

La fin du Normandie a suscité
un grand nombre de commentaires,
d’hypothéses et de controverses. ||
est certain, en tout cas, que cette
disparition fit plaisir & quelques-uns
et resolut a |‘avance bien des pro-
blemes et des difficultés. Il est cer-
tain, eégalement, que I'impéritie, Ia
pretention, [incompétence de [‘offi-
cier américain furent les causes dé-
terminantes d’'une catastrophe, peut-
etre souhaitée. Mais le feu a-t-i| été
du a la malveillance? La these que
nous avons developpée voudrait ne
pas l'admettre...

Jacques-Philippe CHAMPAGNAC m
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« Sic transit gloria... » Amarré dans le port de New York.
le « Normandie » ne conservait plus rien de sa grandeur passée apres l'incendie
qui I'avait ravagé en février 1942, Ayant coulé au fond de I'Hudson River,
i fut remonté 4 la surface et ne fut totalement démoli qu'en 1947
(Keystone)

Lors de sa dernjére raversee, dix jours & peine avant la déclaration de guerre,

fe Normancdie » rencontra le paquebot allemand « Bremen » qui effectuait lui aussi
réguliérement la liaison transatlan tique. D 'un tonnage bien inférieur au pagquebaot francais.
le.« Bremen » jouissait d'une réputation méritée d'élégance et de rapidité. (Keystone)
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