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PAR JEAN-BAPTISTE CHARCOT

Navigateur intrépide et explorateur infatigable, Jean-Baptiste Charcot
effectua, 4 bord de ses deux navires, le « Francais » et le « Pourquoi
pas?», de nombreux voyages dans des régions encore méconnues de
I’Antarctique et de [‘Arctique. Ses missions lui permirent de compléter
et de préciser la carte des régions polaires, d’effectuer des observations
scientifigues qui servent de base aux travaux daujourdhui et d’offrir a
tous les jeunes Francais de son époque bien des occasions de réver La
mort devait lui donner rendez-vous dans ces régions qu'il connaissait si
bien et qu’il aimait. Un jour de 1936, le « Pourquoi pas ? » se brisa sur les
récifs du Faxafjord au Groenland. Charcot périt avec ses compagnons et
i n’y eut gu'un seul survivant pour expliquer le drame.

Auteur d'un ouvrage sur La mer du Groenland (Librairie de I'Euvre
Saint-Charles) qui fut publié apres sa mort, Charcot décrit, ici, les condi-
tions tres particulieres de la navigation dans les mers polaires. [l
raconte les peripéties de 'un de ses voyages et depeint les dangers qui
guettent les navigateurs dans ces régions extraordinaires ou la glace de
la banquise et des icebergs reste toujours une ennemie. De facon
prémonitoire il raconte, ainsi, les circonstances de son propre naufrage.

Scoresby Sund situé plus au sud, et
de grandes modifications avaient pu
se produire depuis quarante jours.
Nous entrions d'ailleurs dans la sai-

eu de temps aprés notre dé-
part, Jan-Mayen nous pre-
vint qu'un des derniers
phoquiers revenus du Groen-

land en Norvége, fin juin, sa cam-
Pdgne de chasse terminée, annongait
que les conditions des glaces étaient
celles d'une anngée moyenne; cepan-
dant entre 73v et /5" de latitude
Nord, un pack compact s'étendait &
9 et 16 milles de la cote.

Pelta derniére réserve ne m'in-
E}::itél'pas outre mesure; ce pack-ice

AlStait peut-étre pas a l'entrée du

son la plus favorable.
Toutes les précautions furent

prises, la veille doublée, |a machine
prévenue et des espars diSpOSes sur

le pont. e
Le 31 juillet, @ minuit 30. alors

(qUe Nnous nous estimions a 40 milles
de la cote du Groenland, nous aper-
cevions de vastes indentations de
pack lache composees de grands
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floes. Suivre la lisiere des glaces

nous entrainait trop au sud: elles

paraissaient praticables, et je décidai
- d'yentrer directement.

Tout navire polaire
est muni
dun « nid de corbeau »

Depuis 1913, je n’avais pas eu
I'occasion de grimper dans |e nid de
corbeau et j'avoue que les années
dccumulées me faisaient apprehen-
der cette gymnastique. Sans m’en
rendre compte, tel un nageur qui
tombe a l'eau, je me retrouva en
quelgues minutes fort a |'aise 3 mon
poste habituel.

La navigation dans les glaces ne
s effectue dans de bonnes conditions
qu avec les ordres venant du haut de
la- mature. Tout navire polaire est
donc muni d'un «nid de corbeau ».
Les mouvements de roulis et de tan-
gage a cette distance duy pont (30
metres sur notre navire) sont déplo-
rablement amplifids, mais cette bar-
rique est relativement confortable
puisque celuj qui I'occupe est bien
c:':llé, abrité du vent, et qu’il peut
S dsseoir.

Le nid de corbeau duy Pourquoj
pas’s, comme sur la plupart des
navires semblables, @ast placé au
sommet du grand mat, Longues sont
les heures de ma vie que j'y ai
passees | Je préfére cependant pour
Une navigation un peu délicate, les
barres du petit Perroquet ol j'ai fait
Installer une sarte d abri,

La trés faible différence de hauteur
dvec la barrique n'a dans e choix de
la  direction genérale & adopter
qu'une influence insignifiante, les
Manceuvres, pour éviter oy abordar
un  glagon, peuvent atre  mieux
concues par le pilote des glaces do-
minant directement I'étrave, et les
ordres plus facilement transmis a Ia

timonerie Situeée immédiatement au-
dessous,
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Meme d'une passerelle, les glaces
flottantes, des gu'elles deviennent
assez importantes pour géener la navi-
gation apparaissent comme une
simple ligne blanche qui cache I’'ho-
rizon.

Dun lieu éleve il est possible de
saveir si la banquise couvre une sur-
face étendue, sielle est lache, Serrée,
compacte, et si elle présente des
points de moindre résistance ou des
chenaux favorables. Seulement ainsi,
on  appreciera encore la véritable
epaisseur et constitution des glaces
Isolées; en connaissance de cause on
Se rendra compte de I'importance ded
EPErons sous-marins et on decidera
de la manceuvre a exécuter. Ay con-
traire, le navire conduit du pont ou de
la passere|le risquera des abordages
dangereux; il ne suivra pas |a mejl-
leure route et s‘aventurera dans des
culs-de-sac d'ol il ne se degagera
qu'avec peine. Ces erreurs dans des
mers ou les modifications sont Si ra-
pides peuvent aboutir & une catas-
trophe; inutilement EMPrisonné — et
cela souvent dans de mauvaises con-
ditions — le bateau Se trouvers
EXpose a |'écrasement.

Enfin, dans |e voisinage des cotes,
I'hydrographie de I"arctique ou de
I'antarctique est incompléte ou nulle:
la-mer, entre les glaces, est générale-
ment calme et son eau tras claire;
d'une hauteur convenable, un relave-
ment subit du fond est remarqué a
temps et peut étre pare.

La veille ne doijt pas
se relacher

L{-; Francais en 1904 et le Pour-
qUOI pas? cing ans apres, laissérent
une partie de leuyr quille sur des
roches; aprés avoir echappé au dé-
séstre, il nous fallut recourir aux
POMpes pendant |e reste de la cam-
pagne.

Le premier accident se produisit

les quelgues mir)utes ou
['excellent et treés regretté heu(;tepa?{
isseau Matha me rendait [e
Je ur les barres de perroquet. De
allaye = erch'nir. nous nous eétions
noL %IUSiEUFS jours fraye un che-
de"pwzinuew parmi les récifs invi-
H:II;TES de plus bas. La pl'D:KirTIilé d'un
& iceberg, dont le tirant d'eau
Qrendil - I entaines
devait atteindre quelques ce
de metres, sembia_m aqturige_r un
instant de distraction; I'expérience
durement acquise nous montra que
la veille, en haut, ne doit pas se rgla-
cher d'une seconde et que les ice-
bergs balisent frequemment les
hauts-fonds. _

En 1919, le Pnurqua_r pas? ve-
nait de secourir une éqmpe de_ r.?rq
dont je faisais partie et qui avait ete
bloquée quatre jours sans provisions.
Tandis que nous Nous rerne'ttinns des
fatigues et privations cIe_lauentur_e.
le navire qui suivait la cote de tres
pres a demi-vitesse s'échuua_a brutralel—
ment. La mer, sans une ride, était
transparente; si quelguun sétait
trouve dans le nid de corbeau, ou
meme dans la hune, la roche isolée a
fleur d'eau e(t été certainement
dpercue et evitée,

Le navigateur qui, chargé de con-
duire un navire polaire ne sejourne
pas dans la méature, commet une
faute de bon sens et est profession-
nellement coupable.

paﬂdaﬂt

On ne plaisante pas
avec les glaces

En 1925, |a traversée des glaces ne
Présenta pas de grandes difficultés:
il en fut autrement l"annee suivante,
et les quelques explications que |e
devrai donner & ce propos trouvent
dussi bien leur place ici.

L'expérience et la connaissance

dpprofondie desg glaces sont indispen-

sables pour |es affronter; il ne suffit
Pas dagir, il faut également prévoir:
le navire ne doit atre engagé qu'a bon

EScient; en cours de lutte tous les
symptomes d'une modification quel-
conque dans la direction dy vent, les
courants, les mouvements des glaces,
leur constitution, etc., doivent &tre
relevés avec soin pour en profiter ou
pour chercher 3 protéger le batiment.

On ne plaisante pas avec les
glaces; aucun marin. quelle que soit
son habileté en navigation ordinaire,
Ne peut s'improviser pilote des mers
polaires; les pratiques les plus avisés
et les plus expérimentés savent gu’ils
Né sont qu'un jouet devant les forces
et les fantaisies de |la banquise. Les
conditions physiques de la région ol
nous nous trouvions et les quelques
daventures citées en les décrivant,
prouvent qu'elle peut étre rangée
parmi les plus dangereuses.

Je n'envisagerai d'ailleurs que les
difficultés pour ainsi dire normales
que nous avons eu a surmonter,
celles qui nous ont été épargnées
seront facilement devinées.

Le pack-ice de la mer du Gn:leln-
land, provenant de la banquise polaire
tres proche meélangée a des glaces
sorties des fiords ou détachées d'e ig
cote, est presque toujours constitué
par des floes extremement durs et
d'une grande épaisseur; leurs dimen-
sions varient a l'infini, et que!guesi
uns, ainsi que Nous avons pu en juger
a notre détriment, atteignent uneg
enorme superficie: les explorateurs
du Sud, Gerlache, Wordie, moi-
méme, reconnaissent &que les
floes de |‘Antarctique sont legers.

comparés avec les grands floes
polaires de la cote du Groenland. Ce

sont eux qui donnent au courant
du Groenland son exceptaqnnglie
réputation en rendaqt la navlgatrlmn
beaucoup plus risquée que dans EIS
mers de Barents et de Kara ». Quel-
quefols primitivement. ﬂarced r:_[;.ie
la débacle ne sest pas pro urle.
d'autres fols semn;lalrement es
soudures s'étant refaites par pres-
sions ou par regel, la surface est
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~ continue: une banguise en cet état,
- meme (rés mince ne peut étre fran-
chie,

Un danger pour le navire

Les grands floes épais mis en [i-
berté sont usés par Ia friction, ronges
par les mouvements de la mer et par
le degel, ils constituent frequemment
des masses aux formes bizarres et
elegantes d'une glace bleu-verdatre
tres dure. lIs deviennent finalement
des glacons, les « Cydgnes » ou & bour-
guignons » des pécheurs d’lslande qui
les rencontrent 3 de grandes dis-
rances en mer libre. Ainsi isolés, ils
presentent malgré leurs faibles di-
mensions un danger dautant plus
grand pour le navire gue souvent la
partie apparente est s peu impor-
tante gu'il ne cherche pas 3 les eviter;
on est méme tenté, par amusement.
de les aborder. La masse Immergée
de ces glacons jauge cependant plu-
sieurs centaines de tonnes, et ils
peuvent, dans un contact direct et
brutal, couler un bAatiment par leur
force d'inertie: balancgs par la houle
iIs agissent comme des beliers.

Par principe, il faut défendre 4
tout officier de quart oy timonier
d‘aborder inutilement un morceau de
glace, quelles que soient ses dimen-
sions,

Entre les deux extrémes de glaces
isolées et de glaces continues, on
trouve dans [l'ensemble toutes les
lransitions possibles, et les combi-
naisons les plus varides dans le détail
en - approchant de |g cote, des ice-
bergs plus ou moins volumineux et
nombreux, avec leurs petits frares leg
ice-blocs, s'ajoutent a |a masse
totale,

Le pack-ice peut etre serré auy
point d'empécher un navire de passer -
il peut étre si lache quil suffit de gou-
Verner avec soin pour avancer, sans

meéme avoir besoin de diminuer de
vitesse.
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II' est quelquefois nécessaire de
manceuvrer avec des amarres en
portant sur les glaces des ancres spg-
ciales, grands crochets en fer forgg
gue l'on fixe dans des trous creusegs 3
coups de pics et de pioches. Souvent,
il faut s‘armer de patience, pour
attendre que la brume se dissipe oy
que la marée montante reldche |gs
glaces; on: cherche alors un grand
floe sur lequel on ancre le navire ou
bien on maintient le bateau dans un
espace d'eau libre.

Une navigation compliquée
comme un jeu d‘échecs

Les navires d'exploration comme
le’ Pourquoi pas 2, contrairement &
Cé que le public simagine, ne
brisent pas les glaces; ils se frayent
un chemin, soit en |es poussant,
Soit en s'insinuant dans les fentes
qui les séparent: ils cherchent 3
utiliser toutes les lois de la méca-
nigue pour que I'impulsion donnée
au floe attaqué deblaye la route
€n agissant favorablement sur les
voisins. C'est surtout dans ces
«carambolages » qu‘un navigateur
polaire fait valoir ses qualités,

Quelquefois cependant, le navire,

dvec son étrave arrondie, grimpe
sUr-un glagcon et parvient 3 le bri-
SEr par son poids. Ce procédé
brutal et dangereux réussit surtout

contre un éperon sous-marin fragile.

L'ensemble de cette navigation est
compliqué comme un jeu d'échecs:
elle est menée avec une succession
de décisions d'une rapiditeé érein-
tante pour le timonier et les mécani-
clens,

Placés a l'arrigre. des sous-offi-
ciers de confiance velllent de chaque
bord: ils font stopper d'autorité [a
machine si un danger couru par
I'hélice echappe du haut de SON per-
choir au Commandant, Des espars de
6 a 10 méetres de longueur sont dis-
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p0SéS laur le pont pour depousser les
g'af: S-;juuvernail est protégeé avec le
lus grand soin; malgré sa construc-
b solide et toutes les précautions
tlﬁges, c'est un organe délicat qui
échappe encore plus aux ctmcst par
la souplesse que par la fur::e, e timo-
nier doit étre pare a toute eventualité.

Cette navigation est par moments
d'une lenteur telle qu'a peine quel-
ques metres sont parcourus en une
heure; ce temps est souvent neces-
saire pour faire pivoter un _ﬂne en
employant le maximum de puissance
de la machine; aussitot déﬁgage on
bondit a travers un espace libre pour
se trouver bientot arrete de nouveau.
Les chocs sont si wnler)ts que la ma-
ture vibre comme Si ellfe_w:ruulalt
s'‘abattre et que les non-initiés se
demandent si le bateau ne va pas
aller au fond.

Le Pourquol/ pas’/ dans sa car-
riere de vingt ans a montré qu [l
était solidement construit et bien
approprie a ce genre de travail.

Des navires :
de dimensions réduites

Les caractéristiques de mon ba-
teau sont deéduites de celles des
anciens baleiniers et phoquiers, ce
type de batiment a fait ses preuves
dans I'histoire des découvertes po-
laires, et je citerai en passant la
Vega de Nordenskjold, la Belgica
de Gerlache, la Stefla Polaris du
duc des Abruzzes, Ia Discovery de
Scott; etc.

Les Danois emploient toujours des
batiments de ce genre pour le ravitail-
lement d’Angmagsalik et du Scoresby
Sund,

Les phoquiers modernes ont
adopté des navires aussi solidement
€onstruits mais de dimensions ré-
duites atteignant & peine 200 ton-
Neaux. Généralement gréds en yawl
el munis de moteurs, ils se faufilent

Mieux entre les glaces et ils utilisent
des chenaux étroits: [eur faible tirant
d_eau leur permet d'approcher deg
cotes et d'y trouver des abris, Ce sont
d'excellents bateaux de plus en plus
utilisés dans |es entreprises polaires:
leur rendement est d'autant meilleur
que leurs prix de revient et d'entretien
sont beaucoup moins élevés que ceux
des grands baleiniers.

Ces derniers conservent cependant
I'avantage d‘une voilure compléte
assurant la manceuvre en cas d'avarie
de machine ou d'épuisement de char-
bon: leur puissance leur donne une
plus grande action sur les glaces
lourdes; enfin, les ameénagements
qu'ils comportent facilitent les instal-
lations nécessaires aux missions
scientifiques.

Les navires ordinaires, en particu-
lier les navires en fer ou en acier, ne
peuvent et ne doivent pas naviguer
dans les glaces; les rivets sautent, et
les téles risquent d'étre déchirées
comme du carton au moindre contact
avec des glacons, meme peu impor-
tants.

Un capitaine qui s‘aventure volon-
tairement dans les glaces avec sem-
blable navire est un inconscient et un
ignorant; celui qui se laisse sur-
prendre est souvent un imprudent

maladroit.

Des cargos ordinaires
sont « adaptes »

Quelques bateaux fnnt. ceperndant
un service qui les oblige. jusqu a une
certaine mesure, a Se pre_munu:
contre des glaces legeres ou ldches;
ils sont construits avec des mlgs plus
gpaisses, I'avant} a_esit renforce, leur

ent est special.
ﬂrr;s;ndﬂm la guerre, ol tous lest
risques étaient permis et notammen
ceux de communiquer avec la F{_us?m.
des cargos ordinaires ont clt e:z
« adaptés »; ils furent munis de ma_tcs
las en bois, de pioches et de pics,
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d'espars a deborder, d'explosifs, de
ciment et de sable pour boucher les
voies d'eau. de gournables pour rem-
placer les rivets. Les glaces de la mer
Blanche n‘avaient que peu de rap-
ports avec celles de la banquise, et
Ces cargos etaient précédés et
convoyeés par les remarquables
¢ brise-glaces ».  Ceux-ci rentrent
dans une catégorie tout  fait spe-
ciale.

Britneff, un commercant russe,
modifia il y a upe quarantaine
d’années un petit remorqueur, le
Filot, pour que son avant puisse se
soulever et briser par son poids [a
glace des ports et des rivigres. Le
résultat obtenu décida la Chambre
de Commerce de Hambourg 3 faire
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construire sur les mémes donndes
des navires de 600 Chx destings 3
casser les glaces de |'Elbe.

En  Amerigue, des Ferry-Boats
semblables assurerent bientot un ser-
vice regulier a travers des glaces de
plus de 60 centimeétres d'épaisseyr.

Des mastodontes
dquatiques
tres perfectionnés

L'amiral russe Makharoff concut
dlors le «brise-glaces » Ermak. Les
types modernes ne sont que des
dérivés perfectionnés de ce navire,

Les toles de [I'Ermak etaient

epaisses de 3 centimétres a |a flot-

Le « Pour

Péle Sy,
tait I'oce

ic’ﬁ”“ﬁfmﬂs Sur des régions encore peu
Onnues é fép'ﬂ[}”ﬂ, fﬁ{;y;” V;‘”HH”

taison, less membrures fortes et rap-
prochées, et la cogue double partout
était divisee en 48 compartiments
étanches. Constatant gu‘un bateay
amarré a un wharf et blogué par les
glaces se dégageait mieux en faisant
machine arriere, Makharoff ajouta
une hélice avant a ['hélice arrigre,
toutes deux fondues en acier auy
nickel comportant 3 pour cent de ce
métal; la résistance atteignait 65 kij-
logrammes par millimetre carre.

Non seulement ce navire déblo-
quait les rivieres, les baies et des
eaux fermées comme la mer Blanche,
mais pendant ['été 1899 il franchit
250 milles dans la banquise au nord
du Spitzberg; sa vitesse moyenne fut
de 2 nceuds dans les glaces d'envi-
ron 4 m 20 d’épaisseur; cependant la
neige l'arrétait. et une couche de
45 centimetres suffisait pour le blo-
quer presque completement. Cet in-
convénient est a peu prés supprime
sur les brise-glaces actuels, trés per-
fectionnés.

lls sont pourvus de ballasts avant,
arriere et latéraux de grande conte-
nance dont le remplissage et la vi-
dange sont commandés de la passe-
relle; 'opération s’effectue avec une
tres grande rapidité, et les oscilla-
tions qui en résultent, combinées
avec les formes de I'avant, ont raison
de glaces trés épaisses: I'hélice avant
est genéralement supprimeée.

Ces monstres, véritables masto-
dontes aquatiques, possedent un
darmement trés soigné et notamment
de puissants projecteurs qui leur per-
mettent de travailler la nuit,

Sous les ordres d’officiers BXPEri-
mentes leur intervention est des plus
efficaces; ils ne craignent que peu de
chose des glaces, las lcebergs excep-
tés, mais ces tyrans polaires sont

Ui Pas ? » pris dans les glaces du
Chacunae des expéditions de Charcot
asion de nombreuses observations

rares dans |es régions ot ils operent
habituellement.

Trés 8PPropries a leur service ordj-
fldlre,  précieux dans des circons-
tances €xceptionnelles, les prix de re-
vient et d'entretien deg brise-glaces
Sont considérables et |eyr rayon
d'action limits par I'énorme consom-
mation de combustible.

La France s’était rendue acquereur
de quelques-uns de ces navires pen-
dantla Grande Guerre: on peut encore
les voir désarmés dans un de nos
ports militaires,

A quelques métres,
un superbe ours blanc

Assez laches pour étre maniables,
les glaces dans lesquelles nous
avions pénétré étaient parsemées
d’icebergs dont les dimensions aug-
mentaient au fur et 3 mesure que
nous avancions.

Quatre heures aprés, nous stop-
pions dans une clairiere, décidés a
renouveler la provision d'eau de la
chaudiére. Pour mener a8 bien cette
importante opération, le procédé de
choix consiste a amarrer le bateau
avec des ancres a glace le long d'un
floe creusé d'une lagune par la fusion
de la neige.

Une manche en toile portée dans
ce lac artificiel a tét fait de pomper
une eau excellente. Cette aubaine
ne nous ayant pas ete reservee, nous
NOuUs SOMIMEeSs resignes a envoyer une
embarcation deébiter un gros glacon.
Des débris d'iceberg fondus dans une
caisse munie dun serpentin a circu-
lation de vapeur donnent une eau
douce tres pure: la glace de mer dont
nous avons du nous contenter est
d‘une qualité inférieure. L'eau de mer,
solidifiee par la congélation, se libere
du chlorure de sodium, mais con-
serve les sulfates; les embruns
peuvent la saupoudrer de se_ls, et un
peu de saumure reste emprisonnee.
Impropre a |alimentation, elle est
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cependant bonne pour la machine.

Le pack-ice devint ensuite de plus
en plus tasse, et nous progressions
lentement en faisant de nombreux
detours qui aboutissaient & une route
moyenne a l'ouest. La terre, d'aprés
I'estime. ne devait pas étre eloignee;
elle restait complétement cachée par
une brume basse et humide.

A guelques meétres du navire, un
superbe ours blanc se dressa devant
nous. Les chasseurs s'étaient precipi-
tés sur leurs fusils, mais j& donnaij
l'ordre de les remettre au ratelier. Je
n‘admets pas qu’on tue pour le plaisir.
Un des plus acharnés murmura,
qu'en épargnant l'ours. je condam-
nais a mort des quantités de phogues:
je lui fis remarquer que, pour étre
logique, il faudrait alors sacrifier les
phoques pour sauver les poissons et
peut-etre aussi le tuer lui-méme pour
laisser vivre, beeufs, moutons, pou-
lets, etc. Grace a ma décision. les
évolutions de l'ours purent étre fil-
meées; le spectacle guil nous offrit
etait certes préférable a la vaine glo-
riole d'un coup de fusil tire sans
necessité ni danger: la descente de [it
escomptee commencerait deja a étre
mangee par les mites.

Dans un élan, qui manquait de dis-
cipline mais non pas de cceur et
d'enthousiasme, un jeune breton
qui était a la barre résuma I'incident :
lachant la roue du gouvernail et me
prenant a bras le corps: « Ah |
Commandant, comme VOUS avez ey
raison | Elle est si belle cette béte | »

Une cathédrale de glace

Nous continudmes notre route.
mais la brume nous obligea a stopper
dans le voisinage d'une cathédrale de
glace, autre ceuvre mervellleuse du
Grand Architecte de |a nature.,

Clochers et clochetons, arches et
aIcs-boutants, portails et portillons,
nuances de tous les bleus, eclairaient
de lueurs mysterieuses I'humidité
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grise de I'atmosphere. Nous parlions
da peine, et la machlne.'mlse en
marche pour nous maintenir dang le
voisinage de notre point de_repere,
tournait sans bruit; navires et
hommes se sentaient si petits |

A quatre heures du matin, quel-
ques hauts sommets surgirent au-
dessus de la brume; le voile se dé-
chira, la cathédrale se réveillant
etincela comme un immense diamant
et sous un ciel radieux, apparut une
cote de montagnes, roses et or,
couronnees de neiges éternelles se
deversant en glaciers chaotiques. Le
Groenland avait tenu & se révéler
brusguement, orné de ses plus beaux
atours.

Le navire ayant été dépallé dans
le sud par le courant polaire, le cap
Brewster, promontoire septentrional
du Scoresby Sund, était & une di-
zdine de milles au N.-WV.

Ayant franchi quelques glaces
Serrees, nous gagnames un chenal
d'eau libre le long de terre ol nous
draguames, sondames et recueillimes
des températures et eéchantillons
d'eau de mer. Une théorie de grands
icebergs, vraisemblablement echoués,
prolongeaient le cap que nous de-
vions doubler.

Des milliers de tonnes
en equilibre

Il est toujours imprudent d'appro-
cher d'un iceberg; le centre de qra-
Vité peut étre déplace par la fusion de
la partie submergée: soit spontané-
ment, soit sous la faible impulsion du
sillage, I'énorme construction, en
equilibre instable, éclate ou chavire.
Les vagues de houle ainsi créées,
suffisent 4 elles seyles pour mettre le
navire en danger s'il echappe aux
milliers de tonnes qui peuvent |'écra-
ser. Des batiments soulevés par |e
ratournement d'un iIceberg ont été
rejetes a la mer brisés comme une
noix., Le Pourquoi Pas?, dans l'an-

e —

tarctique, faillit étre victime d'un de

ces haussements d'épaule de la na-
wrﬁ' fallait cependant passtar;. con-
fiants dans notre bonne etmie_ et
veillant les €éperons Sous-marins,
nous NOUS SOMMES engages dans les
couloirs étroits et sinueux dont _Ies
crétes semblaient atteindre Ife ciel:
spuls, les ordres brefs coupaient le

ml:—:-_nce. Dans ces moments-la, [eg
pPlaisanteries auraient été ma| Venues,
HC!‘G?E}Z-UDUS en Dieu, Commandant?
Oui! Mais surtout dans les cas
Comme celuj-cj I y

: Le navire franchit |a barriere des
Icebergs indifférents, et |a Sund
S‘ouvrit devant nous.

Jean-Baptiste CHARCOT m

Les exploits du commandant Charcot sont aujourd'hui chose courante.
Mais fa navigation dans les mers Polaires reste trés Spectaculsire.

Ce garde-cote américain e
s'efforce de briser u

n mission dans l'Arctigue
n champ de glace,

fRoger-Viollet)
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