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Instruments de navigation utilisés par les marins du XVII' siécle

les extrémi e :
mités de son aiguille aimantée se dirigent vers les pdles magnétiques

La boussole rendait possible la navigation au long cours
de "'a Tﬁ.'frﬂ,.

€e qur permet de reconnaitre la direction du Nord.

Le com it P
!?u&'l‘gx? f;;;ﬁ vartation fndique les variations. en général légéres,
guilie armantée éprouve au cours d'une méme journée.

] e.st surtout utile, les jours d'arage. (Roger-Viollet)

r___,._.

La vie des matelots
sur les bateaux
au Xxviic siecle

PAR JEAN MERRIEN

Point de spécialisation a bord des navires dy « Roi-Soleil » :
matelot doit pnqvur‘r tout faire et s‘adapter 4 toutes les r:f;: e
Conditions requises pour étre marin au XVII¢ siécle - avuirnﬁf;‘?ncis-
trente ans et étre tres souple. Un matelot doit érre—feste 1/ T‘s 2
en effet sans cesse dans la voilure et effectue des mamleuwi s
exigent des qualités d’acrobate. |l doit étre fort: le manfemenf : ur
fm{rdes ancres, I'entretien du navire sans cesse nettoyé et repeint IES
veilles épuisantes requiérent une constitution robuste. Enfin. il ne 'a‘:;
pas manquer de courage : la vie a bord est spartiate. /a df.'i‘t‘.‘f};iffne rigou-
reuse, et la mer offre bien des dangers. Auteur d'une Vie quotidienne
des marins au temps du Roi-Soleil (Hachette) Jean Merrien décrit ici
fdes nombreuses ré’_ches qui attendaient chaque jour les matelots & bord
csznf;a;;res francais du XVII¢ {fécfe. I/l nous brosse ainsi le portrait atta-
iy dansc;s hommes, peu vetus, mal naum"s, serrant de maigres tre-
- les cnffr&:s en bois qui leur servaient, a l'occasion, de cer-
S et qui affrontaient, avec courage et résignation, les périls de la mer.

du cimetiére, par une broefla, une

U - Xvll* siecle, le matelot
petite croix de cire, en Bretagne) font

dont nous avons vu le recru-

tement, |'engagement cam-
i dgagne par campagne. |'obli-
gesl tmirlafjlser au service du roi un
T G Sl_c_partlr de Colbert, n‘est
W ::1 |s?. Ne peut pas I'étre :
i deg L parfois a grand-peine s'il
Bores. dlsseaux IEILI roi, le nombre
QUils sore tr}écessalre, en easperant

b er-lat Iesteg e; courageux.

A anfir - : e pn_nclnal: etils le scunn
ture, s érr?e €. grimpant dans la maé-
8 50t o r_'UEl!IEﬂt Iesgpectaleurs.
ans, (og DIE JEPIIEHS : moins E.IE trente
Pas rﬂppelé; dges (ceux qui ne sont

Par un nom sur le mur

la péche cotiere, avec les gamins,
menent pour la plupart la vie de
marins-paysans, ou s'emploient dans
les arsenaux et les magasins des

compagnies.

En France un
matelot doit tout faire

La spécialisation ne commence &
ge créer qu'en Mediterranee, ou huit
hommes, choisis pour leur faculte
d'attention, vont seuls au gouvernail.
ce nombre de huit semblant indiquer
qu'ils font des quarts a la barre d'une
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e ~ qgui est la
heure . SﬂUfEFHEBf;:- d:E]TIé?‘ﬂE au Por-
sagesss L oh 2 e entre les mari-
thaall otjlenidiet B | sont Nos
niers proprement dits, qut’

hargés uniquement
gd'en haut 3, clest-a-dire du madnlE-
ment de la voilure ne se comman ant
pas du pont (deux dentre eux etant
méme, la-haut, «trinquiers», ce qui
signifie gréeurs-ugillfars), constituant
déja une sorte daristocratie, et les
autres matelots, les gourmetes (le
mot signifiera plus tard. en France..
mousse ou matelot-léger). Ceux-ci
couchent @ méme le pont. effectuent
tous les gros travaux, lavage, entre-
tien, corvées de bois et d'eau, pom-
page, et aussi halent sur les cordages,
soit au cabestan, soit depuis le pont
pour celles des manceuvres qui s'ac-
tionnent d'en bas, au grand mepris
des grimpeurs : « ce n est qu'un hale-
bouline » restera une grave injure.

En France occidentale, en Hollande
et en Angleterre, cette distinction
n'existe pas: «un matelot doit tout
faire et chacun va au gouvernail a son
tour »,

Cette regle n'est pas tout a fait
appliqguée : les compagnons charpen-
tiers, tonneliers, calfadeurs ne vont
au quart que si leur travail le permet
et il en est certainement de méme
pour le ou les treviers (voiliers), s'ils
ne sont meme mailtres-tréviers (1);
le calier semble ne guére sortir de
son trou. Mais ces postes sont des
atfectations, non des spécialités:
comme on l'a vu, le choix a été fait
au depart, et peut toujours étre mo:
difié. Les autres fonctions sont toutes
momentanees : on est de veille, de
garde, de bosse (& |'avant), ou envoyé
dans la méture, etc., selon des « cor.
vees» ou, bien entendu, les quartiers-

(1) Le maitre-trdvier d'un grand vaisseau
a 30 livres par mois.

: «Les voiles se cousent avec une double
fisselle, faite du meilleur chanvre qu'on peut
trouver: au Levant, on |e cire, sur I'Ogéan
On le goudranne. pour conserver le fil. &

maitres tiennent compte des capagi-
tés: mais celles-ci ne donnent aucun
droit particulier. Quand on observe
la terrible «casse» causee par les
combats ou par la maladie. on concoit
qu’il n‘en peut étre autrement: j|
faut que tous soient entrainés a tout,

Le quart est épuisant

Le pire de ces travaux est, bien
entendu, comme a bord de tous |es
navires, le quart de nuit : un marin
est toujours un étre qui ne dort pas
assez: ici, le quart « par roulement »
de quatre heures en quatre heures
— pis encore de trois en trois — doit
etre épuisant., Bien sidr, entre six
heures du soir et six heures du matin,
qui constituent la nuit sous les tro-
pigues, on trouve en principe huit
heures de sommeil. En pratique, le
premier quart et le dernier sont am-
putes, dans les régions ou il fait clair,
par des reveils généeraux plus mati-
naux, et, le soir, par des jeux ou
une flanerie indispensable. Certains
auteurs montrent chaque bordée pre-
nant un jour sur deux le quart le plus
penible, de minuit a quatre heures,
I"'autre bordée ayant le quart «de
crepuscule du jour » (matin). Challes
nous parle du lever des hommes lle
jour de Péqgues) a quatre heures.
Sous le tropique, par nuit noire?
Avec le couvre-feu dont nous parle-
rons ? On comprend mal. Est-ce 4
cause de la féte? D'une facon quo-
tidienne, cela semble impossible.

Il 'y a toujours, la nuit, sur le pont,
la moitié de I'équipage, soit, pour un
vaisseau moyen, cinquante hommes.
Les autres cinquante hommes, d'ail-
leurs, peuvent étre mis en activite
trés rapidement puisque, dans leurs
branles, ils ont interdiction absolue
de se dévétir (sous peine «détre
trempés en mer ») afin detre «tou-
jours préts et plus robustes ». Mais
déja, quand il ne se passe rien (la
voilure est réduite la nuit, les vergues

-

A55UTEES; etc.), que fait-on de cin-
uante hommes sur Ie. pont, dans e
oir? On a peine a croire que, hormis
lp gouverneur et deux ou trojs
hommes de veille {do;?t on ne parle
a5, dailleurs: et il Ny a personne
dans les hunes en permanence, puis-
JSon vy envoie), les autres, astreints
au silence. absolu de nuit, ne som-
nolent pas; pourtant, nous |‘avons vu,
le reglement est formel....

De maigres trésors dans
un coffre en bois

Au matin, comme dans tous les
navires du monde, on commence par
le «poste de lavage ». Entendons :
de lavage du navire. Car les hommes
ne doivent pas faire de débauches
d'ablutions. Il n‘est pas question de
leur donner pour cela cette denrée
précieuse qu'est |'eau douce. On
trempe le fouber (faubert) emmanché
directement dans la mer, ou bien on
puise de I'eau avec des seilles (seaux).
Et, bien entendu, on se lamente : les
ponts inférieurs, confinés, ne séchent
pas.

Les pieds, oui, sont lavés car. qu'il
fasse chaud ou froid, les mariniers
vont pieds nus, & bord. Par trés mau-
vals- temps, ils ont peut-étre des
bnttgs, faites de sabots de bois pro-
longés par des tiges de toile huilée,
que, dans les pays froids, ils rem-
plissent de paille; solution d‘ailleurs
€xcellente, encore employée dans ma
gﬁl;;;:izee dans /a marine de guerre,

ol aut; et bien entend.u da la péche.
ement leurs pieds et leurs

Mollets sont nus, sous la ¢ ‘
; culotte au

98Nou que poys nommo

sdire y,  |La corps, |uj Lol cnrr-
d'une Shomis D»._ ui, est couvert
Y e SDLIS-U? qui ressemble assez
A €lements, car elle est
ROUVertreNni boutons qui
: ‘ [ui
D Gl dzfirnch_er et gér:le_raien:
4T, qui sont dailleurs
de luxe; elle se fronce
acet : il faut bien que le

terre qu‘unrpassera unjustaucorpstras
uu'-.rert., Ceint d’'une écharpe en laine
(parfois rayee), qui n'est autre que
le «tour de couy indispensable pour
IF quart de nuit et se coincant dans
l'ouverture duy caban ciré, pour en
assurer I'étanchéite,

Iéfe:ﬂ:na:ja;es trésors sont complé-
e l'enneri:?"? de ' chaussures

: I SI possible!) et des
bas de IEII:IE bleue (le cramoisi est
pour les officiers), bien entendy réser-
VES aux descentes 3 terre, parfois a
hE_l messe du dimanche et surtout aux
féetes. On range le tout dans un
cuf'fre de bois, souvent couvert de
cuir, qui doit étre fort grand. car nous
le voyons utilisé comme biére pour le
matelot mort. Ce coffre est ramassé
dans la batterie. ou, s'il existe. dans
le trés bas contre-tillac. En cas de
combat, il faut parfois dégager cet
espace, et un recit incontestable
(Challes) nous montre les mariniers
acceptant sans protester de détruire
leurs coffres (on manque sans doute
de place dans les cales, ou bien les
y ranger serait trop long): que font-ils
alors de leurs richesses ? On ne nous
le dit pas.

Les cheveux sont longs

Le vétement se complete par un
bonnet de laine, pointu, trés haut,
de facon & pouvoir senfoncer jus-
qu‘aux oreilles, et contenir la cheve-
lure. Celle-ci, en effet, est longue :
obliger a la couper, d'une part des
Bretons pour lesquels ce serait un
déshonneur, ensuite des gars voyant
tous les officiers la porter, bien frisee,
sur les épaules, enfin des matelots
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g'ils vont en M'édi’terranée_,
ras signifieraient furgat et
les pires ennuis, €st
évidemment impossible. Alors, f*tt:gut
comme Flaubert le verra encml'_e‘ jalli'E
par les paysans bretons au Xix: siecle
(sa page admirable sur la beaute de
la_chevelure masculine). le matelot
roule sur elles-mémes es lourdes
maches. et les enfouit dans le bonnet.
La coutume militaro-navalﬁ_: de ne pas
se découvrir pour saluer vient certai-
nement, pour partie. de la. Ces che-
veux longs contiennent be_aucnup
de vermine — dont on s‘épouille mu-
tuellement — et sont incontestable-
ment dangereux sils se prennent
dans un cordage. Mais les cheveux
courts poisses (a la poix!) sont beau-
coup plus tardifs; méme les flibus-
tiers répugneront a se tondre, et rac-
courciront seulement leurs cheveux
3 la Jeanne d'Arc» a moins qu’ils
ne les fassent « hérisser » ou ne les
nouent.

Inversement, on porte peu labarbe,
et I'on rase méme souvent la mous-
tache, a la maniere de la Cour, bien
qu'en Bretagne cette moustache
soit bien vue; a la flibuste, la mode
est longtemps de porter la petite
moustache fine et longue a l'espa-
gnole (ou ala Colbert !) et la mouche.
La barbiche Louis XIII' est tout a fait
démodée.

Le poil superflu est quelquefois
briule a la meche (aiel), mais sans
doute le plus souvent rasé par les
fraters, ou par les soldats, dont les
poignards sont assez bien aiguisés
pour cela, ou encore, entre matelots,
dvec ce couteau qui constitue leur
bien le plus précieux et, faute sou-
vent de poche, se porte, soit dans
une gaine a la ceinture, soit au cou.
Les petits bouts de lusin, de ligne
(cordage mince) que tout matelot a
sSur sol, s'entournent au poignet ou
se logent dans le bonnet (rien de tout
cela n‘avait changé, & la péche, au
debut de ce siécle-ci).

pour qui.
cheveux ras
leur causeraient

30

Dans le bonnet, loge-t-on aussi |3
chique? On n'en parle nulle part ay
xviiE sigcle, en marine. Nous savons
seulement que chiguer serait facile,
car le tabac est en «carotte », puis-
qu’il faut le hacher pour {{.pétuner »,
2 la pipe évidemment; cecl pose une
petite énigme, dont nous parlerons

plus loin.

La priere du matin

Quand le lavage du navire est ter-
miné — a jeun — on dit la priere du
matin.

La cloche ayant sonne, I'auménier
se place sur le gaillard de dunette
devant le mat d'artimon, tourné vers
I'avant, tout |'équipage agenouillé
face a lui. Il entonne le Veni Creator,
gue les hommes « poursuivent en
pareil tony» [‘aumonier entonnant
toujours le commencement de chaque
verset. On dit ensuite les litanies de |a
Sainte Vierge, ou de tous les saints,
ou de I'Ange Gardien, etc., distribués
selon les jours de la semaine; et I'on
conclut par Domine, salvum fac
regem, répété trois fois avec le
Gloria, L'aumodnier y ajoute, distinc-
tement, une priere en francais, qui
est belle :

« Nous vous remercions, grand
Dieu, et vous aussi Sainte Vierge, et
nos Anges Gardiens, de nous avoir
conserves cette nuict; si nous vous
avons offensé en quelque chose, nous
vous en demandons trés humblement

pardon: nous vous offrons nos vies,
nos paroles, et tout ce que NOUS
ferons aujourd’huy a votre gloire,
et au salut de nos @mes : Nous vous
supplions de nous donner bon
voyage, que nous puissions bien faire
notre megoce, et sur tout, que NOUS
ne vous offensions point. Nous pro-
posons fermement de nous garder
de tout péché; mais spécialement dé
jurer, ou excéder en paroles: Don-
nez-nous en la grace, par les merites
de votre Fils. Amen, »

____mm

maitre donnant un coup de
cdot, tOUS S€ levent, criant « Vive |e
sl “Iy, Et ce cri, dont I'elan impres-
sionne touS les tém:?ins, est aussi
"ne priere; comme dit Choisy, « sur
|a terre on respecte beaucoup Sa Ma-

jesté mais on l‘aime bien sur mer »,

Biscuit et eau-de-vie

La priere terminée (ce doit étre
vers les six heures et demie ou sept
heures), on donne aux hommes [e
déjeuner, qui se compose seulement
de biscuit (pris sur la livre et demie
_ environ 740 g — quotidienne, 3
gaint-Malo, une livre a Dieppe) et
de cidre ou d'eau, ou, & certains
bords (Saint-Malo, au long cours)
un coup d'eau-de-vie.

Le biscuit francais, surtout de
Dieppe ou il est trés blanc et tres
nourrissant, a fort bonne réputation,
et les passagers le trouvent excel-
lent... mais ils n‘en font pas la base
de leur alimentation. Quant a I'eau,
cest un liguide précieux, mais, hélas,
tres souvent exécrable : conservée
dans des pipes de bois, elle prend
Un' godt astringent, une couleur de
lanin affreuse, « s'emplit de vers et se
corrompty. Bien entendu, ce n'est
pas l'eau qui se corrompt, et les
Evers » sont des larves, trés nom-
rr::rLISES" car on a pris l'eau a des

€S, a des ruisseaux quelgue peu
slagnants,

FuEr!;ietf?;E dﬁ la purif_ier. Le_ pere
TR Eep Ir;pe € que Pline — inven-
— Ak ﬁs_avmr i_a _paste_unse[tmn
b i ajuui[ m_:.,r bouillir: mais, helas,
i I =T e .Cz: et la cuire jusques
NeUsh agt sfj' | ette surenchére rui-
Consei| ng fl;ili,ment Ia‘c:_ause que le
délirg - e Pas suivi. Alors, on
Nuits 7, Ser;xpuse deu?c ou trois
fue gf, . In de |a nuit» la bar-
dauy ﬂurtrni;rf le. matin esteignent
) {7 s 018 dedans une barra
fois, o rouge », ce qui, cette
leren route, Quand « elle

L'eau douce est vitale

L'eau de mer, considérée comme
dessalant mieux que I'eau douce le
Iard'et !e' hareng (ce qui est fort
possible, I'osmose pouvant étre ainsi
pfu:.s alsee au début), fait du pain
rf, t'res mal sain» mais le poisson
Cull en eau de mer en est plus sain
(et b_eaucuup meilleur, de goft et de
consistance, ceci est certain) « et se
g?rde plus longtemps quand il est
Séché par aprés» autre vérité:
d'apres le pere Fournier, pour les
viandes et poissons salés, dessalés
a l'eau de mer, 'expérience montre
que pour les cuire ensuite « elle (I'eau
de mer) est beaucoup meilleure .
(J'ai essaye, c'était terrible; les gens
du xvii© siecle aimaient le sel... Il
etait considéré, meéme excessif,
comme nourrissant!) Passée a |'alam-
bic, leau de mer devient douce,
« mais, en usant 15 jours de suite,
vous aurez infailliblement le flux de
sang » (Qu'en pense Bombard?)

Telle quelle, I'eau douce est vitale,
et il faut la garder soigneusement.
C'est le lieutenant qui en detient la
clef, et le «charnier» ce récipient
oll les hommes iront, aux siecles
sulvants, puiser librement en dehors
des périodes de restriction, n'existe
pas encore, généralement. Touteiais,
si le voyage n'est pas long. un fut
peut étre laissé ouvert, ou les mate-
lots pulseront avec une Comne d_e
hovidé, car aucun engin n'est fourni.
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analogue qu

Il semble que ce soit dans une corne
e le page verse, a cha-

cun & son tour, l'eau du bidon. Sou-

~ yvent, on y ajoute un peu de vinaigre.

Le déjeuner pris rapidement — de-
bout, sans nul doute — on va au

travail.

La voilure demande
peu d’interventions

Contrairement & ce que sima-
ginent beaucoup de non-marins,
la voilure ne demande pas dinces-
santes interventions. Dans les vents
dits réguliers — les «brises» — le
probléeme est au contraire d occuper
I'éguipage qui, parfois, n’y touche-
rait pas durant des semaines, au
grand danger d'ailleurs de pourris-
sement; aussi la reduction de toile
du soir présente-t-elle un avantage
suppléementaire de controle, ajouté
a celui que doivent exercer (en
theorie...) les quartiers-maitres et le
contre-maitre lui-meme.

Si le navire change de route, on
n‘aura pareillement qu‘a régler bras
gt boulines, ce qui, pour les voiles
basses, se fait du pont, pour les
autres depuis les hunes, ou, parfois,
d'en bas également. Ce n'est que si
le vent fraichit (ou mollit ensuite)
que les hommes doivent aller sur la
Vergue.

Nous avons dit combien — malgré
les dessins montrant les hommes
a califourchon — il était probable
que les «marchepieds » existassent
deja dés le début du siécle. Ces
marchepieds, bien entendu, sont en
cordage, dont le pourrissement peut
causer des chutes mortelles: mais
il_s ont I'avantage qu'on peut 8'y tenir
pleds nus. Cela dit, les gestes né-
cessaires pour prendre des ris — A
grande douleur de doigts car la toile
est dure, et souque fort — seront les
memes jusqu'd la fin de la marine
a voile: les manceuvres sont égale-
ment identiques.
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Voici, extrait du précieux petit
livre. de Tourville lui-méme, rédigé
en francais et en flamand. paru sous
le titre Exercice en geénéeral de toutes
les manceuvres qui sont faites a [a
mer. en 1693, les commandements
pour rentrer la voilure. On remar-
guera l'injonction initiale :  « S|-
LENCE!» L'obtenir était manifeste-
ment difficile.

SILENCE. MATELOTS !

1. Allongez les cargues de basses
volles.

2. Larguez les €coutes de |[a
grand-volle.

3. Carguez les points en méme
temps.

4, Carguez les fonds et les car-
gueboulines.

9. Amarrez toutes les cargues.

MATELOTS DE VERGUES, HAUT |
6. Séparez-vous bien sur les ver-
gues et surles marche pieds,
7. Prenez les garcettes des ver-
gues et passez-/es en arriére
des voiles.
8. Serrez les basses voiles.

MATELOTS DE VERGUES
DE HUNES, HAUT !
9. Allongez les cargues du petit
hunier.
10. Larguez les écoutes du petit
hunier. Etc.

Une acrobatie qu’on ne
se disputait pas

Certains travaux, comme de dé-
placer les vergues, de caler (abais-
ser) ou remettre en place les maéts
de perroquets et de hunes, sont fort
durs: la poulie du grand mat de
hune et de la grande vergue de la
Couronne, tout en bois pourtant,
pese 1400 livresl Bien entendu,
on la vire au cabestan, ce qui nous
a valu les merveilleuses « chansons
a virery des xviii© et xixc sigcles.
II' en existait sans nul doute au

mais nous ne les connaissons

L g
X Moyen Age, et encore ay

c'étaient des cantiques: mais
upposer que la verve deg
avait modifié  quelgues
Carsats.. tout comme, du temps des
Refs leshletiresicousues suy le tref
(la grand'\-’ﬂ”E}- et qui permettaient
vy reconnaitre pour lacer |es
de SY ARFITE
bonnettes inférieures. AVMGF‘,
avaient recu une tout autre Inter-
prétation gue  « Ave Virgo Maria
Gracia Plena ». ;

Bien plus que de grimper dans |a
mature, il était dangereux, en tout
cas pénible, de servir les voiles de
heaupré : cet absurde perroquet de
beaupré, sur son petit mat dressé
et branlant au bout du gros espar,
qu'il fallait aller servir d’'une petite
hune faisant (si l'on ose anticiper
ainsi) I'ascenseur d’effroyable facon
dans le vent, au-dessus de la mer
défilant de facon vertigineuse: et
cette non moins absurde civadiére.
sorte de poche ramassant autant
deau de mer que de vent. |'éva-
cuant par des trous nécessairement
trop petits. Pour la rentrer, par
«lemps » ou tempeéte, trempee, lan-
i_:ant.des seaux d'eau, les mariniers
EiEEVElIEFII se placer sous le beaupre
lu-méme, debout sur les « mous-
taches » ou martingales, baignés a
mi=corps, de temps en temps, dans
une lame. Cette voile, essentielle
e e 1o lewovagl
L eux blcmciesﬂ de ris croi-
g lfé‘;n qunnﬁ ;?ul la rr;}le_uer
i u clu'cate de la gite;
» falilait ; Eque virement de bord,
Pl aIIeGr ajﬂger une bande pour
S éu : « dVEC ou sans marche-

' Out de sa vergue atroce-
Ment balancée, atai ] ¢
A e ait une acrobatie

- Yevalt pas se disputer,

XVI%,
on peut 3
matelots

D‘ -
IX ecus Ou... le baton

En M

¥ erdj N - 1 - r
Plrates, lerranée, mer infestée de

Y & toujours un homme

de veille g
ans |lg Qr :
Un vaisse hune, | dpercoif

. U, que I .
18]l <t SHCERI S

Tt nos jours — mais 3
: doit ouvrir Feeil ! Par

Crdinte aygsj - i '
bas voit |e Exla:v?rzr -;:agf Eiq-l-] ;) d:E."
«chanté », les écus oo 12:1”1‘“& o
€N coups de batan, . el
Ptionnellement. guand
on cherche la terre ou yun ennemi:;
les « nids de pie » n'existent pas nnr:
malement,

Sur le gaillard darriere, la veille
est assuree par le maitre lui-méme,
les rpllﬂtES, toute une petite foule.
A .iavant. sur le petit chateau sl
existe, se tient |[e contre-maitre,
avec des hommes. Ce n'est que lors-
qu'on va mouiller qu’on dispose un
homme auprés de chaque ancre:
muni d’une hache, il tranchera d‘un
coup la bosse de retenue. ce qui le
fait nommer «homme de bosse »,
d'ol confusion avec le « bosseman »
qui est un maitre en pays nordique
(bootsman, 'homme du bateau, tout
comme esquiman); au XVII¢ sigcle,
ce n'est pas un officier-marinier.

Le maniement des ancres

Le maniement de ces ancres n'est
pas un amusement; en effet, sans
compter le poids du cable (2 fois 1/4
I'ancre pour 100 ou 120 brasses:
on en raboute 3 ou 4) et la résistance
de ce cable de chanvre, énorme et
peu souple, la maitresse ancre et la

seconde ancre pesent .

pour un vaisseau de :
100 tx 550 livres et 312 L
200 tx 1100 livres et 825 L
300 tx 1650 livres et 1237 |
400 tx 2600 lvres et 13850 I
600 tx 3300 livres et 2485 I.
1 000 tx 5500 livres et 4 163 |.
2 000 tx 11 100 livres et 8 333 |
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;, avec une poix mélée d'huile méme plus

- - se nour _matelot, cela seul pouvant etre cause brarﬂaissan' a passer le « gouldran »  apras le pren?iebﬂ':d des Vaisseauy,

Divisant par deux & peu pres pd de la perte diun vaisseau, toutes o8 pdran de sapin), et le suif, ce qui Pourtant, g L bt dsieolaTE

obtenir des kilas, nous trouvons o les estimes estant fondees sur |e ngUIE suage, florer, donner le flore. de 35 "jjedr; ﬁi Passant, longues

chiffres effarants. y bestan nombre des horloges : telle faute ne Estmais on peint aussi, a la mer. No- «sabords g’ 94 m), dans les

On levait cela, solt ;';'“mcriez qui  devrait jamais étre toléree, et faudrait ment, on «dore ». Avec de l'oren Ommes :: basy, et en mettant

e 1%;2&;?2& rnﬂurI ps;ugggm Dlas- harres _envoyer a la chaisne (aux galeres), tﬂr:j" dre? Non point! Sur du noir (du  parcoyrir dansfuﬁf‘}acune on pauvait
: ou

ou donner la calle bien seiche a ceux oudron), on passe du blanc, ce qui 3 oy4 lieues, 9 oy our (sans |a nyit p)

| d'anspect (arme redoutable des mu-

: : i imple cvlindre  qui seraient decouverts y avoir man- ! a fameuse « couleur punique y, as b ) :
o auﬂVJFEVa;;,:SSI;TEErE CIYUrD"‘f' que.,.;' et, tout le monde’y ayant dﬂnn?fireux jaune verdatre que les su.Nu?f e G Pot:
IO Lk interest, personne ne doit faire dif- il + Par exemple, fait parer une

: i ire seule- - i aladroits connaiss : s
plantait pour leur faire faire laisanciers. M eoL roche, “dégage ™ diiini brdlor.  Tas

; tour (c’est le ficulté de descouvrin au capitaine ou ; ur coaltar ou sur blak| : _

| men_: ::!1fszcat:.:iiear‘is'f;ﬁr s [ i pliet Wi Setke 2 o [Eléav?fe zu'eninterpusantgomme ;ngmllers ont beau Ie faire  remar-

trEILIH Ea des hommes en faction Ceci, a lusage des quartiers- oA ou vernis). Et c’est cet «or » DéchJeﬁersonnE e keilomusles
d 5': les portes closes et, la nuit, maitres indulgents... ou fort contents !aq_ued i e S e i e 'S, comme si elles dtajent
= 2 d‘aller se coucher. Mais les autres, qui, d€ { dmantes (car leur encombrement

en divers points. Au port, en rade,
on place au moins quatre sentinelles,
qui sont des matelots, en plus des

I , S et
réveillés une heure plus tot? Et le poupes sculptees ! nest nullement rédhibitoire). Cette

soleil, le lendemain matin, qui ne se En dehors des galéresf, on ne se  erreur durera trois siecles, avec un
sert plus des rames, on n'en emporte  lourd passif.

i us importante  leéve pas?
:Elc:?;ivel_aaga;::a:? c?:u est p]e point A la fin de son quart, le gouver- — b jl.es i i génféra]ébﬁmﬂ
le plus haut du vaisseau. neur sonne la cloche pour appeler a6 dotBla gl e
SSlap A oL e ordde | lance », mue par deux ou quatre
Parfois le gouverneur peut aussi donner un coup de cloche = s, Er AT

Arbalive [ riaddonsk de pompage est exécrée, Si le navire
-_*__. est en bon état, elle ne dure que peu

de temps, a la fin de chague quart
sil y a lieu. S'il fait eau, par vieil-
lesse ou par suite du combat, elle
peut se prolonger toute la journée.
La matinée s'étant passée au tra-
vail, on dine. Le plus souvent, ce
repas a lieu a lI'entour de dix heures
(avant, pour une bordée, aprés pour
I'autre), ce qui, si les quarts sont de
quatre heures, indique bien une prise

a chaque «horloge » (demi-heure).
De temps en temps, le pilote |ui
Ainsi que nous lavons vu, le demande «Ou estle cap?» comme,

« thymon » — notre « barre franche » de nos jours, nous disons: «En
— du gouvernail n'est pas actionné route 7. _

directement, mais par l'intermédiaire Il entretient la chandelle de sa
d'un étrange dispositif, la manuelle. verrine (éclairage du compas). Et
Celle-ci' souleéve, pour les marins, un Choisy nous montre a la fois I'in-
petit mystere, dont ils trouveront la conscience du matelot et la mauvaise
discussion en annexe (Annexe [lII), surveillance du quartier-maitre : un
lei, ne DHF'UI"IS que de I'homme qui. gouverneur ayant casse un verre de la
debout, les yeux rivés sur le compas, verrine, et le courant d’air risquant

« mange le sable »

s'y cramponne. d'éteindre la chandelle, il eut I'idée de travail (lavage) le matin & six
Ce gouverneur — en France occi- Ingénieuse de boucher le trou... avec ..J..;. hatres
dentale, non spécialisé —, nimporte de l'étoupe! Le feu prit, gagna (la Jean MERRIEN H

quel matelot done, voire un page, chambre du capitaine et celles des
est mis a ce poste, plus épuisant officiers sont & coté et au-dessus),
encore par l'attention qu'il réclame fut éteint, mais « le sang estoit déja

que par 'effort musculaire (non négli- meslél », dit Choisy. Et on le com-
geable) qu'il exige, pendant plusieurs  prend.

heures. Pour parler marin, «il en a

vite marre ». Alors, revenons: v, |l

«mange le sable », retournant 'hor- On ne se sert plus

loge avant que la demi-heure soit des rames
gcoulde, et cela, parfois, dans d'ef-

farantes proportions puisque’ « six T i ' L ‘arbaléte.

out matelotestun ouvrierpeintre... arbalele, s o
horl ; " | : Calf le quadrant et le compas equinoxial
UE::'QEE nen IdUlE;l'lt pas parfois La chose est déja vraie au xvil siecle. d;yrf’gur fréquemment utilisés au XVII* siécle
quatre, qui est la plus grande mes- Quand les calfadeurs étanchent la par les officiers chargds

chanceté que puisse commettre un  caréne, les mariniers les aident & K d'établic les plans de navigation.
(Roger-Viollet)
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