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propres moyens et gagner a temps le port pour y prendre le bateay et
rentrer chez moi ».

1l serait, nous le pensons, superflu d’ajouter quelque commen-
taire 4 ce récit d'un fait connu des seuls parents de I'intéressé,
Disons simplement qu'il est bien dans la note Johnny.
L'interruption du commerce aprés ce qui, 2 ses débuts, ne fut
qu'une « drdle de guerre » pour devenir, dans son déroulement, la
plus horrible qu'on ait jamais connue, fut beaucoup plus longue que

celle provoquée par le conflit de 1914-1918 et sa reprise beaucoup
plus difficile.

Nous le verrons plus loin, aprés avoir évoqué dans le détail, le
troisiéme retour exceptionnel mais le plus marquant de I'histoire des
Johnnies parce que terminé dans un épouvantable naufrage : celui de
I'Hilda, dans la nuit du 18 au 19 novembre 1905.

Le vieus port de Roscoff au

attente de chargement,

Le port de Roscoff avant la construction du

gement de sacs d'oignons
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Cf'~conlrf: Yann an Dorle (Jean Séité), patron
d'une tres importante compagnie. Il porte les
bottes sur le ¢ stake ».

Ci-dessous : Henri Tanguy portant les bottes
autour du cou en « strings » pour la « chine ».

CHAPITRE IX

RETOURS TRAGIQUES

L'inquiétude était grande au port de Saint-Malo dans la soirée
du 18 novembre 1905 et particuliérement au comptoir en cette ville
de la London et South-Western Railway Co.

11 faisait un temps épouvantable sur la Manche : un vent glacial
soufflait avec rage de 'est et la neige tombant trés serrée empéchait
toute visibilité.

Le vapeur Hilda, de la compagnie qui avait d@ quitter South-
ampton le 17 vers huit heures du soir, aurait dfi normalement arriver
4 Saint-Malo vers quatre heures de I'aprés-midi du samedi 18. Or, a
la nuit tombante, il n’était pas signalé et les agents de la S.W. se
mirent en relation avec leur siége 4 Southampton. Une dépéche
ayant précisé que le bateau avait bien quitté le port a I'heure prévue
avec un grand nombre de passagers (une centaine) en plus de son
équipage, I'inquiétude §'était transformée en anxiété et I'on arrivait &
espérer que le capitaine Grégory, dont la réputation d’excellent
marin était connue de tous, sachant les dangers que présentaient les
passes d'accés & Saint-Malo, s'en était, par ce temps bouché et
devant l'impossiblité de percevoir les feux, éloigné pour attendre
I'éclaircie.

Malgré le froid et la neige, quelques hommes restérent jusqu’a
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nte et un peu tapageuse provoqua, d’année en an 5

plus en plus massifs qui atteignirent leur apogée, en
tonnage exporté, en 1928-1929. e
Grande-Bretagne n’y mettait d’ailleurs pas encore obstacle.

, & I'entrée chez elle, étaient limitées a la fourniture
d’une piéce d'état-civil pour les individuels et d’une liste ou d’un état
certifiés par une autorité frangaise : mairie, sous-préfecture, gendar-
merie, consulat, etc. pour les compagnies. Le passeport individuel ne

devint obligatoire qu’aux environs de 1922-1923.

1l en alla différemment apreés la guerre de 1939-1945.

Bien qu’ayant été soumis a de terribles bombardements aériens,
surtout dans la région londonienne a I'automne de 1940 et 4 un
arrosage par les roquettes V1 et V2 en 1943-1944, le territoire du

oyaume-Uni avait certainement subi moins de dégats matériels que

celui de la . Mais, aprés I'envahissement de notre pays et
Tarmistice ), la anglaise avait dfl, toute seule, fai
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tique Johnny a venir, en _éq}xipement de travail, donner aux téle.
spectateurs quelques éclaircissements sur une activité qui n’a en
France son pendant dans aucune profession.

Les Roscovites, et ils ne furent pas les seuls, ont pu constater
I'aisance dans la présentation de leur compatriote Saik Mevel, que Je
président de I'Association, Henri Chapalain, avait sollicité d’

i i issi ’ : . accom-
plir cette délicate mission, I'esprit et le sel de ses réparties aux anj-.

mateurs de Midi-Magazine, la sureté conservée de sa belle voix de
chanteur de charme. Mais ils en ont d’autant plus déploré la bridveté
de I'entretien qui lui était accordé.

Nous sommes persuadés que I'intéressé gardera cependant un
plaisant souvenir de cette expédition « impromptue » que le « Biton
du Johnny » qu'il a eu soin de ramener, contribuera certainement a
maintenir vivace. Ce « Stake » ne porte-t-il pas, en effet, dans des
encoches soigneusement préparées d’avance, et sous un petit mot
amical, les signatures de la présentatrice Daniéle Gilbert et du
chanteur Antoine ?

Plus récemment, en 1976, c’est & Roscoff méme que I'O.R.T.F.
vint tourner une séquence pour FR3.

Au début de ces pages, nous avons, en remontant dans le passé
de notre région et dans celui de ses habitants, tenté de comprendre et
d’expliquer par des raisons de configuration géographique, de surpo-
pulation et d’atavisme, la naissance du « Phénoméne Johnny ».

Apreés l'initiative du pionnier Henri Olivier, nous avons assisté a
la continuation et 4 I'organisation du trafic par ses imitateurs et
successeurs ; a la formation des compagnies; au choix des régions
cdtieres d’Angleterre, de Galles et d'Ecosse et parfois méme de
I'intérieur de ces pays ou elles entendaient se fixer et a leur implan-
tation presque héréditaire dans ces contrées.

Nous avons ensuite vu ces compagnies affréter et charger des
navires 4 Roscoff; traverser a leurs bords pour gagner leurs ports
respectifs de débarquement : la Manche, la mer d’Irlande et la Mer
du Nord ; et en revenir en hiver avec bonheur le plus souvent, mais
aussi hélas en disparaissant toutes entiéres ou en perdant beaucoup
de leurs membres, dans d’affreuses catastrophes maritimes.

Nous avons décrit I'existence ardue de labeurs, de souffrances et
de privations que menaient leurs hommes pendant les mois d’été,
d’automne et parfois d’hiver, en pays étranger.

Et aprés le retour au foyer et les cérémonies du réglement des
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CingJohnnies, fréres et cousins de fiere allure, de

e

Claude Daridon, son Stake sur I'épaule, va entrer
i du  chez un client. g

la famille Kervellec, dont deux en costume

li‘;:n. devant la porte d'une église catholique a

Poole (Dorsetshire), sur la Manche.




Le drame du 19 novembre 1905 - le naufrage du Hilda devant Saint-Malo.

C{aude Tanguy sur les traces de son
pere et de son grand-pere.

comptes, nous les avons regardés reprendre prés de nous, sans bruit,
leur vie de famille et leurs travaux qui de cultivateurs, qui d’embal-
leurs ou d’ouvriers agricoles, qui encore d’artisans, de magons, de
goémonniers ou de dockers.

Mais, 2 de rares exceptions prés, nous n'avons pas €té les
témoins de leur activité propre de vendeurs d’oignons.

Ce sont les Britanniques qui les ont vu, au fil des ans et des
générations, circuler dans leurs villes et dans leurs bourgs portant, a
pied, des charges monstrueuses d’oignons sur leurs épaules ou
trainant des charrettes 4 bras dans les campagnes; en charrettes
hippomobiles ensuite et & bicyclette, faisant preuve sur leurs méca-
niques, au guidon et au porte-bagages surchargés, d’une virtuosité que
n’auraient pas désavoué des acrobates de métier ; depuis des décades
enfin, venir 2 motocyclette ou en camionnettes automobiles leur
offrir ou leur livrer leur marchandise & domicile.

Ils sont donc beaucoup mieux placés que nous pour connaitre
les Johnnies, en tant que tels.

Iis se sont parfois, surtout & I'origine, profondément étonnés
devant les méthodes employées par eux pour vendre leurs produits ;
devant leur accoutrement disparate et négligé qu’en bons puritains
ils estimaient choquant.

Ils se sont souvent indignés devant la vigueur de leurs coups de
sonnette et devant leur insistance effrontée dans I'offre (la concur-
rence était, a I'’époque, si contraignante et le master tellement
rigide!).

gldMais petit & petit, leurs visiteurs s'étant par ailleurs affinés dans
leur comportement et dans leur tenue, ils se sont rendus compte que
leurs griefs 4 leur endroit étaient assez superficiels, et ils ont fini par
rendre hommage a leur persévérance courageuse, sinon toujours a
leur constante et générale délicatesse.

L'on peut donc dire qu'aujourd’hui et depuis déja des lustres,
bien que leur nombre ne cesse de décroitre, les Johnnies sont partie
intégrante du décor en Grande-Bretagne. 1 i

En ce qui concerne les sentiments qu'ils éveillaient ou éveillent
encore chez leurs hotes, I'on pourrait !m'ﬂ en : opposants
irréductibles, en curieux simplement ou sceptiques, en
.ymp-ﬂahmaetnh.ct_enmcmec est
évidemmmtunpenubiuﬁndpwmmutphlmw
banale.
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