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INTRODUCTION : )
HISTORIQUE ¢ ORI (PR
e B O L r
Clest 3 l'épﬂque Ealla—RQmalne qua la
petite ville de Condivinum - au carrefour Ligero—Aﬁlantique 5 dev1nt un port.

La loire, 3 cette époque facilement navigable, permgttalt de r3301ndrp, par
la SaBne et le 7héne, le grand foyer commercial de redltsrranee.

Etablie sur 1'Erdre, la cité devint, saous Le nom de Pcrtus Namnetus
(d'ol son nom actuel),.la capitale des Mamndtes, ol -urant cons+I its (de¢33)

les navires qui servirent & Jules César pour lutter contre les Vénztes.

e

Pendant les siicles qui suivirent, le pcrt,glissa pzmgressivement vers

1'aval, atteignant le chateau au VEme sidele et la Fosse cu XIIléme siZcle.

LESUERRREINFES ESPAGHCLE ET HOLLAMDATSEN < IR
Au XVime sitcle, les commergants nantais formirent avec les commergants
espagnols une association curieuse, issue d'un traité de 1428, mi-commercizle,
mi-religieuse : la confrérie de la Contrzactation silgeait & Man‘es au couvent
des Cordeliers, flle avait une sorte de Juridiction consulsire. Un marchand
de Nantes, de passage 3 Bilbzo, y avait voix délibérative et les marchands
de Bilbzo evaient le méme privilige & Nantes. ﬁetxamﬁﬁiiahea dura jusqu'au
milieu du AVIIIime sidcle.

Apris les Fspagnols vinrent les Holland

B
i

maig tr®s puissants. A la fin du XVIEme size 2y

situations commercisles.

espagnol ; d'zutre part, le cent’_,‘f
rom de Petite follende




Terre Meuve (ce qui @

Des relations se sont donc nuuaga'mgwﬁs: _W ﬁ% ﬁgmmsuﬁﬁs
familles frangaises sont allés s'installer aux

Les Nantais fournissaient les produits variés née :
europfens : boeuf szlé d'Irlande, vins, eau de vie, farine, pierre a batir,

ardoise, &toffe, vaisselle d'étain et aussi des fusils, de 1z poudre et du

plombe Ils importaient cu coton, de 1'indige, du bois de gayec et de campéche,
du cacao et du sucre de canne. Ce fut la naissance de lz raffinerie nantaise.
Mantes se distingua aussi a cetie €pogue par la traite des noirs. Pe
nonbreuses fortunes se sont £difiées sur ce trafic.
" A lz fin du XVIIime sitcle et au début du XVIIIgme, Nantes était le
premier port frangais par l'importznce de sa flotte 3
D'un état de la Marine de tous les départements du royeume, il résulte qu'en
1704, ‘Nantes comptait 126 veisseaux ﬁanhl'lEJ‘? bitiments de toutes catégories
Bordeaux = sees 29 s o5 nise €44 B e i

PSTSEI e | ween w43 ssvssss 463 sesesssssen
Mantes occupzit rong parmi les grandes places du commerce internation=l.
La Fosse €était le port de ce temps la,

L'époque colonizle fut la crande époque de Mantes.

Jusqu'3 la Révelution, le mouvement commercial ne cessa de grandir. Des

industries novvelles s'établirent : fabriques d'esu de vie, tissage de coton,
fabriques d'indienne. L'annfe 1750 marqua le point culminant de cetic prospérit:
LA DECADCNCE DE NANTES TR R e

particulizrement atteinte par la perte «

La Révolution apﬁurbs eapanaaﬁf
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proprement dite. flantes subissait le GOnksE
des progris de la science et du dévsloppeméhn
le iris Jucratif commerce du * bois d’&béﬁﬁ
Libertg. %
Les progris de la science avaient Hore & 1tane

d'exiraction du sucre de betterave : le sucre dze canﬂé paerdait a:z;hsi son

monopole. , T

. de partout ¢ Mantes

les vieilles colonies se voyaient CONCUITENC

= L=y

fut stteinte avec elles et ccmme elles.
La raffinerie nantzise £tait concurzeficee pas 16 raffinerie perisienne.
- Toutes les trarsformetiens subies/ psr le na%ériel anml concourrsient
pour rdeliser un £norme sccroissement du tonnage des nav;res. Frogr5551v£men¢,
les bateaux 3 vopeur renplzeirent les voiliers et blentﬁt, avec la concurrence
du cherin de fer, les ‘ransporis fluviaux périclitérehﬁé'.T :
Or, Mantes est & cinquante kilomitres de la mer. Les profondeurs de la Loire
méme en aval devenazient insuffisentes pour le tirant d'eau de cette nouvelle
marine. L'urgence d'un amiragement des accls maritimes de Nantes, menacés
d'envasement, se fit donc sentir de fagon aiglie.

En 1763 d£j2, les commergants avaient demandd au Toi de procéder au nettoiement

du fleuve entre Pzim-oeuf et Nentes pour permettre aux navires de 500 tornes

méme Mindir, ol ils étasient dfchargés par des
partir de 1775, de digues et d'épis, d'un mé:
CouEron s'avéra insuffisante. &t il fellut a
~ture du cenal maritime de la i‘artinilze, &©
considéreble du trafic nantais, qui de 35
de taornes en 1900, :

Toutefois, ce canal fut ab



4,

rectification du 1it du fleuve destinéé_
a l'amant da NanuBSU

~e

A CREATICN:BY PORT-DE SAINT P
Dis le dfbut du XIX3me sidcle &tait ipﬂg@mﬁ,@ﬁi@i& gﬁg sgulﬁ la création
d'un port 3 1'em‘ouchure de la Loire paﬂvait;ﬁﬁmﬁﬁﬁﬁiﬁﬂﬁﬂmmBIESfn@ﬂt31$i
Ce fui d'abord Paimboeuf un peu en dega de l'embouchure. £n: 1850, sa rade
¢tait couverte de navires. ibis sa prospérité ne fut qu'éphémize.
La constructicn d'un bessin & flot & Saint Nazaire fut décidée en 1345
et terminfe en 1277, Hodeste village au début du siéecle, Saint MNazaire devint

repidement une ville. (elactns Bt

LAY

La compagnie Trensatlantique en fit son port d'attache, des chantiers de
construction s'y établirent et peu & peu, les navires qui allaient autrefoil
3 lantes, prirent 1'hsbiilude de s'y arréter. Nantes et Sainé flazaire se
regardirent alors en ennemis. Madis leé commergants nantais restirent a Hdaniss.
LA TERERT FEN DU PORT SEDEWEES: 3

C'est pour décharger le port de Saint Nazéire‘que"baﬁgés fut crfe en 1917,
Destind & 1'origine au trafic charbonnier, il devint port pétrolier avec &n
1931, 1'installction d'une rzffinerie. 1T ek P

Le dfcret de 1932 cdécida de la création d'um nouvesu chenmal entre

Donges et la mer. Creusé dzns le banc de Bilho, le ]

ce
chenal s'sppuie sur une rouvelle berge tracée avec une

LA REUNIBH DES TRCIS PORTS EN UNE MEME ENTI
Les ports de la Loire iaritime ont
guerre de 1939-1945., v
Mais d’lmpurtants traveux ont été
considérables. A la suite des
Bgﬁgggétamt acceﬁazblg aux



gestion szine qui & conduit 3 la défV 1t du ’;t ,  '::_1@ia;a loi
du 25 Juin 1955 ‘ fans

Ainsi, 1'¢tat définit la vocetion des

ma2jeure partie des dépenses d'infrestruct

d'accis et f0% des autres 1nfrastructures&a;£§‘ tillage reste & la charge

du por: sulonome qui peut soit le mettre en ﬁ&g@gv 1ui wmEme,

s0it en confier le soin & un organisme SOUS . %ga;ﬁgm&gutﬁggtgsﬁﬁaw ‘des infra-
struciures et de l'outillage est & la charge respectd

la collectivité locale portuairee. i SRy Hpd 21

Lad] N - LS -\.\“ 'y L{'-L-—:"»

la gestion des ports autonomes est confife a éeﬁuéﬁgbllssamants publics

administrés par des conseils comprenant des repmé§§n¢a@$5;dasmmmnistcres inté-

SITUATION GECGRAPHIQUE 3 - ¢ A

Le port de Han@as praprement dit
est situé sur ls loire & 27 miles en amont de Saint Nazalre et est diélimité
a3 1'amont par les ponts de Pornic-et Haudaudine et & 1'aval par 1'étier de

"ﬂ'w. Sy
Basse Indre. :
L ;ig S RN i %
Port d'estuaire, Nantes est €tabli au confl&gmk‘ﬁg la Lnlma‘et de l'Erdre,

3 56km de la mer, dans un site qui offre de mul:

le fleuve , a ce niveau, sc divise en plusieurs
des possibilitis d'extension des installatiorn | & accw
nappes alluviales, des affleurements de ro £8 .
équipementis lourds.”

Enfin, l'ensemble de 1'estusire est entc

Bretagne représente un axe de croiss
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1. I'STALLATICNS PCRTUAIRES ET PATN

———

A ., LES INSTALLATIONS ET S5ERVICES

Le pert de Manies-Saint Nazaire

de dragues pour amélicrer ses accis qui s'ensablent

La drague Reré Siegfried = Cté congue spicialement pour 1'en

chenaux de 1z Loire et est 3 la fois automotrice, | euse, suceuse et
’ sey SUCE

refouleuse.
les irevaux enirepris dans le cadre du VIeéme Plan doivent encore accroitre
les tiranis d'esu. Le Plsn prévoit ua tiramt d'eau de :

- 12,75 m, powr Jonges (Tonkexs de 120,000 tpl & pleine charge)
- €,75 m. pour tlantes (Cargos de 150.C00 tpl & pleine charge)

.

Les travaux ont effetivement débutés le 18 Avril 3973 pour le port de Tonges.
Les dragues zppartenaient au groupement des entreprises "Union lMaritime de
Dragage " et " Atlontique Dragage " qui avait 6t¢ choisi & la suite d'un appel

.

d'offre lancé 3 1'7chelon international par la direction du port autonome.

NGB DES ENGINS HEGEA FIAN ! " TRAKS= " THE SOLENT ® n ADATAS M
. MUMDUM ™ ;

Type d'engin drague aspi- drague aspi- dragﬁa‘aspié  drague
ratrice en ratrice en . 'ratrice en . cutter as-
marche marche ‘marche s piratrice et

: refouleuse
Copacité de puits 4360 w 2700 m° 7
Profondeur de 53 m 55 m

dragege

La drasue " Adamas " pouveit refouler 45
par 24 heures alors que lz drague R, Si
de 10,000 m3 par 2% heures.



de lz berge, la fourniture et la mise en WWWMMB&M ,ﬁ_gua.-’tubas

métalliques, de €00 tornes de palplanches ats&@ EuTS %Mmm et de 5000 m°

de béton armé." wd o LA e e

el i

Le port de MNantes posséde sussi 3 Roche Mauriece un dock auten@me flottant pour
réparations navales. Ce dock peut recevoir tous les navires jusqu'd 120 m3tres
et d'un poids 1l3ge de 45C0 tonnese.

Mautre part, le sroupe de carénzge du Cordon-Bleu peut recevoir tous les
navires jusqu'ad 100 m>+res et d'un poids 13ge de 1700 tonnes. I1 peut
fonciionner en dock zutonome ou libérer un dock-fille porteur d'un navire de
mémes caractéristigues ; ce dock fille se déplace au poste & quai au choix

du réparzteur naval.

Cette zone du Fort de Nantes a bénéficié, dars le courant de 1'année 1574,
d'un approfendissement sur une longueur de 200 mitres environ de lz souille d&
la partie smont du guai des cotes (- 6,50 / - 7,00 CM) & la cote {- 10,86 CH),
Les traVaUY comprenzient le bettage d'un rideau de palplanches au pied du
quai, ainsi gque le renforcement ou l'aménagement des dlsposztlfs d'accostage
et d'amarrage existantse Ils vont permetire la réception et le statlcnraﬂent i
en toute stécurité, dans la partie amont du quai. de Roche-ieurice, de navires
de 5,50 m, & 10 m. de tirsnt d'eau, c'est & dire de 18.C0C & 20.000 tdw de |
poxt en lourd.é o anhptiey pas _ 3
ya; qu& @edmettcnt de

Le port pétrclier de Donges posside six postes a
recevoir toutes les tailles de bateaux, depuis : c
Le poste 6, tezminé le 1% Cctobre 1973 o Arr_
recevoir les tankers de 240,000 ténnes allégés

du tanker " Princess Irene " lé rendait i

complété et 1'ensemble des travaux de rem
1574. Ses ouvrages d'accosta: ;

- E@ux duns d'Albe '
d’abmrbs: ghagm mgﬂp
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de 12 Loire. Clest un port en bassins & fl
artificiellenent par pompage et qui commuﬁiqgﬁawni
les Chantiers de 1'Atlantique, entreprise de g?ﬁ“?,??ﬁ ,
une cale basein (415 x 70 m) dotfe de deux p@rtiqgas de 250 at TSD tonnes, et
viennent de terminer une nouvelle darse de 424 m de 1mngueur au fand (et 467 m
en t8te) et de 131,40 m de largeur (23,40 m a Ia base).»Cet ouvrage permet de
satisfaire wux commandes de grands pctrcllers de 550.d00 tpl. Il & été inaugure
le ler Décembre 1973.

Saint MNazaire posside plusieurs formes de rsdoub ¢ la forme écluse Louis
Joubert gqui est le plus grand ouvrage d'Europe da-aetté natdre, et trois sutires
foembs [de 226 x 35 m § 117 x 13 m ; 1ogiouut SREle ‘

Le port de commerce comporte 3,400 mdtxes de quaig, doru 1250 mitres sont

riservés & la construction navale.

B o LES COIMOCDITES MISES A LA DISPOSITIGN DES CHARGEURS ET DES
CEFTIDN“AIREJ DE FARCHANDISES @

Les quais de Mantes sont &quip s de 75 engins environ, dont un ponton
grue de 100 tornes, une grue de quai de 60 tonnes, des engins de 12 tannes,
9 tonnes et des norias 3 bananes. I1 existe aussi des tapis roulants pour assu-
rer le transport des produits en vrac, des cértales en particulier.
Le port de Szint Nazaire comporte une vingtaine de grues, dent 12 grues de
5 4 10 tornes sont réservées & la constructien navale et & la réparation.
Les *rois formes de radoub, en plus de la forme entzée, sont équipées de grues

de 10, 16, 35 et 60 tonnes.

SEson Aea

Les exigenmces actuelles de la manutention, résultan

navires d'une part, de 1'3ge des grues existal
que la renaissance du trafic serait trés vite,
pzs rinovi.

Depuis 1966, ont été mises en plece :

1

2 grues de 3 & 6 tonnes aux.
2 grues de 15 tonnes au guai
2 grues de lﬁ'tﬂﬁﬁﬁ% aﬁ qu,é_

1




aura moins de quinze ans, aye
quement et mécaniquement. Cette deuxléma ma&-;, sera ensud
entre 1580 et 1990, entitrement renplacée ﬁhfjﬂﬁ‘f_fu:”. ins

La progression du trafic a feit, qu'entre 1972 at 1973, le nombre des
vacations de dockers professionnels est passé de 119.465 & 135.751 et qu'en
plus, il 2 &+& nécessaire d'embeucher 12,330 occasionnels (contre 2.17C en

1972). Ce consta®, fait au niveau du Port Autonome est aussi valable a Nantes

qu'a Saint Nazaire. 2 e B0,

Les quais de Nantes mettent alils d15p031t10n du comnierce maritime
~ 57,370 m2 de magasins, dont des magasins spéeialisés pour la réception des
primeurs (13.CO00 2) et des Lananes (hangar climatisé de T.500 mz}het des
silos pour le transit des céréales.
Les entrep8is de la Chambre de vom’nerce, reliés par une passerelle & 1l'avant
quai, présentent 14.CCC m2 de planchexs.
- 135,340 m2 de terre-pleis de stockzge en arri2re quais, sans compier un
volume considércble en_ entrepBts privés ou magasins générsux, un ent trepdt
frigorifique (21.C00 m ) gt 2 chais 2 vins privés (100,000 hl).
A propos des entrepSis privés, il est a signaler la construction du sile de la
SOIASTOCK (Soeifts Nantaise de stockage) & Roche Maurice. Ce silo de 4C.C30 t.
est destiné 3 1'exportation des cérfales. La réception des dErfales est faite
par voie ferrée (1.CCO t/h) et par camions (4C0t/h). Le chargement des navires

est assuré par deux portigques mobiles ayant une vitesse de trz

5
manutention de E£5 mtres.

- Enfin, lés quais pftroliers de Roche ﬂéu
stockage de 63.538 m3 sur le domaine pa )

L'essentiel du trafic du pétrole est
une capacité totale de s :
ééxsiaei est tfa1§§ rﬁ_i



Nantes a pendant longtemps souffert d'une infrc fﬁ§ﬂf¥%§ante en

matidre ferrovidre st routire. 3. “tﬁ‘h*ﬁfy?ji Wk e

Actuellement, le deuxidme p8le d'intix8t du pert autono

ome, apris 1'extension
et 1'aménagement des zonmes industrizlo-portuaires, rﬁsi&ﬁ déhs l’amélloratlan
constanie des acces. e (o Sy Ky ke

L

interrogé sur les moyens de transport qui desservent le port de MNantes-St MNe-
zaire, Monsieur Pierre Andrau, directeur du pdrt cutonome depuis le 25 Février
1974, a déclaré

En cz qui concerne la navigation sur la loire, c'est & dire dsns 1'op-
tion actuelle jusqu'a Bouchemzine (Ancers) nous pensons que ce mode de transpori
peut interresser des usines installées a Ancenis, ce qui dfchargerait les

routes de trafics importents. D'autre bart, nous souhaitons évidemment &ire
reliés rapidement par autoroute & la section Paris-Tours qui vient d'&tre
inaugurée. Quant zu chemin de fer, qui nous donne satisfaction, une ¢tude

mérite d'€tre fzite a son propcs.7 .

LE TRAFIE FLUVIAL ¢ Voir tebleau.

LA DESSERTE AUTCRCUTICSRE : L'infrastructere fondamentale esttéwidamment ia
liaison MNantes-S5t Nzzaire (les deux péles métropolitainé*é%ant distants de
60 km) . . gl

.‘i‘
! <

Mois, sur les 326,50 km d'autoroutes de llalseﬂ qui seront mis en service en
_l s“ag&f de

'denu le. urangmn

1974, 167 km interessent particuliZrement las* ligés e
1'autoroute dont psrlait i, P. Andrau : 1'A o
Orltans Nord-Tours loxd vient d'8tre cuvert-
prévoir qu'une partie imporisnie du trafic '

empruntera cet axe, qu'il provienne de la
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relié 3 Mantes et Saint lozaire et aux rrlnexpalsg Vi @ﬁs vuiainss par un
syst me autoroutier et un moyen collectif de transports.

L'zérodrone de Chiteau-Dougon devra continuer & satisfaire les besoins
jusqu'au deld de 19€5. Il pourra ensuite &ire utilisé pour l'aviation d'affaires
et le décollsge court, 3

L'aérodrome de Saint Mazaire-tontoir devra 8tre déplacé lorsque le nécessitera

1'extention du port pnly-industriel.9

B . SialeTuRES DU TeAPIC ¢

-

Le trafic du por:t n'a cessé de progresser pendant les vingt dernieres
années et il est pessé de 2.945.7C¢ tornes en 1938 & ;5.804.143 tonnes ~trafic
total- en 1973 (ou 14.397.CGC tomnes -trafic extérieur net-. La différence
des deux totaux est la somme du trafic intérieur maritime auquel s'ajoute

1'avitaillement, la pBche, les munitions.)
o 9 ?

1972 TIRILI, t oo
(en milliers de tonnes)
Entrées pétrole Drut cesseseccccecscccee 8.798 "B.635 -1,9
Entrées pitrole raffin eeeessessecesses 1ol82 0 o Y IARTA Sy de #2035
Sorties pétrole raffint eeceseccssecssse 1.802 1.090 - 25,0
TOTAL. PRODUITS PETROLIERS oqveseessnest RAsAIE 11.-1@2 ; - 2,5
Brbsbes Butres Marchandises sssesssssesnd eoiiag s é”7 + 25,5 4

SOItiES .'.‘..ll-.lI'l".'.'l.p-..‘l.‘..

TDTAL AUTRES T"'ﬁRCHAfmISES ssseesssssee
. TRAFIC EXTERIEUR NET Gsessvsesasspsesense 14

(Y v lesientxtag s ; TR

Abstraction faite des hydrocarbures, on



TRES PEU DE PRODUITS SONT STADLES OU EN B
- Tourteaux, 0léagineuX seeecessesscs
CHBI‘anE e s es0sessnssses 000

CDl].S Otolano-Q..-l.cvloooolouoivo
Paplers St cedevsscncssssaovsesss et

LES PAYS DE PROVENAMCE :

~ Fers et aciers @

- Coils : Malgré la diminution de 12,7 % sur le:
le chiffre de 1973 reste supérieur 3 celui de 197.

I1s proviennent du cabotage national (Dunk3rquﬂi, Eelgiqau, des Pays-Fas,
de Grande Bretagne et d'Espagne.

n‘ -

On peut noter une forte régression des tonnages regus des Pays-Pas et une forte
augmentation des arrivages en provenance d'Espagne (Avilia}.fh
- Autres produits sidérurgique : Ils proviennent duvcabﬂtage national,
de Pelgique, des Pays-Bas, du Danemark, de Norv2ge, de Finlande, de Sudde,
de Pologne, d'Allemagne de 1'Ouest, d'Allemagne de 1'Est, de Grande Bretagne,
d'Espagne, d'Iltalie, de Roumanie, et des USA.
- Bois : 7
- Bois tropicaux en grumes : Ces bois ont eu une progression spectaculair:
35,1 % par rapport & 1972, ce qui fait 123,6 % par rapport 2 1970,
Les pays de provenance sont le Libérie, la Cata_ﬂuiygﬁgg,ﬁ%gigﬁaaa, le Nigéria,

le Cameroun, le Gabon, le Congo, 1'Angola, la‘Répuﬁiiqgg;ﬁgﬁfﬁf§§aains, la
Malaisie et les Philippines.

La diminution des arrlvages des cdtes d‘Afr;qua

Malaisie.
I1 est 3 noter que sur les 235.663.000 tonni
sont arrivis par le quai de Cheviré qui‘g§EMI
 Beng kutrss bo;s 2 Il y a une prgggg ;



- Tourteaux ¢ Ils proviennent des Pays 3“3

et du Brésil, La diminution a été plus saﬂ%ih@a_dﬁws 1@§<x€z8@tians des
tourteaux de saja que dans celles des autres tag_

- Primeurs et agrumes :

; aaux;

- Primeurs et agrumes : Les pormes de terrs, les agrumes, les fruits
frais divers, les tomates et les légumes frais meoxtés proviennent du lfaroc,
de 1'Algérie, de Guinée, de Cdte d' Ivoire, du Cameroun et d'Inde.
= Bananes : Sur 2.691 t en 1573, 2.571 & provendient du Cameroun et 120 £

de la CB:te d'lIvoire. 7

- Sucre : 11 provient du casbotage national, de R.F.A., du Congo, de la
Réunicn et des Antilles.

- Produits Chimiques : Le développement de ce trafic est dd essentiellement
3 1'activit? croissante du port de Montoir.

- Charbons : Ils proviennent du cabotage national, des Pays Eas, de Pologre,
d'URSS, de Grande Bretagne et de Républigque Sud Africaine.
LES HYDROCARDURES : | i

En 1932, on avait déj3 pu observer que le pitrole se développait moins vite ‘
que le reste. En 1573, pour la premiZre fois depuis longtemps, la progression @
du trafic du port a pu se faire malgré un bilan pétrolier négatif, Cette
baisse des entrées du péirole brut est due & l’indispwnibilit§~du poste n® VI
de Donges (causé par l'explosion du tanker "Princess Irene". Les séquelles
de cet accident ne se feront qﬁe peu sentie sur les résuditats de 1974 :
d'apris les statistiques du premier semestre 1974, le trafic du port de i |
Donges aveit dé€ja augmenté de 280,328 tannes, sa;t * 4 83 % par rappeft au :

premiexr semestre 1973.

a Donges
s pgS‘teS l a 6 ss000eeeeeevo e R
Pgsta de 1l'ATCREU esssssesss
: ne de Flrlaq apssagsen o

2 o
F'%za;re -010'090&4‘30500
§  REteg ol !!’l--i"




décollage soit gequis @

1957 ¢« 325,000 tonnes
. 15969 & 373,000 t.
197X ¥ 397.000 %,
1972 = 407.000 t.
a973 ¢ 481,000 t.
1572 197 T4
{en milliers de tﬁnnes)
LES METLLEURS ACCROISSEFENTS ,
- Autres denrfes alimentaires. &Y st e s e o
- Céréales, farines eeseecscses Tk P T 1 o + 69
- Produits pétrcchwmiques cose g 16 3 + 37
- Huile de SOja eescecossecces 60 ’ 59 #:15
STABILITE OU BAISSE Sl A
—FEI Blant eccecccosssccscsnses 113 _J'D uly = 4
- Engrais S S W S I ) 35 13 . - 14
- Cendres de pyrites seeccecces 14 il : ¥ 58
— Charbons sesseoseevesevcooes 32 lU Ak o = 69
LES PAYS DE DESTINATICN : i

_ Fer et acier : Ils sont exportés vers 1'Algérie, la Tunisie, le Marcc,
le Singal, la Céte d'Ivoire, le Cameroun, le Gabon, la Belgique, les Pays Bas
le Daremark, la Norvige, la Pologne, 1'Allemagne de 1'0Ouest, l'Allemagne de
1'cst, la Grznde Bretegre, le Portugal, 1'Espagne , 1'Italie, la Yougoslavie,
la Gr2ce, la Bulgerie, 12 Roumanie, 1'Egypte, le Ghana, le Canada, le Brésil;

et 1'Argentine

- Huile de soja : I1 y a progression consténta’aiwéﬁsié""
de Saint Nazaire. lLes principaux destinataires : 1t
1'Irzn, 1'Inde et la Chine.

_ Céréales : Aprds les bons résultats de 1969
expiditions de cérfales sontévn forte crois
continuer gréce a 1l'activiié grandissante

dg ﬁalnt Nazalrec
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S ’gp*\ ,‘.,, ol "
‘];g 55, de Gr%ﬁ;, d'Algérle!
de TunlSlB, de Lyble, du ngérla, du Gabmﬁ, ﬂﬂA 6ﬁ§@*k’U Libaﬁi’da”5yTie!

Le pétrole brut arrivant des ports métrﬂp@&i

vers les ports mmtrnpolltalns, la MNorvége, 1a‘Exande Bnetagne, l‘Irlande du
Nord, le Portugal, le Maroc et les USA.

J. L'Evolution des trafics du port sutonome ¢

A la question : Comment évoluent actuellement les trafics du Port Autornamit
de Nantes Saint Mazaire et quels espoirs vous donnent ils ? , Monsieur Pierre
Andreau, directeur du Port Autonome a répondu ; E

" En ce qui concerne le pétrole tout d'abord, il faut témoigner d'une exiréme
prudence comme 1'indique le report de projets de consiruction de plusieurs
raffineries francaises. En ce domaine, nous ne pouvens faire mieux gue nous
adapter & 1= conjonsture en souhzitant seulement qu'elle s'éclaircisse.

Le trafic du bois marche encore bien, en dépit des importations considérables
qui ont 6t& effectuées en 1.73 par les industriels pomr se couvrir face a
1'augmentation des prix.

Dans le domzine des conteneurs, une étude est en cours pour estimer les
chances de Mantes Saint Nazaire. Il faut 8tre plus prudent sur ce point, mais
nous souhaiterions évidemment que notre port participe a ce trafic au moins
par feeder. Par contre la ligne récemment crée entre Saint Nazaire et Vigo pemr
le trafic ro/ro marche bien. De nouvelles marchandises apperaissent et cette
ligne devrait augmenter en tennages transportés. Nous sommes d'ailleurs bien

placés pour desservir le hord de 1'Espagne et nous avons des espérences en

ce qui concerne le Portugal. far contre, les imﬁ%ﬁ&iaﬁiﬁaﬁwduiﬁaﬁﬁim de Saint
MNazaire ne conviennent pas exactement a ce tmﬂ dedgiiaussa
Eifa el

Le trafic des grains ne correspond pas ¢
en raison de l'insuffisance du silo de 5
lgghﬁnﬁlwn,Faxt haumﬁusamant, le silo de



remblaiements'5ur 1'estuaire en couvran

moins, est a mEme d'accueillix non seuleMEﬁ#

superf1c1g prevue de 150 ha

. %g;;lgiﬂ;‘j S %

industries ayant un certain caract2re de nuxsahea. La cruzssance du trafic des
pondéreux est donc plus que probable et elle Qarrespaﬂd a une tradmtzon locsle
puisque Mantes fut un grand port importateur de heu1lla. "107

cf. 1l'autre cowmentaire sur le trafic de M, Andrau a 1a.séance de Novemore

de la Chambre de Commexrce.
La ligne Saint Nazsire-Vigo, assurée d'abord par le ;ai_?erry Saaletal

a €té inaugurée en Septemb:e 1973, Ce service offre deux départs par semaine
et, outre le trafic propre sux usines Citroén (pidces détachées vers Vigo et
vEhicules automobiles neufs provenant d'ume usine de la firme frangaise en
Espagne dams 1'sutre sens), le chiffre de 48 & 30 camions par voyage devrzit
Btre atteint rapidement... et augmenter ensuite régulizrement. La Transat et
1la Sociéts Pretonne d'Armement ont désormais repris cette ligne a leur compte
et i'ont baptisée " France Gulf ". ;

ette ligne doit également Etre prolongée au Portugal jusqu'a Leixees, le nouvesu
port de Porto.
D'autre part, des escales régulifres ont lieu mzintenant & destination ou en
provenance du Erésil. Enfin, trois autres 1ignes'régplié;es,de conteneurs sont
en cours de négociztion : 1'un par feeder en direction dgé QSA.(caté Ouest), une

autre vers le taroc et enfin une autre vers Lisbonme. Eaﬁ#g_dgxniégezpaxait

fort intSressante car Lisbonne assure une excellentq de"erta

Jegs de nombreuses

LLProuurexalt

VL

& pouz assyrex

un trafic qui connait actueliement sur le:p;an,s en ,aenstaﬁfﬂ

Le 1B Octobre 1574, apris le rappuxt d
dz ces transports, le port autoncme a PIlS

zgcevﬂlr des navizes cmnteneurs et des



1'amorce du trafic. AL e s

Le poste " ro-ro ", qui sera opérationnel au début de 1976, se situe pris du
chantier nord du pont de flindin. Il sera spicialisé pour recevoir des rouliers.
Sans doute, il existe actuellement & Saint MNazaire une ligne de car-ferries,
m2is pas de poste spécialisé " ro-ro " ; et de toutes fagons, 1'exiguité des
terre-pleins permet mzl une extensiocn importante. La situation géographique

de ce postie présente les avantages de se trouver & proximité de Saint Nazaire

et de 1'embouchure de la Loire et sur une zone ol les sdr?acas de terre-pleins
nécessaires pour ce type de trafic sont suffisantes. Le projet qui est budgétise
devrait 8ire exfcuté =zu cours de 1l'année 1975, mais il s'insérﬁ dans un prograll-
me plus vaste.

Le port autonome a en effet comme projet de réaliser un port commercial mocerne
et repide 3 Montoir. Sa réalisstion complete est prévue pour 1988. En conséquenct
non seulement les rouliers pourront accider 3 Fontoir, mais eussi les porte-
contenzurs pour lesquels des installetions spécialisées seront implanties. Il
s'agit cette fois c'une manutention vertical, d'od le nom de lift-on-lift-off

ou " lo-lo ". Les pcrie-conteneurs qui accddent actuellement aux quais de Saint
Nazaire sont des batezux ayant un tirant d'eau de 13,25 m, mais dés l'année
prochainecelui-ci sera porté 3 13,75 ‘ms e port‘aubﬁmﬂmé-é&p&ﬂéﬁqWE'dans 1'averni
tous les nagires dc ce type pourront venir 3 ce poste & mexée basse.

C'est dond un pari sur le porte-contereur Que‘faiﬁiﬁBZi.f:-&&%&naméi

LEn effet, d
aprés Honsieur Lainé, directeur commercisl, le - 1'outil
le plus utilisé dans le trafic avec les pays d
ainsi que le +rafic frangais vers les LJA,

surtaut expedze par‘des grandes Unltés.
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biscuiterie) et de_l'industrie du‘bﬁis,ﬁ 25

développer les industries chimiques (phg;

ut citer également 1'établis-

ne fonderie de

¥ % . b x ;
Normandie & Nantes ; et dune le méme domaine, i

sement de Consiructions Navzles d'Indret (E.C.A

Les travaus d'extension du port autonome von

feire de Nantes Ssint MNazaire 3

- un port cspable d'accueillir les plus gros tankers,
un p8le de construction et de réparation nava;es,
- un port au service de ses industries.

A . UN PORT CAPASLE D'ACCUEILLIR LES PLUSGROS TAHkERS "

Interrogé par M. René Pollier dans le Journal qeh;ahﬁaring Mazchande
du ler Aolt 1974 (n°® 2850), tonsieur P. Andrat, directeur du port autonome, -
répondait & la question " (uelles sant les capacités de réception vers lesquelle:
doivent tendre Szint Nazaire, ou plus exactement fonteir et Donges, ainsi que
Nantes 2"

" Nous commencons d'entreprendre actuellement une impertante étude hydrologigue

sur le comportement de 1l'estuaire. Cette étude nous pérﬁétﬁré‘aeﬂsaédir

jusqu'oll on peut approfondir sans dépenses prohiblt1MES. ‘Notre cbjectif est

de recevoir & Donges des novires de 250,000 tdw a pleine charge, dans la future

darse de Lavau des unités de 100.000 tdw, et & Nﬁhﬁesﬁﬁha ﬁévirég ée 3G.000 +dw
. ﬁﬁﬁSlble

de le mettre en oceuvre économiquement, pour |
industries de la zone de Marn€es, en particul
en aval. "
. Dtautre part, un bulletin du port
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réparation et de construction navales. :

Les entrepri;es nantaises, installées amﬁf,P’
dens le tiseu urbain, ne permettent paS'dl;-ue?w
place.

A Saint Nazaive, la situation est toute différente 3

j ot phe

Pour les chantiers de construction, on peut compter sur un doublement de la ca-
pecitZ de production et la mise en place d'une nouvel.

le forme de constructicn
a 1l'échelle du pétrolier de 1.000.000 tdw. Parall2lement, la construction des
queis d'armement correspondants sera poursuivie. )

Pour 1'activité " répsration navale ", la situation de Saln*iNazaixe, sur la
reute des trds grands péiroliers, & une distance convensble des ports de
déchargements qui leur Qeront accessibles 3 breve échéance, est privilégiée.
Pour tirer parti de ce fait au mieux, il est prévu de construire une forme

de réparation pour navires de la classe du million de tdw, ainsi qu'un quai
d'srmement.

Toutes ces ipstallations prendront place autour de 1'implantation actuelle -

des Chantiers de 1'Atlantique et de la forme Joubert.

C . UN PORT AU SERVICE DE SES INDUSTRIES ¢

C'est sur 1l'extension et l'aménagemcnt‘d?s zones industrialo-portuaire
dont le développement commande le trafic futur de la Basse‘Loixg, que Se por-

tent les efforis du port zutonome de Nantes Saint Naaaire;_
e E J o k-
tre les zones de Couéron, Basse Indre et Palmboaufl‘ga sent : la ZiP de

vur

Cheviré et les ZIP de Montoir et de lLavau, qui dépe;,m
Nazziree.
COUEZRON ¢ La rive droite en aval de hantes de

mecaﬁaques e mutallurglques.
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quelques centaines d'hectares pour des impllam‘kﬁﬁ@ﬁﬁ %a&m que raff‘iner:.e -
ou pétrochimie (Bulletin de Perspectives de déve. loppement et d'égquipement a
long terme du port autonome). iy

CHEVIRE : La ZIP de Chevire se situe 2 l'aval immédiat du port de Nantes, Sur

la rive gauche de la loire, de part et d'autre de la eentrale thermique EDF

(850 mw) - 1s partie amont est occupée par les industries du bois et du papier
et est déja presque saturée ; la partie aval est en cours d'aménzgement - :
La partie zmon: a une superficie d'environ 50 ha et la zone aval de 150 ha

auxquels il convientr~d'ajouter 120 ha de terrains privés suseeptibies

ey gy o

d'zscguisition.

Le sol est ure prairie naturelle remblayée sur 3 m de hauteur enviroam, par
refoulement hydraulique.

MONTOIR : Ce:ite zone, situ€e & 1'embouchure de la Loire, et sur sa rive rord,
touche 3 1'est aux installations péirolilres et & 1'ouest aux industries lourdes
mécaniques et navales de Saint Nazeire. Elle résulte des importants travaux |
nécessités depuis plus de trente ans par la transformation de la section de la
Loire dans sa partie aval, traveux déclarés d'utilité publique par un décret
du 26 Juillet 1933.

La construction d'une digue en enrochements, longue de km, reliée & la terre

s N

PRSI

ferme par trois épis d'environ 1 km, et sur laquelle veanit s'appuyer la cour-
bure du nouveau chenal, créait ainsi une vaste zone que des remblaiements
successifs, par produits de drzgage, allaient progressivement porter 3 une

cBte insubmersible (environ + T.88). i 4 VTR W

el e b 1 st s

La plus grande partie du comblement de ce site est maintenant

terrsin de 1500 ha (dont 400 de terrains domainiaux
par 1100 ha de terrains privés de faible val
ment au droit du chenal.

Le sal est cﬂnstltué paxr un depﬁt de sab

.
ghd mgg v
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de *Lavau', ﬁﬁ%ﬁ:ar-a le non de " Zone Dut
Cette zome a fagt l'mhjeu' Y 1%‘@&%@5
publiclie ‘&% des travaux da_ramulaleneﬁ%
en vue d'importantes implentations in b3 Mgl |
Sonpérimitre £tant depuis spporu trop éir it . ¥ ‘5:  : %s ﬁui e
sont manifestées et dans la crazinte d'une ﬁ_, ' foi 1 2 . 3 kbE 'ats,
118 BT BavisHG, s & pidsent, ge crﬁex-ﬁﬁa ur faire facs
d des rfalisctions plus lointzines. R |
C'est en wie eo 1a Pgursui'—_‘a Yin tel pI‘OJet qﬁﬁﬁlﬁ'a”

te un perimiire prﬂv_30113 de Z.A.D, comportan

r

- ~ ' . . St .
deux extenzions, 1'une de 1.37C ha situfe a 1%es
1'autre de 730 ha au Nord-Cuest ce Laveu.

Clest €onc au toisl une surface de 2.100 ha qui va 8tre

f

de préparer dis maintenmant par la mise en place des 1ind

5pen sbles infrascruc—
‘ ‘ ]

& NS e o -

Custiiolis. tian de e nUE T RORe Loive

LEYEARMET: 200 ha obh peut Cite brie —cpid qucﬁcucs megad tions cpporiées

aux navires de

3 1'indexction du chenal- un complexe portuglre accnssm~5“7

4G.C00 tonnes. Le Carnet est cppelé a un avenir certain si 1'on considire

= A - - a by .
qu'il est le seul point de l'estuaire sx‘ué 2u sud de ia” ir

;;é% accessitle
'lmﬁﬁh

3 de gros navires. La proximité de 1!

peut &tre d'un grand intérg2t pour les
LA TELINDIERE : 250 ha situds, comme pour le
Télindifre se trouve a 1'zmont immédiat du
jvindusirislisation de cetie rive quelque
LA VALLEE DT TCUGAS : Elle se trouve en
pet;tgs incdustries pourrmlegi .’y inst

2 slques centaines de mitres
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CONCLUSITN

Pour Monsieur Aﬁdrau, d
avantages que 1e port autoncme de Nantes

usagers en mati2re de transit, la fonction

€tablir d2s 2 présent, mais, toujours dans_f

raisonnable : transit 20%, industrie 80%. '

particulier, comme des implantations prévués,'Néﬁﬁégt_ int Mazalre doit
angais, "

Le bulletin blanc de l'UQ;Afl(Perspectlveﬁ de dévelo

conserver son rang dans la higérarchie des ports

pement et d'équipe-

ment & long terme) prévoit que Mentes deviendra " 1efpoiht‘fﬁ%¥ de la fagade
Atlentique ". Il voit s'esquisser l'aspect du port en 1'an 2000 de la fagon
suivante :
- un estuzire accessitle oux 250.CC8 twd 3 pleine charge dans sa partie
avzl, et aux 25.000 twd dans toute sa longueur 3
- 5.000 ha de zones industrielles, dont la plus.grahde partie sera utilisshle
par 1'industrie lourde ; e

- un équipement lui permettznt de faire fece au trefic commercial moderne ;

- un complexe de construction et de réparation navales de tout premier ordre ;

- et, peut Btre, un port au large pour navires de plus de 500.000 twd.
SITUATICN DU PORT AUTONGME PAR RAPFCRT AUX AUTﬁ£5 F @”RAGFAIS,;‘

misme comparable, nettement supérieur aux

Entrées + Sortie
Pétrole exclu 1973
gain (00O t)



Salnt WY ot a1

“
Drest ®edscccesssssso + 346

LQIiEﬂt ®0evvecsssse oo + 209

Nantes Sesint Nazaire. + 1.060 :

I-EI Romh-alla ®eecsecosce + 374

Bardaaux ao-o.o;oo.o- Sy 221
Ea}-’ﬂf‘ine eesecsescecsec 4+ 137

Un s'apergoit gue les cinq ports de St Malq%
millions de tonnes, c'est 3 dire 26% du traf

" Cing ports rassemblant un dixizme du traf‘m"FzE

leur dynamisme exporteteur est insuffisant. :
Gzin 70/73 (COC t) g Bdadr 8
Frﬂnce escssvessonnoe = 7»935 "'38‘};*? i ¥ ‘L-v‘
doenti ¢ s ‘ ;
Sain‘t fhlo ccesssasves - 43.:.00 = 2_570 i o4 (5 4
BI‘ES"G Scesesvcoceseece - 3.000 - 2% Eai Sl 1
Lorient sevevscccavca it 130080 + ﬂ?% o :“_f; p 3
Nantes Saint Mazaire. + 85.000 + 23%
La RDChBlle esessaves +3SU.CDD + 56% .
Oordeau® cesssescscsse +162.000 2k 15% bt S bl '." o i
Baycmne seeveccvsess e —34-0[30 -'-

Sur la facade Atlantique, deux ports, Lorier
dépassent la moyenns de croissance natimna'ﬂbse-';
de Saint Malo 3 Bayonne, reste bien au desso
partie Mozd entre La Rochelle et Suint I

+rafic est encm'& trop frzgile et pass ass

% ?

-

es, produits la:
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HARTLEPOOL

preme—— A
PORTS har s.u"m:. $8s enirees \Var tlarchandises sorttas Var. M&fehandeses E+S \f,ar‘
£ o i 3T :' P}
1972 1973 i 1972 1973 | s qa72 . 1973 |
22717.428 | 26878119 | + 153 | 4636635 | 4505191 | — 28 | 27354061 | 31383310 | + 147
1.663.545 1830765 | + 97 870.667 1133740 | + 302 | 2539212 2.964.505 | + 1671
1,369.327 1.584.160 | + 15,6 695,561 993510 | + 427 | 2065188 2.577.670 | + 245
94583767 | €8.806.150 | + 262 | 0.851.520 | 17.677.417 | + 815 | 64435307 | 86.743576 | + 340
: 7.535.07 6811563 | — 96 | 5259.975 6594533 | + 37 | 13895.058 | 13.406.096 | — 3.2
.......... 2.089.650 1.516.474 | — 267 646.915 692721 | + 70| 2716575 2209.195 [ — 185
2 1.479.171 1626354 | + 9@ 156.683 136377 | — 129 | 1.635.854 Trzam |+ 77,
‘ % el
1.135.018 1.365.826. | + 20,3 26.527 27934 | + 53| 1.161.545 1393.760 | +19°
12.188.253 | 12825837 | + 69 | 1.858.274 1570831 | —155 | 14.046.527 | 14.396.668 | + 2.5
2531 641 2758749 | + 89 743,688 385.818 | + 191 | 3275329 2.644.567 | + 1172
10.504.972 | 10732855 { + 22 | 3.330.658 2859407 | —14,1 | 13835630 | 13.592.262 [ — 1.8
905.789 935007 | + 33 | 1879.440 1907872 | + 15| 2785229 2843779 | +~ 2.1
1.043.218 1.105274 | + 59 259.023 485851 | + 68,1 | 1.332.241 1.591.125 | + 19.4
5.403.211 5174778 | — 42 1 1414507 1546404 | + 93| 6.817.718 6.721.177 | — 1.4
74.054.213 | 87.997.661 | + 188 | 8735088 | 12.506.895 | + 43,1 | 82.792.301 | 100.504.556 | -+ 21.5
ASBOURG _ o
L c rhénan) 2o N 1.310.860 1.460.422 | + 11,4 |11.338.494 | 13.148.341 | + 160 | 12.649.354 | 14.608.763 | + 155
SITUATIGN DU PORT AUTOMNTHE PAR RAPPORT AUX EFORTS EURCPEENS @
CNRMIDADAID FTRALE Ry S F
GOt ;';:f::liﬁﬂ DJ RAFIC a‘.’z_C L S PRI FC!?:‘LEX PG?TS BEUHﬂFE EN 1972 g
RaNG | 1em1 | 1o RANG | 1971 | 1e72
en milliers de tonnes Sk en milliers de tonnes
ROTTERDAM £ eliit i uutts 1 232.781 268.474 NARVIK 19 19.315 20.550
MARSEILLE . b 2 75516 82.792 TARENTE .. 20 20.021
ANVERS . ... oo S 3 72.249 67.214 SZCZECIN . ... 18.713
LE HAVRE .., o S S 4 59.774 64.435 CARTHAGENE 16.613
GENES ... 2uiite e 5 54.168 58,716 NAPLES .1, ats 16.274
LONDRES . ihi-a rertnass 6 55.230 54.000 MILAZZE s es 15.625
HAMBOURG . onihnt o : 7 45.303 46.254 -
MILFORD-HAVEN  «ossrasss 8 44.021 43.229
TRIESTE '+ ¢ nssiris s aniut s R BAE8 36.473
AUGUSTA . ...ovenuns peeeeq 10 (2) 36.258
SOUTHAMPTON ... .cusonnnd 11 29.458 Hieely
DUNKERQUE : T 25393 27.854
LIVERPOOL 25,488
BREMERHAVEN .
WILHENSHAVEN
GOTEBORG ..




financier devra &tre de SO0 miiliana'ﬂﬁ' 3
qu'au Viime Plan. -

sur des aides spéciales de 1'Etat ct des

toles et régionales.
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le port autonome
de nantes-st-nazaire

b. p. 1053 @ nantes 44 @ tél. 71.37.20

s Wl ot & L e - : 2 1 T, [ S : 3 [ 1 '-Zm
receords aw 7T sephiehnlbie 1875

TIRANTS - PORTS
DATES LONGUEURS D'EAU : EN LOURD CARGAISONS

NANTES 4 ;

Frieden = - 22.07-71 18070 m | 853 m (sortie) 12795 t | 1.062 t sciages
Port-Vendres - 04-01-71 152,95 m | 8,00 m (entrée) ° 14290 t | 13.535 t fuel
Vigan 30-06-72 200.30 m 7,05 m (entrée) 38440 t | 2367 t sciages
Woermann Sambesi 02-05-73 158,00 m 9,65 m (entrée) | 19426 t | 16.309 { grumes
SAINT-NAZAIRE - _
Houston-City : 04-05-70 = 9,60 m (sorti ;

Lady-Jane Sl topimE ol H 00— |

Borag (pétrolier) - 24-09-70 204,10 m 7,40 m |

lonian Mariner 5 17792 m | 9,60 m |

Téte-Oldendorff | 20165 m |

Christoffer-Olde : 2.15 m







M. ANDRAU, direc
Autonome, comme
de la Basse-Loire

Au cours de Ia séance de no-
vembre de la Chambre de Com-
merce, M. Andrau, directeur du
:’lort_ Autonome Nantes-Saint-

dzaire, a commenté les chiffres
du wafic enregistré dans les ports
de |a Basse-Loire en octobre.

M. Andrau a tout d'abord fait
observer que fe trafic maritime
enregistré dans I'ensemble du Port
Autqnome a permis de rattraper
le léger retard constaté fin sep-
tembre, puisque f'on peut noter,
a cetie date, une hausse (minire)
de 0,5 % qui se répartit de la
fagon suivanie : trafic des hydro-
carbures, plus 0,1 % ; autres tra-
fics, plus 2,4 %.

D.a'ns cette progression du trafic
maritime, le port de Saint-Nazaire
s'inscrit pour 85 % et celui de
Montoir, qui travaille sur un chiffre
palier prévisionnel annuel de
550 000 tonnes, pour 32,6 %.
Quant a Donges, le trafic, s'il
n‘augmente en pourcentage que
de 0,7 %, est important en valeur
absolue.

En décomposant [lanalyse de
ce trafic maritime, en examinant
celui enregistré aux entrées d'une
part, et aux sorties d'autre part,
nous constatons que les entrées
sont en progression de 0,8 % ré-
sultant, en fait, d'une augmenta-
tion de 2,3 % du trafic pétrolier,
alors que celui des marchandises
diverses a régressé de 5 %. Dans
ce trafic des diverses aux entrées,
le port de Saint-Nazaire enregistre
une légére diminution de lordre
de 0,2 % alors que celui de Mon-
toir est en forte hausse, avec
un pourcentage de progression
de 18 %.

HYDROCARBURES :
LA PLUS FORTE BAISSE

_En ce qui concern2 le chiffre
des sorties, qui constitue en quel-
que sorte l'indicateur de la vitalité

- exportatrice de la région, le chiffre
de trzfic accuse une légere baisse
de 0,9 %. Cependant, il faut noter
une forte distorsion dans les pour-
centages applicables aux différents

c  de ce trafic, puisque la

195 %. Cette hausse
nelle est la conséquence du
loppement des exportations
I'usine Gardiloire. Quant ;
de Donges, son trafic aux .
est en baisse de 11 %,

M. Audrau a terminé son expo-
sé en manifestant son espoir de
voir se poursuivre réguliérement
la croissence du trafic du Port
Autonome Nantes-Saint-Nazaire.

En restant dans le domaine por-
tuaire, il est intéressant de noter
le trafic maritime commercial en~
registré pendant le mois d'octobre

au port de Saint-Nazaire qui s'est

élevé a 108 761 tonnes, dont
77 008 tonnes aux entrées et
31 755 tonnes aux sorties.

Les principaux postes de ce tra-
fic ont été: les féves de soja,
avec 36 520 t; les phosphates,
avec 155439 t; les engrais com-
posés, avec 15 994 t; et les hy-
drocarbures, avec 12 473 t.

Depuis le ier janvier 74, le tra-

P

\IRE :
ES DE TRAFIC

A ce trafic maritime vien
s'ajouter une activité fluviale re
présentée essentiellement par des
entrées de sables et graviers dra-
gués en Luaviég-,t destinés a I'ap-

isi ent des entreprises

t t de la région et d'hy-
rocarbures pour le soutage des
navires fréquentant e port. Cette
gmivtt% s'est élevée, en octobre

2,343

1973,

X tonnes.
Si Fon ajoute 3 ces chiffres
le tonnage des soutes et avitaille-
ments qui a représenté, en octobre
1974, 6 045 1, le trafic total du
port de Saint-Nazaire peut étre
%alpé a4 157 921 t en octabre

CUEST FRANCE Nantes Sud Loire

Enihaut: ¢

En bas ¢

-

16 757 600

Pour I'année 1974
du port autonome ¢
Nzzalre a porté sur
nes contre .
soit 0.3 % en
sous fe signe
parait 'année
er, ot Nantes
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Le projet de quai & Saint
se précise {
Le
de
un
1z

dernier bulletin du pert autonome
quai en esu profonde pour la répara
prechein appel d'offres restreint ave
nZcessité est reconnue par tous, sera;,'
immédiatement en amont de l'entrée de la f
Les travaux prévus sont scindés en deux
conditiornelle.

La tranche ferme concerne la réalisation d'i
et la réperation de pitroliers de la classe
comportent la réalisation dz dragages avi

déblais, la fourniture et la mise en oeuw






