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~ Monsieur le Ministre,
Mesdomes,

Messieurs,

| Monsieur CHOVE, Délégué Général de 1'Union des

Chambres Syndicales, vient de traiter d'une fagon magis-
trale, le probldéme de 1'Industrie du Pétrole en France,

" dans ses caractéres les plus généraux; il vous a entrai-
nés, dans son envol prophétique, & pénétrer dans les zo-
nes mal explorées de l'avenir de cette magnifique source
d'énergie. :

: En prenant la parole aprés lui, je voudrais vous
entretenir de questions plus modestes et plus régionales,
vous tracer un tableau raccourci des activités pétro-
- sé rapportant & notre zone.

rgue de sa communication, M, CHOVﬁ
anecdote du membre de 1'Institut qui at-
re un discours trés simple : Un grand
rdaction; un ingénieur-inventeur fa-
reil, il n'y a plus qu'd confier 1le

nt, vous raconter 1l'histoire
ontrer qu'ils sont trds utilec
Vﬁgftgutagﬂu? faire un monde !
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Qu'est-ce que la Région du Nord-Ouest ?

lY; Sa définition ne s'exprime que relativement auxX
~ régions limitrophes.

5 Quand un produit, comme le pétrole, est mis a

la disposition des consommateurs en plusieurs points daé-
terminés du littoral, il faut ensuite le répartir dans
1'intérieur du pays, et pour le répartir on utilise les
différents modes de transport que les Sociétés de dis-
tribution ont & leur disposition :

- c'est le pipe-~line,

- ce sont les voies navigables intérieures:
fleuves et canaux,

- c'est le réseau ferré avec ses rames de 250
a 500 t,.

-~ c'est, enfin, le gros porteur routier,

- Suivant les différents marcours, empruntant ces
différents moyens, le pétrole s'achemine vers l'inté-
rieur du Pays en se chargeant de frais de transport et
. de manutention, et son prix s'accroft & mesure qu'il

- g'éloigne du point de départ ol la production est dis-
ponible.

Si le prix de revient, & deux points de départ
est le méme, il arrive un moment ol les dépenses qu'il
a accumulées & partir de ces deux goints de départ, se
~ trouvent étre égales en employant le mode de transport

‘le plus économique.

a ligne qui rejoint ces points d'égqui-prix dé-
a frontidre de la région économique & partir
‘de production déterminé par rapport & un au-

tte un regard sur la carte qui -
constate que la région dquorgggug:t
1'estuaire de la Basse-Loire, ob i1
e production ou d'importation de pro-
, venant de 1'Etranger, Ces moyens
- situés dans 1a Basse-Seine, e%
1l'estuaire de 1a Gironde,-
;a Z0ne que vous voyez
€ par la Manche et 1'Atlan-
lu c0t€ de la terre par une
part de Saint-Malo,
uroux, Chltellerault,
Llice,
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Au Sud de cettc ligne, il est plus économique de

~ faire venir les produits pétrolicrs de la Gironde j

5950 Au Nord, il est plus économique de les faire venir
de la Basse-Seinc;

: A 1'Est, il est plus économique de les faire venir
de la Méditerranée.

Seh G Les caractéristiques de cette région doivent &tre
- examinées du point de vue pétrolier, suivant ses caracte-
L du'rgé géologiques, géographiques, démographiques et écono-
3 : m 'ques.

Au point de vue géologique, notre région n'est
guere favorisée en ce qui concerne la recherche du pétrole,
Constituée par le massif primitif armoricain qui descend
an Sud de la Loire sur la Vendée, elle n'ouvre pas de
perspectives aux recherches de pétrole dans son sous-sol,
On n'a jamais trouvé du pétrole dans un massif cristallin
primitif; les hydrocarbures s'accumulent dans les ter-
rains sédimentaires, ol les micro-organismes gqui les ont
formés ont pu se déposer et se transformer au cours des
8ges, Seuls les confins de la région, tant vers 1'Est que
vers le Sud, seraient susceptibles, éventuellement, de
retenir l'attention, mais leur surface est relativement
. trés peu développée par rapport & l'ensemble de la région

- Nord-Ouest; ils se rattachent plutdt aux bassins géologi-
. ques sédimentaires de la Seine et de la Gironde,

Cependant, un Syndicat de recherches s'est formé
 nom de: "Société de Recherches Minéralogiques et
8 ressources du sous-sol du Département des
‘ 38", -~ Il a demandé en Juin 1947 un périmdtre,

t€ & l'arrondissement de Parthenay, mais il est en
re ' agrandir ce périmetre en vue de découvrir
les accumulations de pétrole sur les ter-
res qui bordent & 1'Ouest le massif pri-
Cral.

"ONs, en passant, que cette fo -
61 ﬂgégiog n'a pas permis de dzggu-
agihoulllerimportantes, mais que
-aaimggwtantea réserves de minerai
n'ont €+t¢ qu'effleurées, en
_;i@u;tf que présente 1'éloi-

o
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Au point de vue géographique, notre zone cons-
une Presqu'Ile allongée vers 1'Océani - Cette

Ile serait pourvue de bons Ports, mais en raison
forme méme de cette Presqu'Ile la plupart de ces
orts n'ont pas de secteurs largement ouverts sur 1'Hin-
terland du Pays.-

s Si on parle de Brest, c'est un angle aigu qui
onstitue 1'Hinterland ;

JP7_ Si on parle de Lorient, son développement vers
" 1'0Ouest et vers le Nord, est trés faible,

Seule 1'embouchure de la Loire donne & l'Hinter-
land & ravitailler un secteur commandé¢ par un angle ob-
tus assez considérable et c'est pourgquoi, dans le pasgé
comme dans le présent, les importations de pétrole se
sont-elles toujours cantonnées dans 1l'embouchure de la
Loire Maritime. Le fleuve qui Cessert cette région, la
Loire, coule largement €talé dans une plaine magnifique
ou 1'été il serpente en étroits filets d'eau entre les
~ différents tlots que ses alluvions ont créés, c'est le
- pays de la "Doulce France", pays des bons vins, des
tes charmants et des paysages reposants, mais ce
8t pas une voie de pénétration.

- La Loire permet la remontée, jusqu'a Nantes, de
vires de 8.000 tonnes ; au-deld de Nantes, elle n'est
sible, jusqu'a Angers, qu'a des chalands de faible
W, munis, en raison des forts courants d'hi-
urs puissants. Ces navires sont obligés de
eurs mois 4'été par sulte des insuffisances
' et certaines périodes d'hiver par manque

démographique, la région ne -
Nantes, de grandes vflles.- i
'8, Brest, Angers, ne sont
relativement modestes,
i€ cent mille habitants
€parti dans de petites

la cam ;



‘ﬁ@t$g‘répartition démographique conditionne,
large mesure, la consommation des produits
'8 dans cette région.

Il en est de méme des caractéres dconomiques
€ l'on reieve sur toute cette partie de la France.

L'Industrie lourde n'y est gudre développée ;

reléve surtout des Industries de transformation,

les Chantiers Navals, qu'ils soient privés ou
8 soient militaires ¢t qui s'étagent depuis Nantes,
t-Nazaire, Lorient, Brest, sans compter les retits
ntiers pour les batiments de péche un peu partout le
r des cbtes.- L'Industrie Métaellurgique est bien re-
sentée dans la région nantaise.

Ce sont surtout les industries alimentaires que
ve dans la région, c'est-a-dire, la transfor-

5 produits du sol et de la mer en vue de la fa-
~de la conserve,

A

Navals - Métallurgie - Travaux Publics =
jues, quelques Tissages, et surtout In-
8, tel est le caractire industriel

tivités, et ce sont les ri i
coles’ayec une prépondgragg;pgﬁgg’

et petite propridté,- Is péche

rtante g;gl;a bPlages de 1a Bre-
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REE3 Les carburants y tiennent une place trés honora-

ble. Sur les douze départements que comprend la régionm,

- un seul cependant dépasse le centitme de la consommation
- métropolitaine, c'est la Loire-Inférieure, leur somme

- atteint environ 10 % de la consommation frangaise.

Etant donné que la culture de la région se partage entre
des exploitations de petite et moyenne propriété, le

- tracteur 4 essence est le plus répandu. Le caractére
touristique de la zone exagdre la disparité de la con-

sommation d'essence en été et en hiver.

el La répartition des marchandises et des consomma-

- tions entre une population extrémement dispersée, hors

- de trés grands centres, donne une prépondérance aux

~ transports automobiles. Ce mode de transport est d'ail-

.~ leurs favorisé par la disposition des voies ferrédes qui

© 8'étendent de 1'Est & 1'Ouest assez loin des c8tes avec
5 des transversales peu pratiques.,

On évalue & :

340,000 tonnes d'essence la consommation probable de la
R zone en 1953, et &
350,000 tonnes celle de 1954,

La péche et la prépondérance du mode de trans-
1 camions gros-porteur, font que la région est
itrice assez importante de gas-oils, et nous re-
18 sur les ravitaillements faits dans la région,
rapport aux consommations totales frangaises, le

T entage que celui de l'essence, soit environ

‘I‘ FAl -
o

- On évalue & :

S Y

.1s occupent, par rappor
ace relativement mggnstiggﬁr-
Industrie lourgde, également
limat qui n'a pas nécegsitd
 du chauffage central ; -
ie boulangdre utilise

comme combustible,




S

La consommation des fuels n'est pas non plus
favorisée par un ravitaillement considérable des soutes
maritimes. - En dehors des navires de charge qui font

s du gros cabotage ow de 1l'importation, il n'y a plus de
R ligne transatlantique ayant ses départs sur un port de
= la région. - Seuls les navires construits dans les Chan-
tiers Navals et la Marine Militaire font appel & ce
combustible. Le pourcentage n'est donc actuel}ement que
de 6 % environ, inférieur de 4 points, & celui de l'es=-
sence et des gas-o0ils,

On évalue 3 :
320,000 tonnes la consommation de la zone en 1953, et &

340,000 tonnes celle de 1954.

Cependant, il faut remargquer que 1l'ensemble de
cette zone étant éloigné des Houilldres Francaises,
pourrait €tre la région la plus désignée pour faire ap-
pel aux combustibles liquides, et il n'est pas douteux
que la production d'électricité nécessaire & la région,
qui jusqu'ad présent lui est fournie par les grandes cen-
trales du Massif Central et des Pyrénées, et également
par de petites centrales locales, va se trouver renfor-
c€e par la mise en service des grandes centrales de
- Cheviré et de Brest. Ces centrales sont prévues pour
- marcher, soit au fuel, soit au charbon, et il est fort
- possible gu'eu €gard au prix favorable gque présente le
fuel par rapport au charbon, on ait retenu son pouvoir
calorifique. - Ces deux Centrales apportent un appoint
sérieux a la consommation de ce combustible dans 1'Ouest
de la France.

Ce n'est que plus tard, quand la mise ay point
ines marces-motrice de grande puissance pourra

que le fuel comme base d'énergie d'électri-
. encore subir a4 nouveau une éclipse

es grands produits pétroliers 1
st pas trés favarisée pour la'ﬁrof
. graissage.

oc ¢és_de Distribution d'huiles
‘gue pour la préparation
rents consommeteurs, il
241t qul sort de la Raffine-
'Nm3dea emplois, de faire



- gubir 3 ces lubrifiants des prépargtions_spé01ales .-
I1 est difficile de répartir ces préparations dans dif-
férents centres régionaux, leur importance n'étant pas
suffisante pour justifier de semblables installations,
et comme les régions, grosses consommatrices des huiles
de graissage, sont le Bassin parisien et 1'Est de la
France, c'est toujours 3 Paris que les Societés en gques-
tion ont centralisé leurs préparations d'huiles de grais-
~ sage pour l'ensemble de la Métropole,

- 3 Comme les moyens de transport de ces produits
de la région de 1'Ouest vers la région parisienne, col-
. tent cher et ne peuvent concurrencer les préparations
- qui sont faites dans les Raffineries de la Seine, la
région de l'Ouest donne un faible apport de librifiants
au ravitaillement du pays. - Ce faible apport est spé-
cialisé dans les huiles pour le roulement des wagons,
et les huiles & trés basse congélation issues de bruts
speéciaux, dits naphténiques ; leur pourcentage, par rap-
port & la consommation frangaise, est de l'ordre de

7 1/2.%.

La région de 1'Ouest, par ailleurs, ne fabrique
aucun bitume pour routes.

- Comme les points de répartitions secondaires ne
ravitaillent pas une population trés dense, ni une in-
~ dustrie trds grande consommatrice, on trouve peu de dd-
 pdts qui soient susceptibles d'€tre ravitaillés par des
moyens massifs économiques, le camion-citerne, gros-
porteur, est donc le Roi des moyens de transport employés,
Y font exception : la région Nantaise proprement dite
¢ vitaillée par caboteurs ou par chalsnds 3 pér-

f1@§¥i ¢'imP°rtati°n de haute mer, Donges -

Y £

de Iorient qui, gréce & sa flottille de

ptible de recevoir des quantités assesz

s et de fuels en ses dép8ts maritires

qui, & cause ge Son gros Arsenal ﬁi—
recevolr des ravitaillemen

T gas=-0ils et en fuels, T
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; _ Nous vous avons exposé les besoins de la zone
de 1'Ouest.

Nous allons maintenant examiner avec Vvous quelles
gont les ressources que nous pouvons mettre en face de
ces besoins,

Tout d'abord, il nous parait nécessaire de vous
faire un court historique de la question :

Avant la loi de 1928, qui a créé 1l'Industrie du
Raffinage en France, la région était ravitaillée par des
importations de produits finis., - Ces importations de
produits finis se faisaient par des navires qui débar-
quaient leurs cargaisons totales & 1'Entrepdt de 1la
Compagnie Occidentale des Pétroles & Donges, actuelle-
ment la "Société Générale des Huiles de Pétroles", et
par d'autres navires qui débarquaient des parties de
cargaisons dans les Entrep8ts qui avaient €té créés &
Nantes et qui étaient concentrés sur la partie aval,
rive droite, de la Loire.

I1 était possible & ce moment de trouver des na-
vireg de faible tonnage : 7 a 8.000 tonnes, qui pouvaient
répartir dans ces entrepdts leurs cargaisons,

L'ensemble du réseau d'importation comprenait
en 1924 : 65.000 m3 de stockage.

- Lorsque la loi de 1928 eut paru, deux Sociétés
~ s'installdrent tour & tour dans l'estuaire pour y créer
- 1les Raffineries : la premiére fut les Consommateurs de
Pétrole, actuellement "Société Prangaise des Pétroles
3 , qui édifia une raffinerie ayant un but trés par-
culier. Il s'agissait de traiter environ 160 & 180,000
1es de pétrole brut pour la fabrication des mazouts
: g_ nus & partir de bruts naphténiques,

érents titres pour le graissage des

t de cette huile brute laisss

5 demi-produits qu'il était d«igigne
-elle avec glaiair s'installer au-

; dée par Pechelbronn, qui lui

ge, Société créée en 1932,

LR
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Cette Société disposait de licences d'essence
importantes, d'un tonnage de 157.000 t. - Elle construi-
8it une raffinerie pour le traitement combing de bruts
en topping - reforming - cracking avec production de
gaz, Ces deux Raffineries fonctionnérent avec des acC~-
cords intérieurs jusqu'en Juin 1940, et petit & petit
1timportation des produits finis, qui avait été la res-
gource principale de 1l'Estuaire, se vit substituer des
produits sortis des Raffineries de Donges.

La guerre 193%9/45 arr&té ces raffineries apreés
1'invasion allemande et jusqu'en 1944 elles furent ré-
quisitionnées par 1'Armée allemande qui les utilisa
comme entrepdt,

Au moment de 1l'offensive alliée de Juin 1944,
_elles semblaient avoir traversé sans grand dommage cette
période dangereuse, lorsqu'en Juillet 1944 un bombarde-
ment intensif déversa sur elles un millier de bombes,
gros calibre, provoquant ainsi dans cet ensemble indusg-
triel une destruction lourde. Ce bombardement n'dtait
pas d'ailleurs particuliérement intéressant pour 1a
cause des Alliés, puisqu'il ne restait plus une goutte
de pétrole dans toute l'enceinte des raffineries,

Aprés 1'Armistice, la reconstruction de 1'Indus-
trie du raffinage se posa, mais les Pouvoirs Publics
hésitérent, pendant longtemps, & donner l'autorisation
de recomstruire les Raffineries de 1l'Atlantique, -~ 4 ce
moment, la Direction des Carburants pensait que 1la re-—
constitution de deux groupes de raffinage : un dans la
Basse-Seine et un dans la Méditerranée (autour de 1'Etang

e Berre), suffirait au Pays. - Ce n'est qu'un an plus
1946, que revisant ses plans, la Direction des
nna l'autorisation aux Raffineries de 1g
et de la Gironde de se reconstruire., Cette déci-
€%€ prise en vue d'une expansion considérable
is du raffinage et pour dviter 3
des frais de cabotages et ge trans-

evé le prix de vente des pr
- 1a région de 1'Ouest, produits

les stockages des Raffine
lonnaient en entrepdt gées
S, €loignés par les barrages
rmés en dépdte de réparti-
T ce rdle, qu'ils conser-
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S E " De méme, les dépdts de Brest et de Lorient, qui
aient également subi de lourdes destructions, se Tre-=

 construisirent pour répondre, l'un et 1l'autre, aux be-
soins qui les avaient fait se créer : celui de Lorient

. pour le ravitaillement de la flottille de péche, celul

~ de Brest, pour permettre le ravitaillement du Fin;spére
et la partie occidentale des Cdtes du Nord, en utilisant

la voie de mer pour amoindrir le prix du transport jus=-
que dans ces régions.

SO Depuis leur reconstruction, les deux raffineries

de la Basse-Loire ont fusionné en 1947, par apport du
potentiel industriel de la Société Frangaise des Pétro-
les SERCO & la Société Pechelbronn-Ouest qui prit alors
le nom de "Raffineries Francaises de Pétrole de 1l'Atlan-
tique".

. La Raffinerie fut alors reconstruite : en pre-
midre tranche, sur les bases anciennes, moins le cracking

- des distillats lourds ; puis, en méme temps, un programme
d'extension fut mis a 1'étude. ;

‘ Ce programme d‘'extension, dont je donne ci-apras
rapidement l'aboutissement, permit de traiter dans les

années :

OIS L e we s 7004000 tonned
B e i s s s e 678,000 "
B s s s s caaess 100,000 "
Wab S . ... .. ves0 935,800 n

Jhﬂde cet ensemble industriel résul
”tion dfhuile brute qui sont inte;:b'E
et_ i, sur la base de la loi de
. erin&uatriel que nous devons

nciens, dont dispo-
: P “ple de 1'Atlan-
erent par le dé-
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~ de licence "essence", portant ainsi sa capacité poten-
tielle de production en ce carburant essentiel, de :
195.000 t. & 295.000 t. - Ne pouvant pas augmenter au-
‘deld le licence de 12 Société sans léser les droits 1é-
gitimes des autres Sociétés qui avaient p@rtlclpé au
raffinage en France, ces décrets instituaient une ser-
vitude de fagonnage obligeant les autres raffineries
faire raffiner pour leur compte dans les raffineries de
1'Atlantique, de Gironde et de la Loire, 5,35 % de leur
mise & la consommation totale, non compris toutefois les
25 % qui étaient réservés & la Compagnie Frangaise de
Raffinage.

Cette obligation fut partagée sur une indication
de M., le Ministre du Commerce et de 1'Industrie, & rai-
son de :

40 % & faconner dans la Loire, et

60 % & fagonner dans la Gironde.
C'est ainsi que les obligations de fabrication d'essence
de 1'usine de Donges s'établissent :

en 1952 ® & » ¢ 2 80 8 0 00 e 000 é 340'000 tonnes,

BRI OB e s b e 2 350,000 i

‘et ainsi de suite, suivant le développement de 1a con-
sommation de ce produit.

Pourvues de ces droits et autorisations, 1les
‘Raffineries Frangaises de Pétrole de 1'Etlantique ont
établi un programme de développement qui s'exécute par
- tranches successives

nne usine fut d'abord renforcée auy point
ce calorifique, - L'augmentation des be-
conduisit & supprimer 1le cracking ther-
. lourds au bénéfice de 1a capacité de
ajouta une nouvelle installation de
ming thermique qui fut mise en route
cet état que se trouve actuelle-~
ul comprend une capacité en topping
Ne capacité de reforming-
et une capacité de traitement
~ Les essences de topping=-
- traitement catalytique,
2 81 'ﬁfactane et leur suscep-
1tés couvrent couramment les
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 besoins de la région en essence ordingire & degré d'oc-
. tane de 71 Motor Method, avec addition de 0,35 % de
plomb et le pourcentage demandé de supercarburant au
nombre d'octane de 84 (Researdh).

s Le sous-vide fournit des huiles claires qui, eu
égard 4 1'origine des bruts, sont adoucies au point de
vue de leur pourcentage d'acide organique par traitement
& la chaux ; elles sont ensuite raffindes a l'acide et

a la soude au moyen d'un systéme de mise en contact
acide-huile, puis élimination des goudrons formés par
une cascade de centrifuges en deux étages et finalement
traitées a la terre. Le tout en continu.

, Les huiles les plus visqueuses sont ensuite dé-
barrassgées des quelques traces de paraffine qu'elles
peuvent contenir, au moyen d'une réfrigération suivie
d'un passage par des filtres-presses. - On obtient ainsi
~des huiles de couleur trés claire ayant des points de
congélation qui sont en-dessous de - 20 pour les visco-
sités moyennes et de = 15 pour les tris hautes viscosi-

- tés. - Ces huiles servent de base, les légtres pour les
huiles de trangformateurs, les moyennes visqueuses comme
complément d'autres huiles (moteurs et turbines), lors-
gque les points de congélation sont particulidrement im-
portants et les huiles & haute viscosité comme matidre
de base aux huiles Diesel.

Ces unités sont complétées par un traitement de
gaz qui sépare des essences la tension des vapeurs regui-
ses les hydrocarbures en C4 et en C3. - Jusqu'ld présent
ces | sont livrés au commerce sous la forme de gaz lil
uefies pour les usages domestiques, d'éclairage de boudes
. soudure autogéne et du chauffage des verreries, - ¢
15 tard, lorsque le volume de ces gaz sera plus &levé

tie sera d irigée vers les emplois de 1a Chimie
f X érer 4 l'enrichissement des gaz produits
nce",

"d'extension, actuellement en cour
, en adjonction A celles existantad
rt ue dg systéme Thermofor, résultan%
_réalliis en commun entre les so-
w m,

t susceptible a‘abgorber
es de gas-oils , ou
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20,000 bbls/jour d'huile brute compldte, env. 3,000

;ﬁﬁrtera la capacité de 1l'usine & 1.750.000 t. dans le
premier cas, et & 2,000,000 t. dans le second.

Cette nouvelle unité, dont la tour s'élévera &
plus de 65 métres du sol, fabriguera des essences &
haut degré d'octane, susceptible de constituer les ba-
ses d'essence d'aviation qui seraient nécessaires.

Ia capacité de la Raffinerie se trouve donc étre
supérieure pendant une longue période, aux besoins de la
zone, compte tenu des propres licences des Raffineries
Prancaises de Pétrole de 1'Atlantique et de 1l'obligation
de processing en Atlantique imposée par les décrets de
1950, Ce supplément de capacité est actuellement utilisé
pour du fagonnage d'huile brute pour le compte de 1l'Etran-
ger,

En 1952, l'Anglo-Iranian Cy. fait traiter dans

I 1a raffinerie environ 125.000 t. d'huile brute, dont elle
reprend les produits finis, payant & la raffinerie le

fagonnage qui apporte & 1l'Economie générale un contin-

gent appréciable de devises.

En 1953, la Cie Frangaise des Pétroles, qui re-~
cevra, en provenance de 1l'Irak Petroleum Cy. des tonna-
ges plus élevés d'huile brute du Moyen-Orient, a recher-
ché auprés des Raffineries Frangaises de Pétrole de
1'Atlantique la possibilité de faire traiter une partie

> 1'excédent de brut qu'elle ne peut utiliser en France
ndra ravitailler, soit les Pays nordiques,
ique noire.

de 1

1l N

aura donc un équilibre & réaliser entre

des besoins intérieurs du Pays pour

qui iront croissantes et qui s'établissent

ux environs de 1.200.000 t. s'augmentant
Ire la croissance des consommstions

nnage pour les €ompagnies expor%a-

~ 1es entrepdts intérieurs gde
,ont reconstitué leurs stocka-
5 _relai’utile pour permet-

ﬂ,ﬁe repartir les produits

e€sure des besoins et en

S les plus économiques,
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- g Aux entrepSts de Nantes se sont ajoutés les aé-
~ pdts Bouchemaine, situés preés d'Angers et la reconstruc-
~ %ion partielle des dépdts qui existaient dans la ville
méme 4'Angers avant la guerre. Ces deux derniers dépbts
peuvent étre ravitaillés en hiver tant que les eauX de

1la Loire sont susceptibles d'utilisation, par des cha-
lands-citernes & moteur.

A | L'avenir, tel que nous l'avons déecrit, se pré-
- sente favorablement pour les pétroliers de la Loire,
"~ qui pourront remplir leur tache de ravitaillement de
R leur Hinterland dans des conditions normales.

Toutefois, une ombre se dresse dans ce tableau.

Nous avons dit au début de cette conférence,
que les limites de la région avaient été établies par
rapport aux autres régions voisines, sur la base d'un
prix de revient équivalent dans les divers lieux de
production.

Comme les Sociétés de raffinage achétent leur
huile brute & des sources qui les traitent & égalité
les unes avec les autres, la différence qui peut exis-
tex e elles réside donc dans le colt du frét mari-
ole brut des lieux de production & la raffi-
 cofit du fra3t maritime au voyage dépend de beau-
oses : il a des cours infiniment variables,
; 1a loi de l'offre et de la demande, mais les
i ont un trafic régulier peuvent se rappro-
: oins variable qui est fonction du prix
sport lui-méme.

.

de revient du transport mariti
navire qui l'effectue, on égiﬁieggt
de 30,000 t. de port en lourd, gqui
equipage qu'un navire de 15.000 t
tible n'est pas en propor-
+€ d'un navire de 15.000 %,
lg‘tenne kilométrique de
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Le port du Havre est un port 3 eau profonde sus-
ceptible de recevoir des navires de %5 pieds de tirant
d'eau. Si le Port de Donges veut soutenir la concurrence
avec le port du Havre, c'est-a-dire su'il ne veut pas
voir reculer la limite de sa zone vers Son centre au bé-
néfioe de la zone du Havre, il est nécessaire qu'il
puisse lui aussi recevoir des navires qui luttent & éga~-
1ité de conditions d'exploitation avec ceux que le Havre
recevra.,

Je ne parle pas des Ports de Gironde, ils ont les
mémes difficultés que les Ports de la Loire, elles sont
i méme plus importantes, et je ne pense pas que Bordeaux
A fasse & Donges une concurrence trés importante a ce
B point de vue. Mais je tiens a attirer l'attention de
Monsieur le Ministre et des autorités ici présentes,
sur la nécessité absolue pour la région de maintenir au
port de Donges un acceés en eau profonde qui s'améliore-

rait chaque année,

Autrefois, le chenal de la Loire passait toujours
par la passe des Charpentiers, arrivait en petite rade
de Saint-Nazaire, puis s'infléchissait vers le Sud en
longeant la rive gauche et retraversait en diagonale la
rividre pour aboutir & Donges.

M8me avant la guerre, l'Administration des Ponts
et Chaussées avait résolu d'abandonner ce chenal pour
recréer un ancien chenal qui suivait le bord nord de
1'estuaire. - Les travaux exécutés, suivant cetts idée,
et étudiés en petit dans des bassins réduits, avaient
montré que le chenal Nord devrait s'entretenir mieux
que le chenal diagonal qui existait avant la guerre, -
I'expérience a donné raison & nos ingénieurs et le che=-
- nal actuel, sans grands frais d'entretien, donne la pos-
- sibilité gour les navires de 30 pieds de tirant d'eau de
. yemonter & toute marée jusqu'd Donges. - Cette profon-
eur n'est pas suffisante, il faudrait l'améliorer pour
tenir 33 et méme 34 pieds de tirant d'eau & pleine mer
'3 la raffinerie. :

avons, & différentes reprises, fait compren-
mbre de Commerce combien nos desideratas
d'un désir de luxe, mais étaient une né-
ngnte de premiére importance, et je
;gtéieniendus, mais ces travaux qui
ge d'un nombre considérable de mdtres
~actuel, colltent beaucoup d'argent.
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S Nous espérons que différents concours pourront
tre utilisés pour aboutir & un résultat et que nous ne
nous verrons pas un jour handicapés et obligés de réduire
- notre production, parce que notre Hinterland se réduirait
- comme peau de chagrin.

& On peut m'objecter qu'il n'y a pas besoin de re-
monter les navires de haute mer jusqu'a Donges, qu'on
peut les laisser en rade de Saint-Nazaire ; je crois que
les techniciens de la mer seront d'accord avec moi pour
dire que 1l'accostage des navires et leur maintien & poste
dans la petite rade de St-Nazaire est presque impossible
1'hiver en raison de la levée qui se manifeste jusqu'a
ce qu'on appelle, 1'Epi 3, c'est-a-dire environ 7 Xm, en
aval de Donges et dans ces conditions, pour les 7 Km. res-
tants, je crois qu'il n'y a pas de comparaison entre le
prix du dragage de ces derniers kilomdtres, avec 1l'éta-
blissement d'un relais nécessitant des appontements spé-
ciaux et un pipe-line avec toutes les sujétions gqu'un
~ tel établissement entraine,

Dans le méme ordre d'idées, j'ajoute que malgré
la création récente d'un nouveau poste d'accostage pour
~ grands navires, les disponibilités de l'appontement de
Donges se contractent dangereusement., Quand nous impor-
terons en 1955, 2.000.000 de tonnes d'huiles brutes et
que 1 million de tonnes seront réembarquées pour les ca-
. botages et l'exportation, l'ouvrage actuel sera trop pe-
. tit et engendrerait des surestaries impossibles & suppor-
ter.

~ Je m'adresse & la Chambre de Commerce, concession-
du Port de Donges, pour lui demander de prévoir et

le en attiraht l'attention sur un
jeure a apporté dans le passé : ngg:i%e
reconnu pendant la premidre guerre
it méme été retenu pendant la deuxidme
- savoir que 1l'embouchure de 1la TLoire
r 1'Atlantique permettant les impor-
au point de vue militaire que 1'ac-
m 1ign;acilement attaquavles




s qu'aujourd'hui les avantages dr'éloi-
tait notre Estuaire par rapport aux

e se sont considérablement réduits en
~rayons d'action de 1'aviation actuelle.

'1 n'en est pas moins exact que la Toire repré-
ore au point de vue militaire un certain avan=
omme on peut le constater par 1'établissement des
stockages, appartenant aux Services des Poudres,

onges qu'ad St Herblain et par les seules dispo-

qui pourraient &tre ultérieurement prises pour

nl dans cette région une base d'importation de

s pétroliers ayant en temps de conflit une imyor-

BARTS, ‘le 27 Juln 1952
Marc BERTAUX.



