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ﬁa v@tra actif et sympathique Président

onqu:en !@aatiam‘ﬁas besoins & satisfaire, c'est-ad-dire
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glum au moins grandes qu'offre le site pour 1'aménagement.
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A ce point de vue, le site de Chdteau-Bougon est tras

gjliétablislément d'un aérodrome, et c'est heureux, car

- b B

_.ﬂﬁul emplaoement possible & proximité de Nantes. Lorsque

on a mil a l'étude un plan d'équipement aéronautique on

ﬁm ﬁﬂr!ain pour les besoins de l'aviation légédre et sporti=-



zﬁhﬁgﬁﬁn\rése&u dé'lignea électriques a haute
le Nord-Est, enfin, deux pylones isolés d'une

& pont transbordeur (ha.uteur 75 mdtres) situés &
R S

3 aréroﬁi"ome en direct:.on du Nord Nord-Est.

de vue meteorologlque, les relevés effectués par 1'0.N.IL
Ve ith sgr;'l';uc;];mes (moins de 2 m/Sec) dans 32,8 % des cas,
ﬂz.;l}'gjee.) dans 3g T %, modérés (de 5 & 9 m/Sec.) dans 25 %
:",S(E?m}SEO. et au-dessu's) Hans 3,5 % des cas. Il n'y a
?'élgfs violents : trois cas seulement de vents d'une

| ;sen‘i: utlllsables avec un certain vent de travers.

‘ f‘};;a; B, pn admet que la composante de la vitesse du
&\ a,;(;i?é,ti1on de la piste peut atteindre 7 m/Sec.

i ; J-maié que 1es deux ;nstes actuelles sont
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; ?zil'a,:;givée. Au contraire, Chiteau-

' amen‘b pour les aérodromes
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2 au ee'gtre de l'a.gglo_
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‘de 1.245 m., large de 40 m., orientée NW-SE, consti=

eétres

‘ @jdg%}es en béton armé de 5 m x 6 m et de 10 centim




'eéé taires-comptables.
ellement 1l'Armée de 1'Air se désintéresse de

savoir si ses intentions ne se modifieront

.0., la Direction Technique et Industrielle du

avait envisagé en 1945 d'utiliser Chiteau-Bougon

ypes qui auraient été assemblés & 1'Usine de
t entrepris en hate des terrassements pour

2,500 mdtres. Puis le contre-ordre est venu

en quatre classes dénommées A -
?inég;agx transports réguliers a
rs pour des étapes de

guliers avec des étapes

ts & courte distance.




c l'atterrissage.
 Tditions’actue1les du trafic commerciai, et étant
militaire, il semble que l'on puisse longtemps

 u§B de ChAteau-Bougon aux avions légers et aux

.



S} ‘lafi%ﬁe place des aérodromes

'éuse;bBastia, Bordeaux, Calvi,
-#on,.Mafseille, Nice, Orly, Perpignah

ﬁéEADeaﬁville, Montpellier et Clermont.

o Pl z i
nﬁ%er qu'fl n'y a en France métropolitaine qu 'une

SN

omes éiaht un trafic commercial. Encore le nombre des

psolument infime sur au moins une douzaine de ces

‘.q;‘ i '
galement que onze aérodromes ont présenté en 1951 une

-

'faéphésé 1e trafic de Nantes pour l'année entidre. Le
"ﬁgf donc réellement modesté. , |

pas que le trafic voyageurs puisse augmenter considé-




de crder une troisidéme direction de piste,

mauvaise visibilité, ou en d'autres termes,

niﬁﬁwn%s. Cette 3dme direciion serait Bst-Ouest,

le par mauvaise visibilité Sétant la direction

directions de pistes, 1'aérodrome serait utilisable

 olest-a-dire pratiquement de fagon permanente,

ainement, tout au moins pour les besoins civils.
struction des aérodromes.de la classe B prévoient
?ﬂﬁﬁéude 2.100 ﬁétres, au niveau de la mer et
'de 15°,

des mois les plus chauds étant de 1'ordre

60 mé‘%i*es. Je rappelle que -

m., 1'autre
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fggﬁueileg suportent aisément cetté charge,

,%m&igaﬁion ne comprennent actuellement que lc bali-

, grande piste et des obstacles et un émettour Gonio

_-@e_ia pistece On pourrait compléter cet dquipcment par

he lumineuse, mais 1'aérodrome ntétant pas actuellement
i1 s'agit 1la encore d'une dépense qui n'est pes immédiate-
doter 11aépodrome des systémes d'atterrissage sans visibi-
;5Ag qui sont actuellement réservés aux aérodromes de
'ﬁ@@xﬁanoe, il ne peut en &tre gquestion pour l'instant.
”gg Lon qui serait immédiatemont souhaitable scrait 1'amé-
'@@‘gontrale'de laguelle on puisse voir le terrain.

, partie militaire du terrain, quoique n'étant

. hangars-tonneaux lui cachent une partie de

:éﬁ rable & celle gqu'utilise actuellement 1'avia-
VA‘_'Q§$3ire que l'Armée renonce & son occupa-
t probable.

iales, il serait évidemment



 §Wém£retien et 1'exploitation des ouvrages

SIS e L
pour 1'exécution évontuelle de travaux d'amélio-

es qu'elle est autorisée & percevoir sur les

o UL )
 pour pouvoir fairec des travaux il ost nécessairc que
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es soit suffisant : le premier effort de la Chambre de
¢ tendre & développer le trafic de 1'aérodrome.
Xes sont pergues, a2u bénéfice de 1'Etat, ¢t notamment

_sagé@ Actuellement, le produit de ces taxes tombe dans

=

t générel de 1'Etat, et ne profite pas aux installations

‘Il est possible de percevoir ces taxes pour lec compte de

R, ‘
B et

pour lui permcttre de gager des emprunts, afin



g 9 )
(entrotien des pistes sorait d'silleurs, a

a4 la Chambre de Commerce).

érgratuit : je veux parler de 1'établisscment du

-”rméﬁadire du plan indiquant la disposition des bandes



deux Administrations différentes scient appelées &
o ¥y ;
iﬁgg@ et 1l'autre ont, par ailleurs, des besoins pres-

.

_amﬁge‘yroblémerd'importance ¢ la déviation de la Route
&aaé”&e le, route est interrompu & la traversée de
Q@fﬁggiic est dévié par des Chemins départementaux et méme

Ex #

 usagers subissent depuis prds de dix ans une

.~ Le Département de la Loire-Inféricure et la
ais sﬁppbrtent des dépenses d'entretien de leurs che-
tion qui devrait se faire sur une route nationalej

1i ne peut plus se prolonger.
en 1948 un projet de déviation de la route

'4 ¥ P ot
. voie ferrée, en passant par le nord de

ord ﬁarce'qu’ellg estrmeilleqfeﬁA

e P

> qu'elle sauvegarde
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%e 200 millions de francs
NES o ¥

r*@'ion des Bases A{éi?ﬁénnes et 30 % 3 la

‘des Routes.
‘affirmer que la Direction des Bases Aériennes

“Atiaé_au Programme quinquennal d'équipement qu'elle

cnt routier.

onn a@p%gkfdeuxdirections intéressées dépendent du méme
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b@gn#giilance & 1'égard de la région nantaise ne me

mise en doute, je concluerai en disant que l'on

¢ optimisme la réalisation prochaine de la déviation

aux caractéris-—-

g&ﬁen@ﬁné¥hn prochain programme gquingucennal «...

7 mlﬁ@p~du la Direction Technique et Industrielle
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