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terland tel que nous 1'avons délimité comprend & peu pres 13 départements qui ont
consommé 611,000 tonnes d'essence en 1959, or la raffinerie n'en a mis que

518.000 sur le marché la méme amnée. Tl est donc nécessaire de faire appel aux
raffineries voisines et depuis plusieurs années déjaz la cBie nord de la Bretagne
_regoit une partie importante de son essence des raffineries de la Basse Seine (1)
par les ports de St-Malo, St-Brieuc et Brest, ceci démentre que si, pour lec trans-
ports terrestres, le calcul des distances doit Etre rigoureux, souvent au kilomt-
tre prés, les sociétés distributrices peuvent par contre se permetire d'allonger
les parcours par mer sans influencer le cofit du transport,

Les produits finis sont stockés & la raffinerie, la distribution consis-
te A transporter ces produits directement ou par €tapes jusqu'au consommateur et
3 les mettre & la disposition de celui-ci soit dans 1'état ol ils sortent de la
raffinerie soit aprés certaines transfornations ou mélanges ; les livraisons se
font en grosses quantités (vrac) ou en petites quentités (emballages’ . L'organi-
sation de la distribution est trés complexe elle pose des problémes qui varient
suivant la nature du produit et la situation du client & desservir, Toutes les
sociétés pétrolidres ont soigneusement étudié et planifié leurs réseaux. Relal
placé entre la raffinerie et la cuve du consommateur ou celle du détaillant, le
dép8t est généralement un élément indispensable du r 13 on des
produits qui entrent dans le cadre de notre étude :
Nous allons voir que 1'implantation de ces depSts es
conditions géographiques de la Bretagme (figure 3).
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sions sont fonction de 1'importance de la zone & d
& stocker et des modes de transport adoptés pour 1

parfois nécessaires pour rendre pompables certains | e

fuel lourd par exemple. Des pompes permettent le chargement des camions de livrai=-
son, Ie r6le du dépbt consiste & recevoir de grosses quantités de 1 a des
prix relativement bas, & éviter les acoups de ravitaillement et & pallier les
pointes de sortie.
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Ie dépbt doit &tre aussi rapproché que possible du centre

points de livraison de fagon & réduire les frais de trar Maig ce centre de

gravité est difficile & déterminer et un probléme se pose de la densite

optimum du réseau des dépdts. Avec un grand nombre de dé activité les trans-
1y

ports massifs (approvisionnement) cofitent plus cher car 1
livreisons sont moins chdres car les zones des dép8ts sont réduit
tres parcourus par les camions ont moins nombreux, mais les fra
plus élevés., A 1'inverse, si on exploite un petit nombre de
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(1) T1 nous est malheureusement impossible de dire dmns quelles proportions, 5t
semble cependant que les 4/5 de 1'essence livrée dans le département des
C6tes du Nord proviemment du dépdt maritime de St-Brisuc alimenté exclusive=
ment & partir de la raffinerie de Petit Couromne.
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