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lames devenir noires dans le
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lles; cette zome, jadis fréquentée par
~vers PAmérique, est au-




trouvé abandonné
mm ‘;2% par 50°30° Nord




AUX LIMITES DU POSSIBLE

Paris par son propriétaire, tout comme les Quatre-
Vents de Bardiaux, sans conseils ni aides (bien que
Cannet soit fort peu riche), et destiné i la traversée
de I'Atlantique aller et retour.

¥ 'ngi ce que dit le trés sympathique Robert Cannet:

 étais engagé dans le Pavillon d’Or en pensant
L me serait une bonne occasion pour essayer
en mer.

L, il me fallait un équipier pour trois rai-
pales : d'abord pour m’aider a gréer
mm@wmoﬁﬂmwdede

, carénage, etc.







ne peut qu’étre renfor
',W w@ tré’ bom A-/lu On
mouillant
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la; et, précisément, il faut barrer quand c’est dur.
Tenir une barre par mauvais temps, ou dans certains
déséquilibres de voilure, donne de fameuses courba-
tures aux muscles du bras, surtout de Iavant-bras, et
quelquefois a ceux de I’épaule et des cuisses. Voyez
Crapo (tome I), dont la main resta ankylosée. ‘
Ensuite, on change de voiles. Changer de grand
si 'on sait 8’y prendre (et c’est toujours le cas),

gréement, de plus, est « marconi » (triangulaire,
gue), comme il est de plus en plus fréquent,
a ne demande pas un trés puissant effort. Avec le
; toile est p ]




méme si 'équipier est médivcre (cas des
ns de Voss, qui ne les embarquait que pour
,Wq'om le mettre sur le pont, en lui
consigne, et compter qu’il ne dormira

a de tout événement anormal, de

n du vent ou de la mer. Le « quart »

se indispensable de sommeil peut

1e.
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;kx Gﬂh;llgos. irés exactement sous 'Equateur !
est 1a que passe le courant de Humboldt, venu du
ﬂ;cmmm,bunwr,quon #'est habitué a la

. En tous henx, les naufragés, sons-lhmontes.
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- salade et dessert a chaque repas !)
s (le seul de ce genre) qu’on peut et
en mer est d’y bien manger, ne serait-ce
erver bon moral. Nous aimons y faire
1sine, presque toujours réalisable dans
s; ne manger froid, notamment, que '

ossible de faire autrement., De méme,

, — c’est plus dlfﬁclle, pour des
- belre du vin. Tous les marins




Hayet ? La présence d'un équi-

er dans notre cas, nous ’avons dit,
acon sa charge mentale et morale,

ire, comme le soulignait Marin-Marie,
Gmemer traglquement Eric De







5 eomme on regarde les flammes d’un feu de b01s. On
 éerit des volumes sur la « psychanalyse du feu »;
Mrm écrire des bibliothéques sur celle de la

1 ? Sans doute, mais rien d’humain n’en
‘On est les lames, on est les nuages, on est les
m est le hatenu. Comme lui, on va. On est son




se produit un autre phénoméne d’envoiite-

ux cette fois : voyant, et sachant ce qu’il

le skipper, ou le solitaire, ne le fait pas. Il

. 11 attend presque toujours un peu trop. Parce




our lui bien assez la lon-
nt, s’il doit modifier quel-
ssera, sans méme s’en aper-







itour, avec son catamaran (double coque)
/ de 4 m. 90; Henri Bourdeux, aviateur
pnrh d’Indochine avec sa femme et sa fille,

i’nne jonque, et qui fit naufrage aux Plnhp-

~¥on Dieu, que de garcons entreprenants, et « aris-
la solitude », sur nos cotes ! ’
s cotes ? Mais non. Si Bernicot et Le Toume-
“des Bretons du httoral, si Blsschop est fla
. ai
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n’cst en plaisance qu’il a appris a naviguer. De méme
- Jean Gau, Bombard, Bardiaux (qui a appris tout seul,
5 i Fort, Chabas et tous les

s navigateurs sont des plaisanciers. Mais la plai-
se divise en deux branches : régate et croisiére.
regate, sport de compétition, et dont les unités

our la course-croisiére, qui est tout autre
1e vont guére au large, ou méme ne sont pas
- régate ne donne, ni la formation, ni le

se retrouvant au port

marin,



me voit pas bien non plus a quelle situation
cela peut mener. ’

er, comme Dick Tober, comme notre Moites-
aller dans un pays déterminé y chercher un
>, tout en faisant a bon compte un beau voyage,
sér un petit capital en revendant le

ée, parfait, T
Autrement, ils ont bien de la chance,
n’avoir pas a se préoccuper d’une
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‘tourne (par avion si le bateau est loin) a ses four-
- neaux de I'hotel Taft; et aussi car, se sentant vieillir
un peu, ayant montré que la voile pure ne effrayait
pas, il équipa Atom d’un bon moteur de 20 CV, pour

le tour du monde qu’il accomplit maintenant,
a da partir de New-York en mai 1953, I comp-
relicher aux Bermudes, passer le canal de Pa-
- mama, g'arréter aux Galapagos, puis rester un bon
4 t & Tahiti; a chaque escale il veut peindre a
nir des documents, et faire de beaux films,
,_toujours tranquillement, il compte bou-

par Torres, I'ile Maurice, Bonne-Esp
a .. et Valr
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s que Bardiaux soit rentré de son tour du
nous décrive cela longuement, :
e le lecteur non initié puisse se faire une
que représente d’aller, d’Est en Ouest, dans
nous reproduisons ci-dessous la route d’un




'AUX LIMITES DU POSSIBLE

| u&*e,r au guindeau. Des membrures sont cassées, il fau- '
~dra attendre une température plus clémente pour

~ s. 1l faut s’appro-
nuit des falaises, avec 60 métres de chaine
dormir attaché pour ne pas étre débar-

.

matin, il y a 100 ou 120 maétres
h Vi
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ses voiles, avec un tissu beaucoup trop léger,
odestement qu’il « réussit aussi mal que s’il
it fallu se confectionner un complet ». De ce
~voilure fargua mal, ne lui permit pas de bien
r dans le vent, et se déchira rapidement.
1eme, le lest, essentiel pour une jonque qui ne
bien que chargée a bloc, fut fait de pierres
S, et se trouva insuffisant, puisqu’il fal-
rder un logement, Aussi la voilure devait-
dés qu’il y avait un peu de vent, ce
encore le batiment,
méme raison, I'eau douce était
ombrants et dangeret
réduits a
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oute de la grand voile, jai pu la repécher en
ngeant aprés et me raccrocher a une longue drisse
laisse trainer en permanence. La vitesse de Ma-
e était du reste trés faible & ce moment, 1 &
Cette drisse de secours est amarrée par les
uts sur chaque bord du bateau, formant une
nture qui traine jusqu’a environ dix métres
e cette fagon, en cas de chute a la mer,

chance de saisir cette corde et surtout
t serait trés difficile a tenir

e

1e casserole ayant été projetée a la mer par
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u d’iles basses, pour une route permettant un
e en latitude, que Moitessier est armé pour
parfaitement. Qu’on regarde la carte, on
que ce n’était pas aisé, car toutes les cotes impor-
sont sensiblement Nord-Sud, sauf IInde, mais
st dans la mousson. Tout de méme, en faisant
ément une longue traversée, vent de travers, dans
rais, il aurait pu attraper les parages de
r, ot il n’avait aucune chance de passer
1 Grande Ile, ou, #'il allait trop au Sud,
la Réunion, toutes trés hautes.
1 prend la solution la plus risquée
par le Sud, de I'lle Di
= £ o d h 404 y

r
:




léja le danger qu’il Miooula‘rwj
MCh&’ﬂq c’“&ndﬂﬂ
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“gers ! En corrigeant sa route pour le vaincre, il cher-
cha positivement a se jeter sur Diégo Garcia — car,
lorsque, tout prés de terre, le courant mollit, son cap
e porta sur cette ile,

faut penser a tout, pour naviguer prés de terre.
‘est plus aisé 3 une table qu’en route; loin de nous

ée de blamer.) ;
oitessier se sauva, sans blessure. Il passa six se-
Diégo Garcia, 1a meurtriére, « dans Iinsou-
joie », malgré la perte de son bateau et de
ice & de merveilleux amis. Puis, faisant
rice, il 8’y trouva si bien qu’il y resta
destin qui Pavait conduit sur

u il

tenant, sans doute, du mq
niéres années — des na

Jusqu’a 1910, on ne
d’innombrables Améric:




~
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le commander Graham. Ensuite, I’Angleterre ne re-

trouvera de véritables solitaires qu’en... 1947 ! (Clark
était Américain. ) 3

Mais parlons un peu de Graham.

mais c’est déja
longue route ne |
Neuve pour la

*
* %

ham en a

Deplﬁs 1870, année ou Buckley et Primoraz avaient on solied

é d’Est en Ouest I'Atlantique par le Nord, c’est-
ontre les vents dominants et dans des mers
ce qui est autrement difficile qu’en descen-

z¢ sonne n’ ssayé i

onn
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er a I’hopital avec un empoisonnement
| le tint entre la vie et la mort pendant

Thiver. Un froid terrible,
blizzard qui vous « coupe
des, pour se remettre tout
;5 et, Inen entendu, la mer.

8 ulnssant coup de



/

~ _ M ,

/%/
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furent atteintes en dix-huit jours de beau tem;
« juste deux petits coups de vent ». R
Reparti le 18 mai, Emanuel arriva, sans ine
notable, aprés dix-sept jours de mer, a Hughto
le lendemain la croisiere se terminait a Plymot
(’est une belle, trés belle histoire d&’
la mer et un grand marin... qui avait se
de la chance de pouvoir abandonm
quand elles allaient mal. S
Il repartit en 1939 avec sa fille
un voyage autour du monde,
en Nouvelle-Zélande. e

Cette traversée I
croyons pas qu'on.

seul si au Nord, et ns ¢
Pautre. LA
Comme nous &
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thck Ellam et Colin Mudie, a bord de Sopranino,
~ Iui aussi minuscule : 5 m. 80, mais fort bien défendu.

‘Hiscock et sa femme; Bill Howell et Colin Mudie ';
le commander Bill King, qui fit plusieurs s S
avec un éqmpler, et dont la femme, Anita Leslie, apres
allée, seule avec son mari et son poupon, d’ile en
ans les Antilles, eerivxt le délicieux : L’ Amour

‘une coquille de noix

tes ces traversees ont ceci de. remarquable
- lies zmpeccablement bateaux
point, navigateurs sérieux, soxgneux
ussi comportent-elles le minimum

p ;';d’,c 'ﬁéﬁtablgs traversées soli-
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~ fait son bateau sur place, qu’il fallait aller au contj.

nent, en passant d’abord par San Miguel des Acores,

L’archipel principal avait juste plongé dans la mer,

 quil découvrit & bord... une
une jeune fille d’une admi

- d’un yacht dont le nom signifie « tentatrice ! »

passagere clandestine,

- Fidele a sa solitude avec sa marine Temptress, donc

au charme de la temptress de chair, Allcard
>  affreuse colére; jusqu’au moment
riaitement ridicule. !
‘ rd voulait faire escale a
t en larmes : les Portu.
> chapitre des conve-

que, pensait-ell

able beauté, Otilia. A bord :

trice,
venger la co
un steamer
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Son bateau, Sheila II est un vieux, vieux yawl de

9 m. 80, construit en 1911, Cela n’effraya pas le colo-

nel Hayter qui, en aoft 1950, partit avec de Lyming-

S .

- 11 passa a Gibraltar, a Port-Said, traversa la Mer
e sans démélés avec les pirates (cest la premiére
voir Robinson, Zitt et Petersen encore, en cette
e année 1951, dans Pautre sens); il franchit les

bralants grace a un petit moteur  essence de _
re feu comme Miles. Il arriva a Aden.
aison ol la mousson souffle puis-

ee»p
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Pénang. La, n’ayant plus que onze livres pour toute
fortune, je dus prendre un emploi, et jespeére avoir
- économisé assez a la fin de Pannée pour remettre mon
- bateau en état et partir pour Singapour, Java, Bali,
- Timor, Sidney et la Nouvelle-Zélande ! '

On ne peut pas dire que ce colonel soit un naviga-
trés précis; mais c’est un homme d’un rare cou-
d'une énergie indomptable, et un chancard :
ne commettait pas des erreurs en latitude
> colonel ne fait-il pas le point ? Les
Vi eux locaux des génies

d’hommes de t
A moins de :
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La premiére traversée a deux, certaine (dans I’autre
sens, d’ailleurs, hien plus difficile) est celle de
Buckley (Américain) et Primoraz (Autrichien) en
1870. Le premier solitaire, Johnson (Américain),
d’Ouest en Est, en 1876. Aussitot apres, ils deviennent
légion, fous ou sages, Andrews-Laylor ou Blackburn,
Le premier par le Sud vers I’Ouest, 1923, Gerbault

is). Le premier par le Nord vers 'Ouest, 1934,
(Anglais). '
eut la premigre traversée solitaire du Pacifique :
"alizé, en 1882.83, Gilboy (Américain) que nous
3 Talizé, Rebell (Letton), 1931-1933.
ond

ile de ses successeurs,

: Slocum (Canadien),
quand le canal de

AUX LIM

cains) 1902 (
Marin-Marie

L’Atlantique s
(Francais).
Femme seul
Apres tout
teurs solitair:
11 ne reste
a la chance




eur, ou pour la liberté, les « ultra-
- en poussérent la civilisation, 'art, a

juste au point ot le raisin va ces-
nt les meilleurs. C’est quand le « nor-
Uapparait sa fine fleur.
lesse de ’homme et des choses.
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iwamphe — hlen plus tard — par ~ Vito
.500 milles), c’est la plus grande traite jamais
par un solitaire; et Legh II de Vito Dumas
m. 55, ce qui donne un tonnage-volume tri-
1adruple, et une tout autre sécurité.
le bateau que se fit construire en 1882 i San
rnard Gilboy mesurait 6 métres de bout
exactement comme plus tard Elain; il était

t, 2 métres contre 2 m. 15. La compa-
car Pacsz était autrement sérieux

ponté, com
ment étanche
avait enten&u
ricain. Pln

avait-il
Andrews, a ¢
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le Pacifique !), Gilboy avait amassé dans la

s d’eau en 14 barils (4 1. 1/2 par jour, pour

bien 2 1. 1/4 par jour, ce qui est suf-

Bmii),

e pain en boites soudées (ce devait done

de 2 livres 1/2 de rosbif (du « singe »),
rotis en boites d’une livre,

llés en boites d’une livre, ‘
désossés en boites d’une livre (pas

Un tuyni; de

~ Marteau, hac

Poéle a pét
1 livre de
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de lui. Aussi déclara-t-il aux curieux qu’il
faire une petite croisiere au dehors des
ela grande baie fourchue de Frisco.
Pacific n’était pas paré. Il ne le fut que
m‘mr, Gilboy décida de partir le lendemain 18,

I'imposant chargement ayant été remar-

it foule sur le warf tandis qu’il mettait

a l'appareillage.

réchaud a p
abrité de la b

Ce fut donm,
départ.

dans la ;zoix '

 eut a traver

se montra




t-a-dire, en langage maritime, a cing ou
u vent. Cette allure, qu’il conserva sous
extrémement curieuse; il aurait été inté-
voir si Voss, l'apétre de la cape sous
ite appelant de P’avant, presque a sec de
connaissance, en 1901, de cette expé-
e (Voss partant de Vancouver). Une chose

- : ce dispositif fonctionna parfaitement.
énétra dans l'alizé du Nord-Est aux
jours de septembre. La belle vie, vent
dispose les deux voiles auriques de
c’est-a-dire la grand voile d'une

t ), la misaine de l’autre, allure pour

de gonlawe est tout mdlane! 1

AUX

passe enuermeﬁ%
ment qu’il I'a
ceit été la fin
tranquille, méme
Le voyage col
loin, baleines
inquiét.ant.eﬂ‘,
tembre, pren
bonite (petit
oublié... le se
besoin, le p
exposant d
parvient




AUX LIMITES DU POSSIBLE

mm en cape; Pacific, presque immobile, attira
n d'un grand chélonien. Tandis que la tor-
uenaudait le long du bord, le marin, qui n’avait
faire contre la premiére avec la foéne, guetta

ent favorable pour la saisir par les nageoires

ir cette proie avait décuplé ses forces. En
L le reptﬂe fut embarque, décapité; et Gil-

ew eqummarteau se montra a l'arriére.
menait pas large. Le voyant s’approcher
d, il se mit a lui tirer des coups de

e son. das emergeut. ‘Cela n’i

décrivit un cercle
Tendroit ou il s’étai

blait répugner
finit par disp2
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gression (voir la carte). En réalité, d’ailleurs, Gilboy

a eu plutét de la chance : il a trouvé 1'alizé du Sud-Est

* au Nord de I'Equateur; il arrive plus communé-
"on ne le rencontre que plus bas.

ute fagon, il faut maintenant « droper ». Gil-

accorde plus que trois ou quatre heures de

en cape (sans doute somnole-til en outre,

ée, jetant un coup d’ceil de temps a autre,

le fera plus tard).

peu inquiet : voila deux mois écoulés, soit

temps prévu, et il n’est pas tout a fait a

‘Méme en comptant pour rien un

ne se reproduiront plus, il faut, a

e avant ces calmes, plus de deux

ois, pour atteindre I’Australie.

juré d’aller j
veut-il se te :
presque, pmﬂgu’il'
citrons, qui lui
Alors, ¢l y a
bien. Enﬁlh &’m
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 poissons abrités sous la caréne les voient revenir; alors,
¢ les uns contre les autres, montent a fleur
toucher la paroi du bateau, ce qui leur per-

chapper a la voracité de I'ennemi. Gilboy a

e, malgré ses coups de foéne et ses balles

ver, il ne peut se débarrasser de ce danger,

lus ralentit-il la hardiesse des squales, quand

rgoivent menacant. Les monstres semblent se

~de tout, et ils recommencent leurs

s qu'ils le savent depuis quelque temps au

Gilboy étant devenue intolérable, il dressa
mannequin (fait de quoi ?) vétu d’une

et cette ruse réussit quelquefois a
sirables.

sentiel est de faire route;

“dans P'alizé « comme un

tera l'arriéere
gson écume, 10
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& ne pas les lacher, a les rouler, en mettant la montre
Tintérieur. Que faire de ce paquet ? Il faudrait un
‘bout » pour I'amarrer. Gilboy songe a I'orin de

nere flottante; il se prépare a plonger pour cher-
cher celle-ci, habituellement ramassée sur I’avant.

! justement, la voila qui apparait, un peu plus

ur le dos d’une lame; son orin est amarré sur
. Gilboy nage, I'attrape, y fixe son paquet. Mé-

‘Bon. 11 faut maintenant redresser le bateau,
ent, la mer n’est pas... assez grosse.

s lames étaient puissantes, I'une d’entre

e, pourrait retourner 'embarcation
(cela arrivera a Voss, avec un bateau
mer n’est qu'une mer d’alizé,
es déferlantes beaucoup trop

u’on puisse en attendr

un résultat. Gilboy.
chiffres qu’il donne
heure ! Sa terrible vo
tement ne sont pas
tourne un peu, sous
une lame plus hmte.

monte des pieds le

boute en ar
tement, ma
apparaissent,
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eaux, ne donnant pas prise au vent,
ncre flottante, permet au bateau qui,
 peu prise au vent, amarré « en belle »,

ien de travers, et i peu prés droit.
se-t-il, Encore un peu de mé-

ou du moins évitant de se
réembarqué, se met 2
'a qu’un débit ridicule.
‘écoper. Voici une caisse
- sucre.
? Allons done !

précise les jours de ciel co
1.430 milles, mais, au petit bonl
peut-étre beaucoup plus... Et
vivres, puisque hélas des
taient dans cette ean qu'il
Bon. Bon, se dit encore
avisera. i
On avisera. Pour le
Pour le moment,
trouve les cales de Pa
ayant continué d’éco
Voici, presque
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‘Quoi, maintenant ? Manger ? Pas ' travailler toujours. Il faut
de biscuit. Et puis quoi, & 7 by
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centimétres d’épaisseur. L’épée de I'espa-
! ﬁ%ﬁ et bien transpercé le bordé.
bre arriére ? Nom, elle est seche, car cette
étaient en place,
) ."-WﬂmEnﬁn,ﬂ distingue
du 11 attrape de I'étoupe, des
i;;?lﬁon, y bourre le tout.

pement pas assez p&ur
Jenn-voﬁurc.
Mais voici la terre.
Sans doute Fern é
de toute facon, il n'y a A
suite : ainsi Gi
soit les iles L°Y‘hf
gnndo terre, ceci




partie sud forme un ilot séparé, mais rattaché ~ Aprés avoir pris la panne, il se )
terre principale par un récif d’environ 4 milles 4 .oigxl:euaemem. N apercevant
lboy ne s’en rendit compte qu’alors qu'il ~ Pacific en marche; mais au b
. gmnh tem,}:ﬁ;:t décidé de ~ droit devant, les brisants !
ux iles. Il se vit obligé de prendre ement qu'il en croyait
2Ty m Mﬁ' Tile par le Nord, I:Enom:ne E z:leu mnﬁt pour
lui cofita une centaine de milles, car les ~ Mais le temps p
i ou 10 milles sous la mer ~ premitre idée de Gil
ux de continuer i naviguer de ~ devant, et d’essayer ¢
s g 1 se jugeant déc
décision de ri
la houle et le
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le mat ou sur le pic; mais

m , Pacific était sur le point d’échouer. Rl o o

levé T'ancre, il poussa du fond avec un
e des bateaux petits !) jusqu'en eau
trouva du sable. Comme la lune

son geste, b
son départ a l\ﬂﬁﬁ
revint d’autres, et
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trouvait par 23° 18’ Sud — cest-i-dire sur
de nouveau, bien au Sud de la grande ile,

a sa itude... 11 était réduit aux conjec-
Wlpl!h son estime, il se trouvait, ayant été
de 227 milles au Suroit pendant la semaine,
Est, done encore « avant » Nouméa, Théori-

I n'était pas trop tard pour atteindre ce

:  fut remplacé par des
ontinua de dériver, au courant,
-Ouest, puis vers I'Ouest,
gentiment le tour de la

AUX LIMITES DU

f
Le 10, aprés avoir voltigé
Pacific, un oiseau de mer

ulni‘lig i : F
main. Le 13, il mange ses
de viande. Depuis le 7,
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Mm lendemain. L’état de la mer s'amé-
L vers 10 heures du matin seulement. Gilboy fit

qamhmmu! improvisé n’avait pas tout
mﬁs pied dans I'eau, il fonctionnait si bien
‘navigateur se trouva heureux d’avoir perdu
: bmcmp plus fatigant & manier.
rs 9 heures, il reprit sa course

le safran de son gouvernail. A
'memntuépu

n passa sous le vent. Une
,gidgmamivolu-

AUX LIMITES DU

rechercha le long de la caréne ém¢

bernacles (anatifes, pousse-pied
tenter de macher sans en avaler

ﬂeuthuhnméemu

Ce jourla, vers 6
sieurs reprises sur




2
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quo le mehﬁm echappa
tomba & la mer. Gilboy fixa so;










480 milles ? Une se
apreés les vingt-trois
sans mettre pied a
~ que personne n’eut |
tenter. Il semble




impiété. Il existe peut-étre
une essence fort élevée,

1able que, dans cette
autre homme soli-
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uand Dwight quitta Seattle (confins ouest des
s-Unis et du Canada; qu’on se souvienne de Voss),
» il avait vingt-deux ans a peine. Il fut donc et

up, le benjamin des circumnavigateurs,
navigation, il s’y connaissait encore moins, beau-
moins que Tambs *; le résultat fut d’aillours du
genre, a cette différence pres qu’avec encore

e chance, cela ne finit pas mal.

e de sept ans, Dwight avait pourtant ’amour
t gagné quelque argent en distri-
les boites aux lettres, il s’était
ns. Puis il avait revendu son
eté une autre; de troc en
alement, a acquérir son
it un voilier 2 moteur
n. 68 de tirant

: ueron a peinturie,—‘ 1)
3 g%ge:voirs a gasoil d

: . g Cockpit étanche.

ipets relevables.
5 Eg:;ples couchett 2

- 6. Cuisine.

Banquette. Dessou:
’ro&msions, en b!
Table a cartes
[able a_dessin.
eau ¢
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~chose. On jugera du néophyte qu’il était, en recueil-
- son aveu : il n’osait pas déverguer ses voiles de
de ne pas savoir les réenverguer !
occupations (études universitaires d'une part;
e part, chose inatiendue, une entreprise de...
' paysagiste !) ne donnant que des résultats
nts, il songea, ayant lu Alain Gerbault (et en-
parler de Voss, sans doute, qui était du coin),
r. Il trouva un camarade étudiant, Jack, qui
la trigonométrie dans I'espace. Jack fut
eur (sans avoir jamais navi-
. Le chien Hugo compléta
i , pour. faire le tour

as a I'usage de bien granc
: Les abords de Los Ange
pas par les oiseaux, selon
bidons vides et des peaux

Dans ce port, les ga

: leurs
que, pour renﬂo%xex" leu
-pas;agers. Faut-il app

cide par imprudence ? O
L’un des passager

de Chicago qui a ¢

veiller et de le prof

voulait gagner,l_es'm‘

que le chomage

En route de ne
Non. Le cgmgi

arer.




1 mauvais temps. Le coin qui sert de niche
st mouillé, le bois de chauffage et un sac
 chargés « en pontée », vont i la mer. Mais
, les bordés hauts, desséchés au soleil de Cali-

le pom' diminuer la gite, et pom-

franche, on rétablit la voilure.
ue d’eau, que d’eau ! En-
Non, c’est la pompe, qui,

en geyser, et crache

gation, et méme de cuisine
n'est pas admis, est fourré
Dwight raconte son sé
charmante et vivante, D’
of suspense; son livre,
quable. e
Hugo, tout maigr
Ion repart, avec un
tier en retraite (il tr
confort). :
Du mauvais t

vais ! Non, rien c

‘au postier que
ans I’A

dans




me gargon; celui-ci ne serait plus maitre a son bord;
n il ne sait pas 'anglais et Dwight ne parle pas

_renconire Alain Gerbault, dont le luxe

(le méme Gerbault qui ne pouvait se’ payer

au, et prétendait « vivre selon la nature »);
lui présente un passager, Sam Elbert.

1 pelit commerce pour remonter les fonds,

zht découvre Timi, un charmant

| il faudra tout apprendre,

marin-né » Le « capi-

et Timi qui est un

ou cyclonique a p
et souvent « hach

« coins » — .cm?mq:;
versement orientes

eux qui’ envolen
paquets de T




AUX LIMITES DU POSSIBLE

et la « lessive » gigantesque formée par la voile,
 aux plaisanciers qui ont dématé dans un
clapot le loisir de s'imaginer le charme de
1, dans une mer d’enfer, venant de tous les
orizon, pour un gamin de vingt-deux ans,

quinze, et un passager vomissant...

peut mm la. 11 faut gréer un mat

ement unhser

AUX LIM

échouage, et entre a Au
scéne comique : le ionmﬂl
qu’ldle Hour arrive a 16
cis et les bateaux a
traine tant qn’i‘l peut;
de cette oreille, et le

Au départ, le
Ivan Palmer. V
y séjourner 1).
un autre de Sl
pour visiter son

Lors d’un
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% ‘dlmire, est entrainé par le courant de sept
s, parmi les requins et... est sauvé par des Pa-
2| oat décidément avec lui.

fin de juillet 1936, route vers Timor. Timi,
comme le docteur Bnmb:rd mange tout crus les
volants. Nouvelles difficulté és, toujours par
«mrtas A Bali, énhouament, sans suites
' t jeu de cache-cache avec

désopilan
*Dwightwmeﬁe bon droit, et

- a été compagnon de

Un navire renwmo, :
point, répond par signaux
Comment tradns;::;

His Majesty’s Ship
Voyons le volume d

Tropique, ¢'est peu
\ %quight
cest « 57 » (d
juste, a 25 mi
La Mer
en grande p
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i le rejoint a Cherbourg. Cowes,
‘2 Ramsgate... ou il arrive avec

t traversa I’Atlantique,
vk, se trouvant ainsi ben.
(de 22 a 26 ans).

- modéle sa navigation;
ien obligé de le ran-
_sympathique, le plus

it-on le droit




navigation n avxnt pas été mpeccable, trés
il avait cependant acquis de I'expérience.
lm valt coiité Teddy lui avait, pensait-

ll menait Sandefjord prendre
anique d’Amérique en Nor-
I Club of America, et, en

prendre deux ris dans la
sans trop grande di

point d’écoute
verent le foc :




Mh a wx‘ﬁr la petite voile. Mais I'un des

barre cria : « Skipper, venez sur le pont,
_ s plus. »

Tambs était effrayant : ce n’était plus

mais un luﬁlemnque ouragan, qui, bru-

il est - avait « viré cap pour

au Nord-Est. De ce fait,

‘mer hachée) se formaient en

s, en pics. Comme dit

‘étaient devenues folles, s’avan-

e saonles, grimpaient

nt & l’as-

1° TAmBS, .
Sur I'avant, Ta
tempéte. Il vit ]
piquer le nez dans
cuisses, il sauta vers




re ur pere, et que Pinstinct de conser-
M& ‘il nlgea de toutes ses forces vers la

, de pt)uvon- resplrer un grand
de n “vean aspiré vers le bas.

par une lame par
par le greement de

pour que le mat

(voir D. Long).
Mais Kaare

ne le revit pt




peut-étre le Seigneur me comptera-t-il, au jour
ment, de ne m’étre pas adressé a lui dans de
moments; peut-étre ne pensera-t-il pas trop de
Tambs réagit, organisa le pompage. Et seule.
‘apergut qu’il avait deux cétes

MTﬂmbscria : « Tout

dﬂns la mer; h 5 ‘us r
profondément enfoncé
leau arriva par I's




On lui répondit : « Crions
‘de Kaare ! » Celui-ci ne donna pas de

, la chaine d’ancre avait
la couchette, qui se trou-




au mat pour dégager la corne — ce qui ne
étre aisé dans une telle mer.
fallut pomper, pomper. Le bateau ne pre-
eau. Et les réservoirs a eau douce étajent

main, dans le vent molli et la mer restant

allut établir un gréement de fortune.
bl une épave, parvint i gagner
la terre. La Tambs apprit

| as lieu, car il était le seul

un descendant de I'évéque -
titre de recordman du
Mais la branche pat
de descendre I’
tine, espérant y
la géne, la faim
Vito nait a

Tun des im
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e et revise en moins d'un mois. Ay
S kpqmlmt, il rentrera avec, comme
v,mami Aiﬂamen.

8 est ici ce qu'on
lummd division, et ne
des données linéaires du bateau

‘qu’ailleurs, contrairement a
Téqu . Titave, devenu Lehg,
] mzu&delnge.lhu
m\nmmda(]hnml)

sorm,qumww
dans le fond du
(Finisterre) qlfﬂ ‘
au vent,

Enfin, Vm

11 dut se pr
du bassin d’
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‘Teresio Fava s'était perdu prés de Terre-Neuve
en 1928).

A Montevideo, a2 Buenos-Aires, ce fut du délire ;
Vito Dumas fut sacré héros national *,

ll ne prit pas la chose au tragique, mais la prit au
érieux : il se devait, pensait-l, d’étre un exemple
mm- la jeunesse. :
ais les nécessités de la vie sont 1a. Dumas retrouve
'_ex{ploitation agricole ; il s’en occupe sans éceu-
nt, mais sans perdre non plus la pensée du large,
entre le gofit de la terre, qu’il a fini par acqué-
agréable qu’il a su s’y menager, la peinture
] ol il commence 2 montrer quelque
de la mer et de ce qu’il pense
d pluie, il ressort ses cartes
es ? Les trois routiers
en « ouvert », Paci-

espagnol, entre le :




Legh Il au départ

"AUX LIMITES DU F

continent polaire austral, n’étant
terre, se fait énorme en quelques
de houles gigantesques et constantes,

Les Grands Voiliers prenaient
jusqu’alors deux petits bateaux seu
risqués : Pandora, en 1910, sur

dont le passage du cap
Anglais et Australien ;
fraction, mais s’étaient




s &m de 9 meétres au-dessus du pont ; Dumaa
gnnd mat OSt celux de Tuave, fait en 1913

(k foc amuré au bout d’un boute hors
WJ de saillant, avec ﬁlet), s’établit ainsi : arti-
15; gmml voile 20 m* trmquette 7 m? 50 ;
"59

lwt au total 42 m 25 (que les non-

repondn « Létre humain nait e
revenir. » Sans doute M-ﬂ :
s’en convaincre.

Mais l’appel de la me:‘;
]ouer, étaient trop puissal
avait quarante et un ans p




latitude, on i
cession de tempétes
Etant au Sud

zzi, celui qui, jadis, I’avait ramené en
la vente du bateau, passa un jour le




disait-on & Vito Dumas, ce qui est arrivé
mes robustes. Voyez ce qui vous attend,
pas dans cette folie. »




prendre. Tout de méme, n’y a-t-il
r d’abord ? Il a beau chercher,
oindre frolement lui arrache
pas le point d’infection. Il faut
e un garrot ; pourra-t-il le serrer ?
a ndrer. Il prie Sainte Thé-

. Et il s’évanouit.

ée. Paquet de mer ?
plus. Mais la main
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milles ; mais Dumas ne peut profiter
tance pour se reposer, car lile ne pos-

va pas mal, mais pas tout a fait hien
ne se cicatrice pas, reste douloureux et
simplifie pas la maneuvre. Heu-

ette est solide : elle restera a poste

e, et toute la voilure arrivera intacte

pparait, qui semble bien a tort
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sur drisse, déchirait voile sur voile),

de port, douane, police. Sans pitié... ils

nt. Vito Dumas, écrasé de sommeil, ne
qu'a 3 heures du matin,

11 dort, et
quentée par

*
*%

t & Vito Dumas le merveilleux

as se sent, en outre, sur le point
. Pourquoi repartir ?

des cartes (par simple pru-

que de ses routiers) ; un

ptembre 1942, au début
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voila une bien grande bonté ! Allant jus-

cette bonté, Dumas décida de pardon-
uer les deux fugitifs dans un port.

tempéte dura trois jours et trois nuits, le

eau, Dumas put juste pomper, attraper
revenir a sa barre ; il n’avait pas loisir

enu au beau, le cap Ortegal
in au large d’El Ferrol, Dumas
sortir. Pas de réponse. 1
armé d’une gaffe, il alla

 trombes, de prés |

chent. Elles p

loin. 11 se

(croit-il...)
s




tes et salue les grains.

en les voyant venir, amener

uer la toile par des ris ou
ce qui Dlabaisse egalement)
‘Ilon pour saluer.

arﬂ nt toute sa toile, il f
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seule condition d’avoir de I'eau a courir (et ici, il y
@ de la place!), vent arriére tout dessus, voila le
f i § :

Nous livrons au lecteur les éléments de la contro.
rse : d’une part la théorie de Voss, illustrée d’in-
nbr exemples dont celui de Sandefjord (un
>s ol 'on ne puisse prétendre a I'effet d’une

rdée) ; d’autre part celle de Vito Dumas, appuyée
Tun des plus grands skippers de régate océanique

» lui aussi démontrait le mouvement en mar-
c’est bien le cas de le dire, puisque avec une

; re-vingt-douze tonneaux il traversa

: rs, 9 heures, 43 minutes...

‘est que 'allure de fuite
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L’eau diminue. Le 9 novembre, il n’en reste que
cinquante litres. Aprés cinquante-six jours de mer,
Dumas se rase pour la premiére fois. Bien équilibré, le
‘bateau tient sa route, de travers au vent de Nord,
- Dumas lit Slocum, Voss, Pidgeon. Mais il a un peu de
figvre. Pourvu que les abcés ne recommencent pas !

ones de nouveau. Cyclones toujours, c’est le pain

n. e
13 novembre, il n'est plus qu’a 130 milles (ja-
il ne commet une erreur d’estime ni d’observa-
| de la cote sud d’Australie. Mais il a décidé de
er d étape la Nouvelle-Zélande. (Ce tétu doit
- il Pespérait enfant, des ancétres bre-

Cap Leeuwin, le vent, contraire-
irne au calme. Le foc

fois, ne se gonfle

AUX LI

pien au contraire :
lus a boire.

A 800 milles de la
de ’eau de mer po
g’en porte pas plus m:
rore boréale. Na
toujours la guerre
blent absurdes).

Terre ! Clest la
une minute et dﬁml
La tentation d’y

~ peut a peine I’
~ malgré le froid,
et Papproche d™
tout dessus ; ma
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.ap, ayant moins de constance que Dumas, abandonne
orés une jolie traversée lui aussi), file devant pour
la cote du cap Foulwind, ou du cap Farewel,
voici le cap Farewel, 1a Nouvelle-Zélande en son
1, aprés cent un jours de mer. Mais le temps est
ble, il est impossible d’atterrir. Enfin, le jour
| 1942, le vent mollit ; 3 16 heures Dumas
ente devant Port Nicholson ; hélas, courant
t contraire I’en refoulent i six reprises, au milieu
‘des barques de péche. Il ne veut pas de re-
dans Iétat ou il esi, c’est un extraordinaire
entétement plus prodigieux encore que
, car que seraient ces quelques milles ?
nir seul ce qu’il a accompli seul. Tl

m’imposer un a
Sauf Dieu et

Mais voici un
savent tout ; ell’e
« Si tu as bes
11 répond.
« Merci. Stop
Les marins .
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- La route est droite, 5.000 milles sans aucune terre,
‘sauf lile Chatham, mais celle-ci est prés du départ
et un peu au Sud de la route.
Dumas descend dans sa cabine. Un choc ! Echousé ?
es récifs ici ? Impossible ! Non, Legh II s’est « ou-
la route » entre deux baleines, qui fuient, éper-
es. D’un autre, on ne croirait pas cette histoire ;
Vito Dumas, on est obligé de I’accepter, car il n’est
vantard, ni plaisantin,
- temps qu’il fait sont, tout de méme, moins
reux que dans PAtlantique et I"Océan Indien. Ici,
quefois » I’horizon.
ans le cockpit, Dumas se casse ou
s-cotes. Pas de chance. Car il fait
es de Sud-Est, un peu « pointues »
lu bateau) pour la route a I'Est ;
g II remonte

L de méme un peu pl
3 quelquefois son foc
pointe Curaumillas.
Valparaiso ; tourn

£

Lehg 1I ? Lehg
aprés ces 17.100 mi

1l n’y a plus <
Mais quel

D’apreés le
riode pour le
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de benzédrine ! contre le sommeil 5 il graisse son ciré
et ses gants, séche ses bottes en y introduisant le
fanal ; il vérifie soigneusement Je gréement,
- La céte approche. Au Sud, il y a la glace, a I’Egt -
‘et au Nord le terrible « Milky Way », les récifs, la

pas. Il veut paue&mﬁ
(ou Falkland), sinon

- mer énorme.
- Le 23 juin (presque le jour le plus court de I’an.
née), apres un coup de vent de Nord, voici la saute
Suroit, a 80 kmh. 5 puis, brusquement, le calme,

ourant entraine Lehg II dans sa route, enfin
Est; limmense houle I'y pousse. Dans le
e ciel est blanchi par le reflet des glaces. Le
est dur a supporter, mais, autrement, ce n’est
‘un nouveau coup de vent de Nord,
A minuit, le Cap est par le tra-
uer le coup » sans doute, un cou

paré !
Le 5 juillet le ter
ment, déja ? Les
prés, a 5 mﬂ]u-
de quatre minutes
tude. 11 aurait é
au plain aprés
devient magnif
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de se relever seul de cette cote. Un cavalier, trouvé
‘aprés-midi, part avec un message pour un remor-

) m. . -

Celui-ci arrive le lendemain soir... et repart, pro-

mettant de revenir le lendemain. On imagine les

transes de Dumas. La mer ne léve toujours Ppas, mais...
- Non. Elle est bonne, elle ne jouera pas ce vilain
tour a son prodigieux ami. Aprés un jour entier de
vail, deux cables de 1.000 métres (dont un en coco,
, et supportant 'autre) sont élongés depuis le
jusqu’a Lehg II. La marée monte. Il évite, il

nne un peu, il flotte, il est au large !
umas laisse son bateau aux mains des sauveteurs,
Mar del Plata, en auto, bien avant eux.

la voix publique, que Lehg II n’a !

d’eau !

laissait pas oublier.
Il y avait un moyen

niser une expositio

(non, pas en emme:

méme...). :
Ainsi en futi

Buenos-Aires ch:

autorités améri

posée sur la tom

elle, ferait le
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mépris total. En veut-on a son pavillon argentin ?
- Le navigateur solitaire sent la colére le gagner. Et,
~ quand la brise se leve enfin, de IEst, au lieu de s’en
~ servir pour gagner New-York au louvoyage, il laisse
porter, fuit vers les Acores.
Noble ressentiment... mais décision cruelle : les
es sont a un bon mois de mer, et les vivres de
'8 11, aprés quinze jours de traversée, sont presque

ne serait pas grave : par beau temps, petite
, 11 pourrait entrer, en suivant les autres bateaux.
» mais la chance, non seulement ne veut pas,

our, meurt de faim.
4 o : y'wmm

Dumas héle de nouveaux « passants ». Toujours

Dumas n’a pas les cartes des iles. Avec un peu de

exagere : aux Acores, 3 Madére, aux Ca-
e de fatalité semble jouer, qui envoie,
ent, soit un calme en plein courant,

ture pour réparer, il se blessa,
ne pourrait pas redescendre.

Enfin il arriva au
cent vingt et un
solitaire sans esc
I’Atlantique ! 11 avait m

ficile traversée ¢
sur la cote d’Us




Le chef-d'ceuvre de Zitt

UNE MAISON AUTOUR DU MONDE

G La.mer est quelque chose de terrible !
Voila Pimpression que I'on garde de I'histoire de
Dumas, de celle de Sandefjord, de celle de Gil-

d _-ceﬂé de Moitessier, de celle de Cannet.
MBom elle n’est pas toujours cette mégere.
faire en sorte qu’elle ne le soit jamais;
onfier sa petite famille, sa maison, sa vie

Deux des trois solitaires
qui ont passé le Cap Horn :
Al Hansen et Vito Dumas.
(Le troisiéme est Bardiaux.)




Abiel Abbot Low
fat & pétrole flottant !

cockpit-ierrasse | Igdras

- Remarquer:

— la robe de Mme
Strout ;

— le parc & tor-
tues, sur tribord
arriére ;

— le sillage sans
remous.
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vraie. Une maison bien habitable, avee
meau a charbon), office pourrait-on dire,
t... terrasse. Car comment nommer autre- ,
que i?mm » Pimmense cockpit sans banes, : i
t 1 > oll, autour de la roue de gou , avcg P atioibul
belles plaisanc
paxaissait for i
sans pantalon.
Dans la mer
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Pago-Pago elle trouve bien
its de tole ondulée (6 Ger.
se réalise a coups de belles
éographic Magazme)
e les ﬂas, les visites aux
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ce est doublé sans his.
ux » : quelques coups de
e calmes. Sy
s de la maison flottante
rveillée : Sainte-Hélene,
nha. Et les voici aux
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Vers le soir enfin, il apergut une mince ligne verti-
cale sur I’horizon : le phare de Damiette, En somme,
le néophyte avait fait une excellente navigation,

Son enthousiasme pour la terre africaine tomba
vite : a la police, on Pinforma que, pour entrer ep
Egypte, il fallait déposer caution de cinquante livres,
Zitt, qui n’en avait que vingt, implora. Mais e poli-
cier trancha : « Je regrette, retournez en Greéce, vous
ne pouvez débarquer en Egypte ! » 11 fit signe a un
Arabe et lui tint un discours que Zitt ne comprit pas,
puis ils Paccompagnérent ay port et le conduisirent
a bord d’un vapeur grec. 1l était sur la passerelle, les
policiers discutant avec le commandant, lorsqu’une
des grues souleva Bayern et le déposa sur le pont.

Zitt entra dans une colére folle et jura dans toutes
les langues qu’il connaissait, ce qui faisait un bhon
nombre,

Mais il fallut obéir. En trente-six heures, le vapeur
fut en Créte: lorsqu’il y était passé a son bord, Zitt
avait pu y débarquer, étant considéré comme marin,
mais, y arrivant comme Passager d’un vapeur, et
n’ayant pas de visa, il lui était interdit d’aller a terre !

Et hop, le v’la reparti.

Le vapeur faisait escale dans tous les ports de la
mer Egée; partout il en fut de meéme, de telle sorte
que lorsqu’il revint vers Port-Said, Zitt était toujours
a bord ! Six semaines aprés son départ forcé, il ren-
tra triomphalement dans le port égyptien, et la pre-
miére personne qu’il rencontra fut le policier qui
P'avait embarqué, Celui-ci tomba presque de saisisse-
ment en voyant Zitt. Que faire ? L’obliger 2 tourner
en rond & jamais ? Se lassant, les autorités 1'autori-
sérent enfin 4 débarquer. =29 52

Seq-Fever. Le tronc d'arbre

creusé de &m




Quelques jours
qui lui proposa cing
2 Il accepta sans h
valait largement la somn
1l gagna ensuite
était inscrit en |
magne, avez-vou
phier ? »; on a
devait croiser
‘port, a titre p

Sandefjord, quand il était pilote. [Photo communiquée parE. Ta
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roi de la mer — sauf pour ces entétés que sont
plaisanciers. : 3
Il est cependant digne d’étre noté qu’en cette

tiére, ce sont eux qui, avec un petit bateau et un S
cylindre, ont ouvert la voie.

Quand le fracas des moteurs de pinasses,

détruit le charme des Petits ports de leurs croisiar

ils n’ont done qua s’en prendre 3 eux-mémes, soq

le nom de Charly Newman, premier « amateqr PL

passer, bien avant les professionnels, la grande mar
le premier a voir Peau, dans les marmites et les
teilles, faire de dréles d’ondes concentriques ; le

mier a ne plus entendre le joli bruit de la mer le
- de la coque.

- Fichue gloire ; mais gloire quan&r méme.
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1878, etc.  William Andrews (facteur de pianos) et Nautilus, plate a dérive de
son frére (Américains), Plusieurs tra- 5 m 80 X1 m. 85 T.F
versées, dont: de Boston a Mullion- 0 m 45, 4 une voile latine,

L ; Cave (Cornouailles), en 48 jours. sans foc,
aller et 1880-1881 F, Norman (Norvé]gien) et G. P. Thomas Liftle Western, cotre de
s AR o UL (Canadien), de Gloucester (Mass., E.-U). 4 m 90 x1 m 80, T.E,

12 juin 1880 4 Cowes (27 juillet 1880), 0,76.
soit 46 jours, puis retour Londres

5 jiu'i-n 1881, Halifax 2 septembre 1881,

soit 79 jours. ;

Ivar Olsen (Scand.) et John Traynor City of Bath, doris de 5 m
(Anglais). De Bath, le 5 juillet 1881, a 45 X 1 m 50, T.E. 38 cm,
Falmouth, le 24 aoit et au Havre, le
29 aotit 1881, par Terre-Neuve.

Bernard Gilboy (Américain). De San Pacific, goélette de 6 m
Francisco, le 18 aout 1882, aux para- sur 2 m, 83 cm de creux.
ges de lAustralie sans escale (6.500
milles, 164 jours). Recueilli a court de
vivres le 29 janvier 1883.-

890 ; Gap‘_.,Jurgen Enfelhardt et Nielson (Nor- Stormking, canot de sauve-
g diques)., De Londres, le 12 décembre tage,
1889, au Cap, le 16 avril 1890, et a
Adélaide (Australie), le 4 aotit 1890 (7). :
(Andrews (ci-dessus) abandonne &4 660 Mermaid, dér iveur
milles des cétes d’Europe, rqi‘:[gemets%ogr and-voile au-
J. W. Lawlor (Américain). De Boston, le g iy
B oot ugo 3ok Joverack (Lisard), le g | Serpent, pointu de
1891, soit 45 jours. t? 60, voile & livarde
: et foc. ! Eips

ray, cofre, puis yawl, de
sp11?20 sur 4? m 32, T.E.
1,27, construit par lui,
lest en ciment, trés plat,
non double. .
h i nat. Richard K. Fox, doris-ba-
()NolggéﬁggviYo:k, leiniére demi-pontée de
cilly (Pointe de 5 m 50 x 1,50, pas de
’mg;: 1896, soit gréement.

Great - Western, cotre de
"9 m 15 sur 2 m 60, T.E.

1,50, conmstruit par lui
~ sans doigts.




Premiér(\e traver-

1902
~ sée au moteur,

mouth, 14 aofit, en 36 jours.

Sau!. Cap. Ludwig Eisenbraun

1903

Chavire le 6 septemb
i N Arapakis Australien). De
(Australie) 3 New-York, par

Horn, d’Ouest en Est, et par le Sud.
Perdus en Atlantique nord.

Joseph Naylor (Américain). De Boston a
PEspagne, 4 I’aviron (.

Cap. J. Cassels et J. C. Malonei (Irlan-
dais), De Dublin, le 24 mars 1914, 3
alifax, en 97 jours.

Tommy Drake (Américain), 53 ans au
départ. Plusieurs tours du monde,
nombreux naufrages,

M. G. Newmann et son fils de 16 ans
(Américains). New-York, 9 juillet, Fal-

(Allemand nat,
Américain), De Halifax, le 28 aoit, a

Funchal, le 23 octobre, soit 56 jours.

e, mais redresse
et repart vers Gibraltar et Marseille,
Cap. G, D. Blerthe (Anglais) et cap. Peter

Bunbury
le cap

Abiel Abbot Low, 11 m 60
X 2 m 60, moteur de

10 Cv.

Columbia 1[I,
5m 60 x 0
1 m 83.

cotre de
m 95, T.E,

Pandora, yawl imité du
Spray, de 11 m 27 sur
4 m 26, TE. 1 m 21,

Imp, cotre de 10 m, &4 mo-
teur auxiliaire.

Quatre goélettes : Sir Fran-
cis I, Sir Francis 11, Pil-

grim (10 m 65 x 3 m 35,

TE. 1 m 19), Progress
(11 m)..

Islander, sea-bird de

m 50 sur 3 m 20,

T.E. 1 m 50, construit par
lui en 1909-1911,

Fire-Crest, cotre fr ¢ pui
slou co &

ur .

~1925 Harry Pidgeon (Américain, photographe),
- 93 ans au départ. De Los Angeles. &
Los Angeles par Torrés, le Cap et Pa-
nhama, en 3 ans, 11 mois, 13 jours,

) mand). Du cap Saint- Deulches
t (Portugal), le 17 avril 1933,
Canaries, en 11 jours. Puis repart
3 juin, atteint Saint-Thomas (An-
31 aoiit. Perdu sur la route
‘ork. ;
‘ava (Italien, unijambiste).
%%ymgi 1926, au Banc de
, 2 aoit, puis disparu.
Parti de Ham-
Miami, le 1*

<l

d %pm, m
i m sur )
:‘1“’.%.? Oem 25, voilure
ketch de 5 m2,

Cotre de 6 m sur 1 m 90,

Aga, sloup de péche demi-
gponté d% 5m 50x1 m 85,
construit par lui.

Teddy, cotre norvégien de
12 ym. ancien &iiote, égé
- de 38 ans, 6.000 kg de

etch

2



1930 Henry Blanco
llette, De Salem

Acores, le 5 octobre 1930,

1931 Blanco (ci-dessus) et
- De Barcelone 4 Tahi i, par Panama,

- Ahto Walter (Esthonien), 18 5
~ Quatre traversées de At
deux étés (voir Particle),
res divers et aussj Barber (Canadien)

Cap. Eric de Bisschop (Flamand fran-
cais) et Joseph Tatibouet (Breton). De

ine aux cotes sud-ouest d’Australie,

Puis aux Hawaj,

3ill Weld (Américain d’Alaska, charpen-
tier de marine), Innombrables traver.

- sées du Pacifique, toujours seuyl,
Sydney Howard et J, 1w, Johnstone

 (Anglais), de Douvres, Ie 11 juin 1931,
thiti, le 2 aont 1939

-dessus) New London
P w)Lo.ndgn, le 13
relle-Guinée.

't son frere

rofesseur d’espagnol), sa femme of s, '

sa fille de 8 ans,

De Marseille aux iles du  Alain Gerbault,

goélette de 11 m 25
+ Sur 3 m :

35, T.E. 1 m 82
tte, Sale (Ma‘ss-achussets), le moteur 3 esge e
12 juillet 1930, 3 Barcelone, par les

nce,

Evalu, ci-dessys,

ns en 1930, Neptune, sloup marconi de
antique ep 8 m a

avec ses fre-

85, 4gé de 93 ans,
Sans moteuyr, Ahto,
4 sloup marconi <« noryé-
gien » de 8§ m 85 sur
2m70, TE 1 m 60, agé
de 19 ans, sans moteur,
Ahto IT 8 m 95 X 2 m 50,
.E. 1 m 83,
Fou po Ik

jonque, sans
moteur,

Nombreux bateaux, dont
cotre de 8 m,

Pacific Moon, cotre frane

de 11 m 50 sur 3 m 20,

.E. m 80, motenr
15 Cv.

Legh, yaw] ancien 8 m
123 50, 9%

gé de

i <« norvégien » d
i‘gnl;l 45 sur 3 m 20, T.
1 m 90, 4 .tonnes de
plomb en quille, pas de
moteur.

Islander (voir ci-dessus).

Trade-Wind, sloup de
7 m 60,




- Plus jeune tour *1934-1938
~ du monde.

1er (changé 3 fois
e Seattle 3 New-
en 4 ans moins 2

o Cap, New-York (38.000 milles).
1934-1935 Ca}:.
iver, seul, a Brest

19341035

De
Antilles; retour (e Charleston

s ’h p et Ta"-ftibbﬁet‘ 46 et 34 ans
gsitogr ci-'dessus).’De Hawai a
‘en 264 jours de mer,

er (Allemand). De Hambourg
puis d’Espagne (9 juillet
;&;‘n ';1 ) p‘gl-szork (2% g:oﬁt 1938), a

Anglais). Portsmouth,
¥ 'd%l Penzance 4 Char-

Dwight Long (Américain, 22‘ ans) et équi-

en cours de route),
ork par PIndonésie

De Jacksonville (Floride) a New-York,
N par la Nouvelle-Zélande, Torrés, le

Plesums (Letton), De Riga, en plein

- Puis avec équipier

du Havre a Lisbonne et aux Antilles,
A. G, H. Ma(le)pherson et Bill Leng (An-
glais), ortsmouth, puis de Dakar

Idle Hour, keteh de 9 m 90
sur 3 m 35, T.E, 1 m 68.

semaines. Termine
seul.
1934-1935 Heinz et Ruth von Forster (Allemands, Zugvogel, Collin Archer de
27 et 24 ans). De Hambourg i Pernam- 7m 22 sur 2 o 23, T.E.
S boue. 1 m 22, moteur,
'~ du *1934-1937 Pprof. Strout et sa femme (Américains).

Igdrasil, cotre de 11 m 30

lsu_r 4 m 27, construit par
ui.

Poupette, cotre de 10 m sur
3mb0, TE. 1 m 50, hau-
bans 2 Ppalans, moteur,

Driac 1I, cotre 4 moteur

s

aux. de 9m 75 x 2 m 60,
aux a T.E. 1 m 65.
: Gibraltar,
) g5 1935 A v, Kadriitta (Finlandais). De Helsin-  Sport, cotre de 9 m 70, sans
: gfors a Rio de Janeiro, moteur.

1936 Mari_.n.-l\qarie (ci-dessus). De New-York, Arielle, 13 m sur 3 m 45,
23 1J_l,n}let, aux iles Chausey, 10 aoft, T.E. 1 m 30, fonte en
R en 18 jours, 16 heures, au moteyr seul. quille 2.500 kg, 5.000

' litres gasoil, moteur die-

sel Baudoin 4 cyl. 50
CV, 8 nds, gouvernail
autom. ¢ vane gear »,

32 ans au départ. Anahita, sloup mareo

yo 0ar Magellan, 12 m 50 sur 3 m

Ka’irr‘iilog,‘. doub 'Qr‘
lynesienne 2]
!g)gé}l,ette A voiles de jon-
que, pas de moteur.

Brezza III, yole de 8 m.

Girl Kathleen, cotre de pé-
che de 9 m 15.

Zugvogel II, sloup marconi
ugg 9gm 25 sur 2 m 85, T.E.
1 m 68, construit par eux.

Girl Kathleen, ci-dessus,




; mele en pleine 1940  Hilmuth Gorland émand) et sa Canot 4 voile de 8 m.
ggeri-e femme. Des Etats-f(ﬁxjils, le 8 aotit, en o

Espagne, 45 jours. Pour rentrer com-
battre.

ier cap Horn *1942-1943 Vito Dumas (v, ci-dessus). Tour du Legh JI, ketch de 9 70
b "Ouest en ‘monde d’Ouest en Est par le Sud (la sur 3 m 30, T.E, 1 ’gn 70,
remlg:; ¢ route impossible »), en up

: an en pPas de moteur,
4 étapes de 4.200, 7.500, 5.400, 3.000
nilles, dans les « quarantiémes rugis-
_ sants >. Le Cap-Auckland direct en
5 104 jours. Passe le cap Horn en plein
iver austral,
1946  Hans de Meiss-Teuffen (Suisse). De 1Ig Spéranza, yaw] bermudien
: Tamise, puis Atlantique sang escale 4 mot. aux. de 10 m 2¢
Casa’blanchew-York, en 58 jours. X2mb50, T.E. 1 m 40.
1947 Frank Wightman et Graham Young (An- Wylo, yawl sea-bird de
glais), Du Cap a Tahiti, 10 m 35, construit par
Wightman,
u (v ci-dessus). De New-York, Atom, ketch de 9 m sur
, mai, 3 Valras-Plage (Hérault), par 3m, TE. 1 m 40
IR A les Agores,
- 1947-1948 Cap, Brusgatis (Letton) et cap. Balkis Inga, yawl de 6 m 50 a dé-
_ (Allemand), g)ms Brusgatis et sa jeune rive, demi-pontg, petit
: femme. De Stockholm a4 Caracas. i

moteur mais pas d’es-
‘ sence,
7-1948 Ake Eliasson et G. Hildebrand (Suédois), Monsunen, sloy bermudie
i fosaothenburg (Suéde) & Miami (nve] - 7 S

1947 Jean Gau

de 7m x 1

.

1m

.

d. , 68 ans (Suédois nat. Adventurer, canot de sauve-
I'Iilgtg]tlalvar- Heine (Finlandais), tage de 7 m 60.
San _Francisco, 15 octobre
ami-Londres en 64 jours,
d (Suéde), 15 septembre 1948,

icain). De Ci Stornoway, cotre Colin Ar-
ngangw-York, g cher de 10 m 05, agé de
* Panama et Suez, 22 ans, moteur 2 cyl.

on frére Nova Espero, sloup a clin
nadien), de 6 m 25 suyr 1 m 83,
tiqu T.E. 0 m 85, demi-ponté,
youyou servant de

rouf, pas de moteur,
construit par les Smith. ;
Felaris, cotre de 7'm 80 X
0, T.E. 1 m 05. :




- Seul, aller et re. 1949-1951 Edward Allcard (Anglais), De Helford 7Tem lress, yawl norvégien
i 2 tlgzm (Cornouailles) 3 Gibraltar; puis de Gi- depl m ZO sur 3 mgﬂ‘ﬂ,
Sl braltar, le 21 maj 1949, 4 New-York, le aurique, moteqr,
o) 9 aoit 1949, soit 80 jours, par la méme
route qu’Alain Gerbault. Et retour
N w-York, 5 aoft 1950-Plymouth, 17

4! i

- 1949 Jean Gau (v, ci-dessus). De Valras-Plage Atom, voir ci-dessus,
S B a Funchal; puis Funchal-Montank (pr
e New-York), en 55 jours.

1949-1950 Paul Muller (v. ci-dessus) et sa fille Aga, Berlin, canot (eay douce
17  ans, Baltique a PIrlande. Partis de 5 m 50 sur 1 80,
=i d’Irlande en plein février, Espagne, ponté par lui, non étan-
Portugal, Las Palmas, 24 aont 1 50. che, pas de moteur,
7 fort en mer,

*1949-1952 Jacques-Yves e Toumelin (Breton), 28 Kurun, cotre norvégien de
L ans au départ, Un étBlipier jusqu’a 10 m sur 8§ m Y
Papeete, seul ensuite, Du Croisic ay 60, quille fonte
Croisic, par Panama, Torrés et le Cap, 1.900 kg, pas de mofeur,
en 2 ans, 9 mois et 18 jours.

ien, Half-Safe, ieep amphibie de
€mme. De Halifax 4 m 60.-
19 juillet 1950, a Flores

2? en 34 jours, ete., cote
4 février 1951,

(Anglais) et par moment Moonraker, cotre de D
2Juin 1949, aux " ge m70 X 2 m 75

Wanderer II, cotre fran.

7m 30 X 2 m 15, T.E. :
recommencent en juillet Lo 50,

les Antilles et le Pacifique Wanderer 111, sloup marco-

ni de 9 m 15 sur 2 m 60,
T.E. 1 m 53.

Diotima, cotre de 9 m X
3 m 05 T.E. 1 m 50.

Vertue XXXV, sloup bermu-
~ dien de série de 7 m 70
sur 2 m 20, T.E. 1 m 35.

ine, dundee de 10 m
m 50, ] 3 fu,esé"_ 2




S

u;e de Pile *1950-1953 Marcei Bardiaux (Francais, canogiste
en hiver  ete, Parti du Havre en mars 195

50, A
jours de Dakar

: En juin 1952, fait

uaia jusqu'au 9 juin;
3 juillet; Valparaiso le 10 septembre;
Coquimbo 4 avri] 1953, Papeete
17 mai (4.880 milles en 43 jours). Quitte
Tahiti le 29 janvier 1954 vers 1a Nou-
velle-Zélande,

—_—

-1951 Jim Furlong et Joe Pelick (Américains),

Fo ~de la Baltique, puis de Falmouth, le
20 juin 1951, Gibraltar, Panama, vers
PAustralie,

(

M. et Beryl Smeeton (Canadiens de
I'Ouest) et fillette de 9 ans. D’Angle-
terre aux Galapagos et a Ia Colombie
Britannique, sans avoir jamais navi-
8ué auparavant.
1 John Bﬂe¥l
5 cisco a

Clyde Deal (Américain). De Mandal
- vege), le 25 juin 1950, Gibraltar,

(Américain). De San Fran-
onoluly,

Sl

Hantique
agos en 9 jours.
et sa femme (Américains).
lu, Australie, Bali, Singapour,
r, le Cap, PAmérique du Sud,
- Panama, Honolulu.

-

12  jours.
.20 octobre, at--
' décembre, soit

| Ji de Rotter-

ste),
. A Pété
2 ] le Dal a Rio-de-Ja-
%eiro (23 septembre-21 octobre 1951).

le tour du cap Horn;
Quellon e

(Nor- Ram, ketch

Lang Syne, goélette i voiles

Hérétique, canot é)neuma.-
m 60,

Icebird, sloup
- de7Tm70 x

Les % Vents, marconi de
9'm 38

sur 2 m 70, T.E,

1 .m 45, 1.300 kg de plomb
Sous quille, doubl cui- '
vre, construit - par lui,
moteur Couach 5-7 CV.

Festina, cotre de 12 m, 7 tx,

construit en 1914, 3 Lyuo
beck.

Tzu-Hang, ketch marconi
de 10 m 70,

norvégien de

10 m 06, sans moteur,

d’étai de 11 m 90, a4 ar-

riere norvégien, cons-
truite par Crowe & Ho-
nolulu en 4 aps.

tique de 4 avee
betite voile de canoé; ni
vivres ni eau.

Gracias Dios, ketch en fer

de 11 m 20, construit par
eux.

bermudien
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J-E. Schultz - --

travers le
I'endurance




