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OUR le visiteur de 1'été, le port de péche breton ¢
- coques multicolores, une fouls animée de marins
mélange d'odeurs de poisson, de gas oil, ¢

 gisamt

pied des quais, un concert de moteurs

mer attirés por les déchets. Pour le marin, (

d'autant mieux adapté qu'il lui fera mieux

installations, et por les embarquements que lui

port languissant et archaique a son charme r
que, mais seul le port bien vivamt ralliera les suffro to
‘quoi différent-ls des autres ports de péche de la Manche

ces ports bretons ? Il y a, bien sir, le paysage qui n'est pas
les abruptes falaises de craie de Dieppe et de Fécamp, au

si rectiligne, 1'embouchure de la Liane encrassée par des fumées

‘de Boulogne sont bien éloignées de nos rivages au dessin
‘de nos estuaires précédés de nombreux rochers et encadrés
de dunes que piquétent des maisons blanchies & la chaux.

s sontdls si dissemblables? A travers les différences de

. ressortissent tous & une méme grande famille; et puis,

autres ports, que ce soient La Rochelle, Les

t, nulle part en France la densité de gros




* Loguivy venaient saisonniérement & l'lle de Sein, et, dans
ﬁ ceux du Conquet allaient encore en AHCJletPrrp

, mais sur de bien modestes u
m trop vastes qu'une infime quantité de
‘sa douzaine de langoustiers, conserve une ac
de sa population; Moguériec prés de Rosc
peuvent avoir droit & la mention passable;
loin et compter les miettes ? La plupart des

gui fréquentent maintenant 1'été la céte du Léon vi
ais, surtout de Douarnenez.

‘perdu plus des neuf dixiémes de ses goémonniers, rude
qit auirefols de ses centaines de grands cffhots noirs
‘h peine aménagées de Plouguerneau, Landéda, Saint-
£ ézeau. C'était un véritable surpeuplement. L'été,

g'en allait dans les petites iles du platecu de
sont particulidrement abondantes. A grarde marée
laminaires avec une sorte de guillotine, on en
er bas, et, aprés séchage, de lourdes et &cres
toute la cbte et I'archipel de leurs écharpes
W ne les humerons plus, car les procédés
le goémon, les usines l'achetent simple-
le métier se perd. Durant 1'été 1957, il
‘archipel de Moléne qu'une douzaine
| Les Léonards cueillent encore
B o

parler & propos
dans la gréve du




¢ Paris. Ceux qui restent sont des gagne.
pas des cotes, qui travaillent toy.
s en plus dépeuplés. Ce n'est pas d'ici
isothermes ou trains de marée vers
: la vente se fait sur un plan local,
omards de plus en plus rares. Sur l'en-
~des Cétesdu-Nord, on n'a débarqué

1.316 tonnes en 1951 |
\ la guerre de 1939-1945, on o
lut. On n'est pas plus loin des
ue. Mais ce fut un échec. Les
urs. Les ports du Trégor sont
ot cela pour des raisons stricte-
pas obéi & la loi de la concen-

es.




de la péche fraiche francaise. Mais un tel résultat n'‘a
par une concentration du gros de la production en un petit
ports : sur les 136.000 tonnes de 1956, plus de 93.000 tonnes ont
quées & Lorient, Concarneau et Douamnenez. L'image trc
la vie maritime bretonne dispersée en une foule de p
fourmillent les canots, est donc désormais dépassée.
persion subsiste, mais, sauf cas particuliers comme celui
\DARVAD de coquilles SaintJacques animant les cales menues de la
it elle se vide de sa substance; les petits ports sont

| ' insignifiants en regard de ceux qui ont su émerger du
désormais parmi les plus grands organismes de péche
rattrapé ou dépassé Dieppe, Fécomp et La Roc
boulonnais reste trés loin en avent.

Lorient, p?onnhr de la péche industrielle sur

ORIENT, premier port de péche breton
44.000 tonnes en 1956), est aussi le
ricaine. LorientKeroman n'a été in
pait son rang actuel, et n'a fo‘lt"enimgj
& part les années de guerre p r
base sous-marine allemande.
Bien sfir, la vie maritime
date pas de 1927. Lorient,
des Indes du XVIIE
installations; e
« rappelle & s'y 1
ol I'on n'est plus




Si les lan
goustes  (en
haut) sont lo
jrande affaire
d’Audierne e ‘
de Camaret e!
l'un des gros
profits de
Douarnenez
les merlus (en |
bas) sont une
des prises les
plus appre |
ciées des ports [
chalutiers.

Congarnegu, sa Vil



au chalut, les fonds & exploiter se répartissant dons le Nord du (
de Gascogne, et en Mer Celte entre I'Irlande, le Pays de
Bretagne. Les poissons de fond les plus estimés de ces
sont le colin, la sole, le turbot, la lotte, mais fl yenatk
chalut utilisé est un chalut & panneaux comme pour la péc
mais il est, de méme que le chalutier, plus petit. Les p
au port dans la glace sans éire vidés. Les rivages vois
Staient estimés devoir constituer une pépiniére de ma
Le calcul, on 'a vu, était juste, et la ville de
posséder aujourd'hui une base économique plus sfire
de toutes parts ce qui pourrait bien épauler 1'ac
" J‘avenir incertain. La guerre elleméme n'aura pc
‘mauvaise affaire, puisqu'elle a conduit & substitue
de vapeurs & charbon achetés d'occasion & droite et
ultra-modemne d'unités toutes neuves & moteur Die
lorientais sont, en moyenne, nettement plus grar nds qu
bretons, étant propulsés par des moteurs de 450 &
ci paraissentdls maintenant insuffisants, car on 1te
i &h profondeurs de plus en plus fortes, de sorte qu'on a
& Lorient des moteurs de plus de 1.000 CV sur certaine
. le port posséde aussi des bateaux plus petits, en bois, dom
‘se livrent saisonniérement & la péche au thon. Avec sa haute
m ses crides, son slipway ou l'on hisse les chalutiers pour
ses voles ferrées, Lorient est d'un autre &ge que les criques
0 qﬁﬂk{u&s embarcations font sécher leurs filets.

plus de lettres de noblesse qu'a Lorient;
faisaient parler d'eux, en envoyant
dp doléances ou ils se plcngncnent ameére-
» qui leur revendaient & des prix
nemark et nécessaire a la péche a
heaqu appuyait délibérément leurs

.« capitalistes » appliqué aux




" essentielle & Concarneau, comme aussi & Douamnenez et
lieux de Cornouaille. Le grand pardon concarnois des F'
une survivance de cette époque. Il v a tou;ou_rs Aes S

ndra la misére. Avant guerre, Concarneau était
hé du thon sur la céte atlantique : ce germon que d'é!
, au milieu desquels apparaissaient déja des 1
ent pécher en été et au début de l'automne entre le
‘Sud de I'lrlande, avec de nombreuses lignes fixées &
#inclina de chaque c6té du grand mat. Mais en 1938 le
ic & Qonccmeau ne s'éleverent encore qu'a 7.600 tonnes, ne

g\mmam de cet eifcxcement relatif que vint sa fortune. Consi-
un poﬁ.t port, il échappa durant kx guerre & la mainmise

W beaucoup se réfugiérent & Concameau, dont les
& assez bonnes, pouvaient les recevoir. Le chalutage &
déj& le bout de son nez en notre port avant les

vive impulsion. Et surtout, l'exemple ne fut

t pas une fois la paix revenue. Le champi-

‘mit & pousser tout d'un coup: dés 1948,

| n'est plus trés loin de Lorient, est

o ot le second de Bretagne, et cela

qui constitue une base autre-



 essais préliminaires, une premiére campagne a été faite & Dakar p
Yhiver 195657 par 13 bateaux concarnois, en compagnie d'un
gm grand d'unités de SaintJean-de-Luz et de quelques cuires
" et vendéens. Le succés a conduit & amplifier l'entreprise en
‘méme temps apparait pour le thon, & cbté du malamok qui réan
sur foute la flotte thoniére et chalutiére de Concarneau, un n
de bateau, le baby clipper. réduction des clippers californ
relle de conduite reportée & I'avant, & 'arriére trés large et 1
se fait pas & 'appat artificiel comme sur les thoniers & pe s
vivent, consitué par des sardines que le bateau rrerd au p
ﬂ%flm dans des bacs dont l'eau est constamment re
‘mode de capture permet de meilleures prises. La p ¢
nc plus étre désormais une péche saisonniére, mais t
sans autres arréts que ceux nécessités par l'entretien de s
donc un Concarneau tout neuf, orienté vers les qrosses affaires,
‘enléve rien au charme de sa ville close, du moins tant que ses
Mom pas jusqu'au pied des vieux murs. Ce n'est plus un
, mais le marin, qui vit maintenant dans 'aisance, n'a pas
Les bateaux, divisés en actions d'armement, sont confies
W de sociétés de gérance qui y ont ellesmémes

fidvre des constructions neuves conduira peut-étre quelque
ite retentissante, mais jusqu'ici la conjoncture a donné
Qt Jes bateaux, bien que valant 60 millions et plus,

ports, dont au moins quatre sont
' mﬂe&Locmdy.Ici donc, pour
jan| e, mais point non plus
prospére et en plein déve-
milliards et demi de




pu rester plus W
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Qvau..de s sont une gent voyageuse, et ils ont essaimé M
dénies dans le Sud-Est de la Bretagne, oli nous les retmuvqmm.

Les ports langoustiers.

CI, ce n'est plus de tonnages de prises qu'il s'agit: nuh]t

produits a un sens, si l'on songe que la langouste se ve
plus de 1.000 francs le kilo & la production & certaines époques
Le premier port langoustier de Bretagne et de France, C :
la presquile de Crozon & l'entrée de la Rade dn M
814 tonnes en 1956, mais la valeur était de 497 n
apports incluent aussi d'autres crustacés moins o
crabes et les araignées.

Les familiers de la Bretagne connaissent bhﬁ
qui se péche sur nos cdtes, & des distances un peu
homard, avec des casiers en osier lestés que font
surmontées d'oripeaux bigarrés. Ils savesxt que
conservée vivante jusqu'a la vente au conso
qu'on la mette dans un vivier communmw
le bateau, ensuite dens le port.

Mais la langouste rouge bretonne, & |
une rareté, et nous avons dit que
continuent & la chercher exclusivem
péniblement. Il y a belle lurette
Leur terrain classique pour la
de la Cornoudille britannique
quenter assidiiment,
et des ﬂes Anglo-




rose, vivant plus profondément que la verte, et que l'on capture
casier. La péche en Mauritanie nécessite des bateaux beaucoup plus
grands que les autres, jaugeant jusqu'a 250 tonneaux, et aussi becucoup
plus cofiteux, surtout pour la langouste rose qui, en été, ne peut pas
étre ramenée en vivier et qu'il faut congeler & bord dans un
Mais les campagnes en Mauritanie sont finalement les plus rémunéra
de toutes les campagnes langoustiéres.

Il subsiste cependant un assez gros port de péche aux
qui est resté tourné vers les fonds proches de Bretagne: clest 2
moins exclusivement langoustier que Camaret, d'ailleurs, car on y €
aussi le thon, le maquereau et la sardine. Mais maints au
allés en 1957 en Cornoudaille britannique, et on ne les en bld
Beaucoup moins importants sont les ports des iles de Sein et
(la seconde prés de Bellele), ou le faible nombre des habi
manque de capitaux entravent un développement de ¢
Il est assez remarquable qu'Audiemne et Sein, plus liés. W’ T
Douarnenez & la langouste indigéne, soient des lieux de ¢
ment de la marine de commerce : c'est un phhsm
moins grave mais pour des raisons analogues, I'és
¢ la disparition de la péche sur les cotes du Tm 3

Douarnenez 1'original.

coupoles du Menez-Hom et de la
pas surtout telle ou telle péche; c'est d'ak
que le Guilvinec et SaintGuénolé, cest
poussé & ses extrémes limites. h D




Quoiqu'il en soit, ces gens ont bati un échafaudage in
bizarre, assez critiquable, qui parait assez fragile, mais qui
méme depuis fort longtemps, ce qui ne veut pas dire qu'il
Jusqu'a présent, ils se sont obstinés & ne pas se mettre au
qu'ayant sous les yeux les résultats de leurs voisins. Ou
quelques uns qui s'y sont mis sont basés sur Concameau, p
péche au chalut sérieuse demande un marché alimenté
assez grand d'unités. Les autres pécheurs de poissons de
depuis des décades aux palangres, lignes & trés r
qu'on immerge et qu'on vient relever. C'est une péche
tiquer toute l'‘année, qui constitue donc un élément de
production; mais, si la qualité du poisson est meill ;
dans la poche duquel le poisson est plus ou moins
n'est pas comparable; le nombre et les apports
nuisent au fil des ans, et, tout bien pesé, c'est d
est une rude école de marins. A

Mais, en dehors des palangres et qussi des
Douarnenez péche les poissons vivant enfre
consacre le plus clair de son activité. Ces

de chaque espéce ne durent qu'un
systéme doit fonctionner, avec de:




Bateaux au port de la Turballe

Port-Maria, port priAcipal de Quiberod




donnent bien la méme année, on vit dans l'euphorie, a@ moins toutefois
que la surabondance n'oblige & rejeter les prises & la mer. Si, comme
en 1957, le maquereau de printemps donne trés bien et la sardine d'été
pas du tout, une compensation peut s'établir. Mais si tout va mal en
méme temps, c'est tout de suite la famine pour beaucoup: le principe
du Douarneniste moyen — il ne s'agit pas des patrons, souvent plus
calculateurs — est de ne pas faire de réserves, sous prétexte qu'il est
trop dur de se priver & la fois quand il y a de l'argent et quand il n'y
en a pas.

Douarnenez vit ainsi sur la corde raide depuis des lustres. Sa pro-
duction s'est maintenue dans les récentes années entre 15 et 20.000 tonnes
environ; dans l'ensemble, elle est & peu prés stationnaire & des chiffres
honorables, qui font de ce port le troisiéme de Bretagne par le tonnage

et la valeur des produits. Mais, & l'encontre de ses voisins bigoudens,
les effectifs de marins y sont en baisse, peut-étre parce que les jeunes
réfléchissent plus que leurs ainés. Les mémes réflexions meéneront-elles
‘partie de ceux qui restent a la mer a des péches plus stables? On
trop rien, tout pronostic étant, pour Douarnenez, particuliérement

aée _. ent qui est hors série, les pays de Vannes et de Nantes
huit ports qui, sans avoir l'envergure d'un Concar-
z, sont incomparablement plus actifs que ceux

des antennes du pays bigouden. Il s'agit sur-
et du Palais (Belle-lle). Voila trois ports
sans la venue de Guilvinistes, et qussi
es. A Quiberon en particulier, tout
des gens d'origine coroudaillaise,
tion. 1 est vrai que Groix, Etel et

indigene.




réguliéres. Lorsque la sardine donne
1'Ouest, ce port voit arriver maintes
aqu et du Guilvinec. Quiberon marche
v ont varié de 2.000 & 6.000 tonnes

jue les inconvénients de linstabilité
puisque les effectifs installés &

: la flotille proprement quiberon-
bateaux de 10 & 24 tonneaux, tandis
y 25 & 100 tonneaux et 98 de 8 &
t jusqu'a 250 tonneaux. On pour-

e ports thoniers; et c'est méme
la péche au thon fut introduite en
En 1914, Groix avait 277 thoniers,

xistait que 34 & Douarnenez et

Etel qui s'éleva au premier
ére des thoniers & voiles

& l'époque du baby clipper
nt distancés par Concarneau,
ouvement. Un armateur
rénovation. La campagne

on et un Etélois. Ce




indéfiniment, car elle constitue un sport, une distraction p
exaltantes qui soient. Mais comment concevoir qu‘un hmi
consente & perdre de l'argent de propos délibéré, en uﬁhs@
de propulsion aussi aléatoire, qui fait gaspiller tomt de temps
au moteur ? Et d'ailleurs, le bateau & moteur n'a-til pas aussi
dans ses lignes, et une parfaite adaptation de l'outil au trav
pas un sujet d’admiration ? Je ne vois donc pas en quoi nos
ont perdu de l'attrait du fait qu'ils suivaient l'évolution g
sont pas des musées.

On peut par ailleurs se demander ce que va dm
a glissé ses mailles dans presque tous les ports, ou
dront tous ces chalutiers lorsqu'ils auront, par Iaam'
les licux de péche qu'ils fréquentent achxeﬂ%
dit, aller plus loin, plus profondément, et on le fait
chalutiers ne le peuvent pas. Ceux-la devront
lition. En fait, ce ne sera pas une catastrophe
eu le temps d'étre amortis. Le chalut -
cela. Et ils seront remplacés par de plus
tonnage, déjé bien visible & Lorient et
ment ailleurs. L'artisanat n'y trouvera s
qu'on puisse concevoir son maintien par
I'Etat a tant de choses & soutenir
chalut, en s'éloignant des céte
importance.

Ce qu'on ne peut pas
ment aux péches de po
La péche & la sardin
plafonne depuis
temps pourmien'




Mais tout ce poisson, nos pécheurs le vendrontils? Un p
est la pour inciter au scepticisme. Si en 1957 I'écoulement
ne pose pas de probléme, si les nombreuses usines de c
tonnes achetent depuis plusieurs années “sans faire de
qu'un client de grand appétit, I'armée, est la pour liquider
Mais la France ne sera heureusement pas toujours en
la paix reviendra ? Et quand les échanges internationaux s
La menace peut étre, non pas écartée, mais amoindrie,
dans une voie qui s'est révélée trés fructueuse depuis
propagande intelligente pour la consommation du pw
propagande résidera d'ailleurs dans la présentation, pou
rique a montré la vole: poisson sous cellophane, poi
arétes, etc.

Une autre menace pése sur nos langoustiers. Si
le Maroc, le Portugal, la Tunisie étendaient leu !
des limites actuelles ? Et si une Mauritanie qui ne
'Union Frangaise agissait de méme ? Ou iraient
Douarnenistes ? L'exemple du Chili et du
mément la zone qu'ils se réservent en propre,
danger n'est pas chimérique.

Ne soyons quand méme pas trop
de profondes racines en Bretagne. T {
la séve continue de circuler dans 1
crise, on finit généralement par tron

que l'élément humain ne vienne pas

par malheur ils abandonnent
et ce sera la disparition d
construction, usines, ttic
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