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province profonde

Les commentaires politiques du succés de Jimmy Carter divergent sur bien
des points. Les explications fusent et se contredisent sans qu'aucune soit pleine-
ment convaincante.

De notre point de vue, il est intéressant de retenir I'une des analyses les plus
originales de Pirrésistible ascension du nouveau Président des Etats - Unis. Clest
ainsi que, bons connaisseurs de la vie américaine, Marc Ullman dans une «carte
blanche» de Paris - Match et le Président Pleven dans un éditorial du Perir Blew,
attribuent I'un et I'autre la victoire du planteur de cacahuétes georgien & un
jaillissement de I'esprit «provincialiste» américain, majoritaire mais subjugué par
une techno-structure convertie 3 lintellectualisme et soutenue par une intelli-
gentsia minoritaire qui constitue un phénomene nouveau aux U. S.A.

Le propre de l'intelligentsia de tous les pays est de s'adonner aux drogues
de Pintelligence sans avoir la force d'ime et d'esprit qui permet de les tolérer.
C'est de chérir I'idée pour elle - méme; d'aimer & en changer, comme de robe,
selon la mode et de toujours préconiser des expériences et des changements
sans avoir ni véritablement la force, ni vraiment le désir d'en assumer les consé-
quences. Elle peut s’épanouir dans la société new - yorkaise, sur le Sunset Boule-
vard ou dans les sanctuaires techno - structurels de Boston ou de Washington.
Elle demeure profondément étrangére aux aspirations simples et bétement provin-
ciales de I'immense majorité du peuple américain et plus particuliérement de
I’électorat républicain.

Plus que le «deep south», c’est cette province profonde que représente Carter.
Sa foi naive, son sens terre A terre des responsabilités, sa rigoriste franchise, son
civisme foncier, sa brusquerie, son bon sens au service d'une audace qui n'exclut
pas I'habileté n'ont pas seulement séduit, ils ont renversé les montagnes qui s'éle-
| vaient entre la notabilité locale et le pouvoir supréme.

Il serait ridicule et vain de transposer I'exemple Carter dans la société fran-
Gaise contemporaine. Il existe entre les U. S. A. et la France des différences
& ‘ fondamentales, structurelles et mentales, qui interdisent tout rapprochement

- G A ‘ hatif. I n’en est pas moins vrai qu'une majorité silencieuse et lasse tend a se
former actuellement dans notre pays.

Indéniablement, une répartition du pouvoir qui livre 80% des frangais a
Pautorité égocentriste et fantasque, condescendante et insouciante de 20% d’entre
eux, fait naitre un courant profond de sentiments de frustration Il se grossit
du mécontentement des cadres des entreprises, des responsables de I'économie
qui se sentent devenir les pions d'un jeu qu'ils méprisent et de moins en moins
les agents de I'action qui les motive Il se fortifie des appréhensions que nourrissent
~ légitimement tous ceux qui exercent leur activité professionnelle dans le cadre
~ de la responsabilité personnelle = agriculteurs, commerqants, petits industriels
- et professions libérales, tous suspects d'entraver la montée du pouvoir techno -
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i «Le Télégramme» du 9 novembre titre «Les dockers anglais -S’(?pposent au
déchargement du fret sur la liaison St Malo - Portsmouthy. Huit jours aprés,
17 novembre, «Ouest - France» relate «Le Penn ar Bed boy_cotté par les dockers

~ de Plymouthy. Que s'est-il donc passé pour que les relations se tendent 2 ce
point ? Probléme de marins, de sécurité, conflit social ? Rien de tout cela ...

Cette affaire complexe peut se résumer 2 une lutte de concurrence entre
| deux armements par dockers anglais interposés. Sur la Manche, huit ports anglais,

" sept ports frangais se battent pour conquérir la meilleure part des trafics passa-

gers et fret de la Grande - Bretagne.

L'abandon du tunnel sous la Manche a eu pour conséquence une relance

des investissements des armements de navires transbordeurs, mais aussi des trans-
porteurs routiers plus ou moins inféodés aux premiers. :
‘ Les intéréts sont britanniques, internationaux, accessoirement frangais. En
A fait, des armements de «ferries» impliqués, un seul est entiérement franqais:
navires sous pavillon frangais, équipage frangais, capital franqais en totalité. On
peut méme rem;llacer Pépithéte «frangais» par «bretony, s’agissant de la BRITTA-
NY FERRIES.

Cette compagnie, créée en 1972 sous le nom de B. A. I, Bretagne - Angleterre
Irlande, dispose 2 ce jour en propre, de deux navires «Penn-ar-Bed» et «Armori-
quey et d’un troisieme «Cornouaillesy qui sera mis en service au printemps 1977.
Elle exploite deux lignes transmanche ROSCOFF - PLYMOUTH et St MALO -
PORTSMOUTH (passagers et fret).

Ce nouveau venu dynamique constitue une géne ! En effet, on peut distin-
guer trois zones d’hinterland :

1 — A I’Est d’une ligne Amiens - Bile les marchés industriels du Nord, de la
Belgique, de la Lorraine et de la Suisse intéressent les ports de Calais et de
Boulogne;

2 — Au Centre, une large bande, 150 & 200 km de part et d’autre de I"autoroute
Le Havre - Paris - Marseille, est la chasse gardée des ports de Dieppe, Cher-

~ bourg, Le Havre;

3 — L’Ouest, enfin, limité par une ligne Avranches - Séte-et comprenant I’Espa-
gne et le Portugal doit revenir aux ports bretons.

Dans un tel schéma, une compagnie implantée & Cherbourg, a cheval en
e sorte sur deux marchés, peut croire sa survie li€e a un combat sur tous
onduit & semer l'inquiétude chez les dockers, 3 menacer
ais de Poole si les Bretons ouvrent leur service, & mobili-
> Southampton qui iront intimider les ports anglais parte-
: sur le plan régional, a faire «donnery les autorités consu-
Ige0ises qui, sans connaitre le dossier des ports bretons, prétendent

; ait requ des subventions directes du Conseil Régional.

Is ne s’y sont d'ailleurs pas trompés. Le Mouvement
que ce combat n’était pas celui de I'opinion
qui ne peuvent que porter tort 2 I'idée régionale.
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En 1961 - 1962, la S. N. C. F. procédait a une reforme de ses bases tan-
faires afin de mieux ajuster ses couts a ses prix de revient,

Elle procédait par coefficient de pondération par sections de lignes tenant
essentiellement compte du profil des lignes (facilité de traction, infrastructures
spéciales ou pas).

L’allongement des distances tarifaires pour la BRETAGNE constituait une
conséquence de cette réforme.

Le tableau ci-dessous et la carte de la page suivante illustrent certains effets
de cette pondération des distances.

Distance Nouvelle L % de

Réelle Distance Diffé- | gisfe.

(Voyag) Marchandises rence | rence
g ‘Roscoff - Rennes 217 256 +39 |+18

Brest - Rennes 248 280 +32 |+13

= | Carhaix - Rennes 185 217 +32 | +175
& | Brest - Paris 622 Vaugirard 628 %6 R

) La Vilette 650 +28 |+ 4.5
é’% Lille - Paris 258 Tolbiac 207 51 F 290

=] Bordeaux - Paris 581 Bercy 497 — 84 | =145
55 Marseille - Paris 863 La Chapelle 697 |- 166 | —19

C’est donc avec raison que le C. E. L. I. B., en 1962, provoquait la «bataille_
du raily, obtenant un correctif & ces effets, codifié sous le nom de «Annexe B
ter» aux tarifs dela S.N.C. F.

Mais cette Annexe B ter qui a été nécessaire aprés les modifications des dis-
tances tarifaires S. N. C. F. en 1962, a perdu beaucoup de ses effets bénéfiques :

Elle est moins efficiente
L’enveloppe de 39 millions de francs était le préjudice reconnu en valeur
1969.
Or, elle n’est pas indexée sur les tarifs et les trafics; de ce fait, sa dévaluation
effective pour 1976 sera d’environ 60%, alors que la pénalisation des distances
demeure et méme s’aggrave.
De plus en plus de produits sont exclus.
En 1974, 41% seulement des trafics wagons complets de la S. N. C. F. en
BRETAGNE bénéficiaient de I'Annexe B ter. -
En 1962, certains produits étaient .déja exclus du bénéfice de I’Annexe B
- ter. Orils «paient» les distances allongées.
~ De ce fait, le préjudice véritable de la Région en 1976 dépasse 90 millions
~de fmcs par an. _

vent une raison pour la S. N. C. F. de ne pas appliquer compléte-
e sa politique commerciale.

F., du fait de I'Annexe B ter, retarde parfois I'introduction de
permettant des améliorations de couts et de produchvxté

sert de plus en plus & «payer» a la S. N. C. F. une part
‘comymerciale. '
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Les gros clients de la S . C. F. préféreraient un contrat commercial d'un
méme taux de rabais pour que leurs petits concurrents n’en bénéficient plus...
Cette annexe B ter est souvent considérée comme une subvention alors que ce
n’est méme pas une remise & parité. ey

Actuellement les Pouvoirs Publics veulent limiter ce systéme dans le témps.
La BRETAGNE se rend compte de son effritement, de son efficacité réduite,
alors que dans le méme temps le préjudice de la pondération des distances
s’aggrave. '

Doit-on refuser sa mise en cause, sans remise en cause de son origine méme
(la dépéréquation tarifaire). : L ) s

. Elle constate méme que sa situation d’éloignement s aggrave par la politique
ue générale dela S.N.C. F.

Enfin, compte tenu des conventions entre I’Etat et la S. N. C. F., celle<i

se voit imposer des régles pour ses investissements.

En particulier, elle retient les éléments suivants :
Priorité aux investissements «¢de capacité» qui permettent d'éviter la satura-
tion d'une ligne ferroviaire.
Priorité aux projets dont la rentabilité est supérieure a 13%.

Alors que le trafic breton sert 4 amortir des équipements de CHARTRES ou
de TRAPPES, les critéres de rentabilité faisant largement appel a la notion d’a-
mortissement par les péages réalisés, une Région comme la BRETAGNE, pénin-
sulaire, donc au démarrage du trafic et peu industrialisée, ne peut pas prétendre a
une telle rentabilité d’équipements nouveaux.

Ces critéres de choix sont  revoir pour remettre la Bretagne a parité.
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ou il était ’hote du Lions Club de Rennes - Centre,
e qu'était A son sentiment I'identité bretonne.

e bout de siécle qui finity .

{

.

s sur les rails les nouvelles institutions régionalesy»
un projet qui puisse «répondre a ce besoin de réve
la jeunesse bretonne et qui soit un projet que I'on
11 devra comporter «les moyens qu'il faut mettre en
n bretonne puisse continuer dans sa majorité, quand
e pays, mais aussi, tout ce que des institutions peuvent
’une culture s’épanouissey . ’

t par les textes, qui de toutes fagons, commeaux grands
B. ne peuvent rien contre une volonté politique

By iser doit comporter trois aspects «la ‘;éa.lisation d’une

affranchirait la Région au point de vue énergie et en méme
Breton qui dans toutes les directions donnerait une
s les manifestations de la culture bretonne...».

d’une véntable croisade pour la protection de ’environ-
environnement n’est pas sauvé, I'identité bretonne et ce
ée bretonne ne seront pas préserves.

de cet article indiquait que I'Etat était a l'origine de

un C. E. S. supplémentaire si la Région en finangait

us améne a préciser que si le «marchéy a été négocié

gional et non pas de I'Ftat comme cela s'est

inique nen demeure pas moins fort critiquable.
) |

(8, rue du Quatre Septembre 75002 -
n de ses lecteurs sur le passé maritime de

\nnapolis, le lieutenant de Vaisseau
Navy . Il sait donc ce qu’est la mer

es solutions équitables et
B Baa souligné
Fea

Une conférence sur
1"identité bretonne

Un projet-a réaliser
en commun

Centrale nucléaire

Institut culturel

Et protection de
l'environnement

Rectificatif

«Un rappel a l'ordre régionaly
Le «marché» des C. E. §.

Un marin, Président
des Etats-Unis

de Bretagne
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Avec le «Devolution Billy, la Grande - Bretagne se trouve a la veille de chan-
gements fondamentaux et décisifs : comme le Parti Québécois, le S. N. P. (Parti
National Ecossais) et le Plaid Cymru (Parti du Pays de Galles) ont posé la question

de I'indépendance. :

La dévolution est le transfert a des parlements, siégeant a Edimbourg et a
Cardiff, d’un certain nombre de pouvoirs : en fait, ¢’est une mesure d’autonomie

limitée.

A sa fondation, le Labour Party a inscrit le «/ome Rule», c’est a dire ’auto-
nomie totale, 2 son programme et I'a abandonné en 1945, date de son arrivée
au pouvoir. Ce sont les premiers succés €lectoraux des Partis Fcossais et Gallois
qui ont reposé ce probléme et entrainé, lors des €lections de 1974, la promesse,
par les trois partis britanniques, de la dévolution Le voteest prévu pour 1977. Les
consignes de vote étant impératives, la dévolution deviendra bientot loi.

Le Parement Bcossais, de 150 membres élus au suffrage universel direct,
aura de multiples responsabilités (logement, santé publique, autoroutes, ensei-
gnement, etc....) ainsi qu’un certain pouvoir législatif et exécutif. Mais I’économie
ne sera pas de la compétence de ce Parlement qui n’aura pas le droit. de lever
I'impot. Le gouvernement britannique disposera d’un droit de veto et conservera
un large domaine exclusif. Les compétences du futur Parlement gallois (76 mem-
bres) seront encore plus réduites.

L’avenir de la dévolution dépend, en fait, des résultats des prochaines élec-
tions, c’est & dire du choix des peuples écossais et gallois. Les derniéres élections
générales (oct. 1974) ont donné en Fcosse :

4] siéges au Labour avec 36 % des voix

. 16 siéges aux Conservateurs avec 25 % des voix
11 siéges au Parti National Ecossais avec 31% des voix.

Le Parti Fcossais est arrivé en 2éme position dans 42 circonscriptions, et 2
moins de 5% du canditat élu dans 21 d’entre elles. De 1970 a 1974, le pourcen-

tage de voix du Parti Fcossais est passé de 11,4% a 31% : il était, en 1974, pour le

total des voix, & 5% du Labour. Depuis, avec ses 120.000 membres et ses 450

* sections, le Parti National Fcossais s’est assuré la majorité dans de nombreuses

municipalités. Dans un trés récent sondage mené par 'important quotidien «Daily
Recordy, sur 43.000 personnes interrogées, 44% ont répondu qu’ellgs étaient,
non pour la dévolution, mais pour l'indépendance. '

Le Parti Gallois a obtenu 3 siéges (11% des voix) en 1974; depuis, il a réussi

~ la percée dans les vallées industrielles : il vient, par exemple, d’enlever la majorité

au Conseil municipal de Merthyr Tydfil, ville miniére, forteresse du Labour
depuis 50 ans.

&, Pour le Gouvernement britannique, la loi de Dévolution doit arréter les pro-
‘g;és;_élqctoraux des Partis Ecossais et Gallois. Pour le S. N. P. et Plaid Cymru, il
s'agit d’un premier pas vers I'indépendance. Le Parti Ecossais a fait publiquement
savoir que lorsqu’il aura remporté la majorité des siéges — ce qui pourrait se

3 , oduire & la prochaine élection générale — il se considérera comme démocrati-

= mmdité par le PeuPle' et invitera, dévolution ou pas, tous les députés
Al Bﬂimbgmg, 2 envoyer des représentants aux Nations Unies
ternationales et européennes, et  voter 'indépendance. Le



