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amenuisée depuis 1959 et ne couvre plus 1'écart entre
les prix de revient et de vente d'autant que ces der-
niers, sous la pression des Japonais et méme des Sue-
dois, ont accusé une baisse générale de 12 225 % en
2 ans. Comme la productivité tend a g'élever afin de
mieux résister a la concurrence extérieure, les effec-
+ifs des travailleurs diminuent, ce qui a provogqué des
licenciements au cours des dernieres années. Em-
ployant actuellement plus de 8.000 personnes sur
8.815 pour l'ensemble de la construction nazairienne,
'es chantiers de I'Atlantique représentent encore 1z
moitic des salariées de l'industrie locale. On mesure
ainsi les répercussions de la crise sur 1'emploi. Pour
maintenir l'entrée des jeunes dans l'entreprise les
syndicats préconisent le principe de la pré-retraite
3 60 ans «sans diminution de salaire » d’autant que
1a moyenne d’dge du personnel est. élevée car l'em-
bauche des jeunes a été insuffisante au cours de la
précédente décade. La question est d'autant plus
importante que les chantiers drainent leur maim-
d'euvre loin en dehors de l'agglomeération. Prés de
2,000 travailleurs effectuent journellement de 10 &
25 km, plus de 1.000 de 25 a 35 km et 350 plus de
25 km. Ces graves problémes humains ont affecté une
entreprise dont les possibilités techniques restent
pourtant remarguables. Les plus belles unités de notre
marine comme le ¢ Jean-Barts, le « Normandie » et,
plus récemment le «France» y furent construites,
grace, notamment, & la cale « Normandie» ou fut
monté le paquebot «Frances ou & la forme de cons-
truction « Jean-Bart s. Celle-ci est longue de 325 m
et large de 135 m avec une porte de 43 m. De cons-
truction horizontale, elle est & deux niveaux ef per—
met d’entreprendre deux ou plusieurs navires a sec
au niveau le plus élevé et d'achever les bateaux a
tlot, en bas. En outre, il est prévu de construire d'iei
octobre 1968 une nouvelle souille profonde dans le
prolongement de la forme « Jean-Bart». Avec 380 m
de long; elle pourrait armer les unités dont les carac-
téristiques dépasseraient les dimensions pourtant
considérables de la forme-écluse Joubert (350 mx
50 m). En 1964, les chantiers ont notamment livré un
paquebot de 25320 tjib (1) & Isragél, le « Shaloms et
surtout le plus gros pétrolier frangais, le -
Gasquet» 3 la Compagnie navale des p r
91.000 tonnes de port en lourd, cle
navire diesel du monde. Enfin, le J
nier de la flotte mondiale (84.000 t .
en commande fin 1964 tandis que Tota
nouveau pétrolier géant de 100.000

lourd. Au total, en 1964 int-Naz
paquebot et sept pétro - min
difficultés appartienent .
immédiat apparait nette

tandis que Esso
de 171.000 t et la
de 170.000 t. Afin )
la construction des
ont également été effectuées mais
encore limités. 8 % seulement
est affectée a des activités

du personnel, Cette
production de matériel n
dronnerie (générateurs, cha
chantiers de 1’Atlantique ont
tion 4 Montoir d’'une )
de précision, qui construit
moteurs, notamment les
aux locomotives )
déja plus de 600 tr 1
A Nantes, la situation
plus difficile, mais sa
est moindre, Outre des e
des chantiers de construct
I'agglomération compte
paux, la Société anonyme
geon et les Ateliers et

global de 5.280
contre 5.780
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" Cette brochure réalisée par le Comité d'information - diffusion de la Société nationale de
3 !’“?“"ﬂ de la noature, préfacée M. Olivier Guichard, Délégué & aménagement du

itoire et & [‘action régionale, traite essentjellernent de la protection des zones rurales
et de la réintégration d’espaces verts dans les cités modernes.

Au sommaire : Le centre des villes - La ville nouvelle - Les
_zones suburbaines - Les communes rurales - Les zones -
Hmraﬁ: - Les parcs nationaux - Les parcs naturels régionaux -
I.wapaiu verts forestiers - La pollution de l'eau - La

lli’m Les ordures - Le bruit - Les particuliers -
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