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Et bien des qusstluns se pmumqﬁiui&ﬁ,
nees. Car tonm les formes vinnm mmb

- L‘échec dune lutte, - IV Ce qmrurrw B

[ porte i le eemndre : 1= sinis-
:cord de I'dmoro Cagliz sera
T battu, A mesure que feur

I'Atlantigue du nord-est, dit Louis
Cabioc'h, sous-directeur de la station

biclogique de Roscoff. On y irauve

dizaines de

CapaciLe nfle. les pétroti nous
hahituere 4 des déversements dont
V'umpleur suit une crossance paralléle |
en 1967, les 70000 tonnes du Toerey
Clanyon ne parassaient pas moing for-
midubles que le volume presgue quis-
druple déversé onze ans plus tard au
large de Portsall, La sociéts industrielle
maontre ginsi une sorte d'acooutumance
aux Tavages gluants du péuroles A
muins quil ne s'agisse de résignation ;
e ne sonl certainement pas les trés
douteux progres des techmigues de pre-
vention, de lute et de dépallution qui
aytorisent 4 s¢ montrer confiant. [l ne
reste plus alors qu'a essayer de faire Je
bilandes dégits. Sail-on que cette partie
de la Manche qui borde les cites sep-
tentrionales de la Bretagne est, pour la
‘ﬁLIHC rnannc une  Zone e!m‘juﬂ-

I - Un paradis
écologique

A murée noire de |'Amoco Cadiz
a pollué une des merveilles &co-
logiques de 'Europe. De Oues-
sant aux Sept lles, la flore et la faune
de la cire bretonne sont exceptionnel-
lement riches. Elles sont aussi excep-
nneliement bien inventoriges. On est
ne bien arme powr évaluer etendue

des dégdts & long terme
« La Manche est un modele réduit de

sur

milles les conditions écologiques de

fonds qui-se dispersent sur des centai-
nes de milles dans les mers avoisinan-
tes ». Lous Cabioch le sait dsutant
mieux qu'il a terming en 1976 un inven-
taire de Ja faune bentmgue de la Man-
che. Ce travail a été mené en collsho-
ration avee le lshorataire maritime du
Museum National d'Histoire N 1l

4 Dinard, I'Instivun de Biologie Mari-
time et Régionale de Wimersux funi-
versité de Lilleber la laboratoire de géo-
logie de l'université de Caen. Pendant
quatre ans, 2 306 stations ant é1é fiites
chaque fois le bateau s'est arrété, la dra-
gue st descendue, des sédiments ont
é1é ramossés, Jes animaux tnés. De

_gradients hydr

On passe ainsi de conditions oegans-—
ques & 'entrée ouest de la Manche i des
conditions continentales dans fn pllﬁ!
st

Acela s’ajnutenr,aeulpupﬂsmt,d&
dans des
dicections trés variées qui- condition-
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tion de certaines papulations d'
maring. La catastrophe de dmoco
i 1 spectaculaire car elle & provo-
qu une mortalité trés concen
le temps et dans |'espace, mais chague
année un nombre encare plus grand
d'oiseaux meurent du fait de petites:
pollutions survenues par milliees »,

Si o s'en tien aux chiffres publies
pour les, accidents majeurs (2, ils sont
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celle des colomics libres, Mais
mortalité est multiplies pas dix pou
oisgaux sauves du mazout, alors méme.
qu'ils  semblent, dans jes

jours, parfaitement guéris ot
par beurs congénéres.

Quanea favoriser la reco
faisant venir des couples de régions We-
servées, Jean-Yves Monnet n'y eroit
guére, Cette solution revicnt i enlever
des oiseaux d'endroits oo (& jouissent
de conditions favorables, pour les pla-
cer dans des sites o la survie est dif=
ficile | elle pacait inefficace @1 peut-Stre
£thiquement condamnable.

Il est beaucoup plus difficile de se
faire une idée précise des déglis que les
pollutions par le petrale exercent 4 long
terme sur les animaux marins autres
que les oiseaux et sur les algues. Du
reste les biologites se sont soigneuss-
ment gardés de faire des pronostics
pendant les premieres semaines gui ont
suivi Péchouage de "Amoco Cadiz. 1l
suvent que ce n'est pas possible d'extra-
poler des expériences de laboratoire sur
la toxicite du pétrole 4 1o réalité de la
vie en mer, od un énorme brassage esi
réalisé en permanence par le vent ef les
courants. Quant & se {onder sur 'expe-
rience des accidents passés, ce n'est
Buére rmsonnable. il n'y a pas deux pol-
lutions semblables. D'un sccident 4
Iautre, le petrole différe — lourd pour
le Torrey Canvon, leger pour A mogo
Cadiz-, ou le traitement : aprés I'acei-
dent du Toerey Carpon, |'essentiel des
degilts sy Tore et la faune britanni-
ques d 18 causé par les détergents utl-
Wsés pour nettoyer le littoral, ont mon-
11 les biologistes du Laboratoire de
ar, cette fois-ci, on n'd
1ents par maoins de
snd. Ou hien ¢'est

la cie qui differe




Piiches

wsummmmﬁu
Vrach étaient mortes, que beaucoup
m:ﬁmmmumu
que Loute une génération de laminaires,
ces grandes algues dont on tire Jes algi-
nates pour faire des liants, élain sans
doute perdue En meme temps, les
h-okwﬁtu de | l.nu.iu.n d'Etudes Mari-
nes, i I'uni de Bre-

simplement
Pmnélmt.hpmmeuwnle du
navire du Centre Océa de

L :
t aliés mourit ailleurs T

Bretugne organssés duns le cadre du
fecensement des pertes montrait
qu'en certains cndrois des colon-
nes d'eau luient uniformément
emulsionnées de pétrole sur une hau-
teur allant jusqu's 60 metres. Esi-ce
Peffes d'une mer agitée sur un pétrole
leger purticulierement facile & émul-
sionmer ! OQuon gu'il en s, 'estimation
des dégits sur ln Nove ef | Taune pren-
dra des mols ef méme des années. Le

tagne, ont eu la surprise de conslater
que, tandis gue les especes litorales de
la rzone de balancement des mardes
firés résistantes parce gu'sdaplees au

1) Torrey Canyon Pullution and Manne Lile A
repart by the Plymouth Laboratory of the Manng
Heological Assocition of the Uniied Kingdom ,
edited by JE Smith, Cambrigge Unnersiy
Itress. 1968
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progi de wsuivio proposé par les
soentifiques est du reste Stagé sur
trois ans (volr encadré).

Le n'est pas avanl l'eie que les bio-
logistes manns pourront constider s |4
marée noire # affecté la Aorwson prin-
wuniere lelle commence en avril) du
planeton  végélal, buse de toue |u
chaine alimentuee. Dega ils savent que
dlimportants deséquilibre peuvent se

Ches fies oiseanen polfien pur fes Aydrocarbing.
|m‘;\mth wnrdﬂmd!ﬂqﬂ
AhEE diparait,

manifester localement lors de lﬂl‘m
itution de micro-milieux détruiis par e
pétrole. « 5il'on part de 2éro, un repet-
plement en distomées se ful lput U
long de l'année, les espéces
sant chacune i la date qui lui est l’avu»
rable, Les premigres venues occupent
évidemment lu place au détriment des
autres ef, au hout de six mos, le nous
vedu peuplemient ne ressemble pas i
l'ancien  expligue Louis Cabioc'h, o 11
faudra ensuite passer par une phase d¢
redquilibrage o0 les especes les migus
aduplées au milieu reprennent l'avin-
Lage

A, les chamips d 'algiies se reconss
Litugrant sans doute rapidenient CaF il
sullic d'un fragment de quelgues centi-
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De toule maniére face & une grande
nappe de petrole, une telle i« lessive »
savere démesurée. Il faul répandre
d'énormes quantités de détergents. 1l
fuut espérer, de plus, que 1'océan vou-
dra bien fournir I'agitation requise,
Deans ces conditions, aucun spécialiste
ne songe plus 4 venir 4 bout dune
mmarée NOiTe Avec cé procédé.

Pourtant, des produits chimigue-
ment trés yoisins de ces détergents de-

dlautant - 100 000 tonnes de pétrole se
changent en 400.000 tonnes de mousse
-i_mmhdvus,_imcqu trans-
porter et traiter,

En dépit de tous les svantages allé-

déployée tant bien que mal aprés e nau-
frage du pétrotier a é soufl-
fert d'un conflit 4 ce propos. Lorsqu'il
fut devenu évident :p.mle pnmpqede

sormais bannis ont etg aux
ahords de 'dmoce Cadiz durant son
hémartagie pétrolifére. Avant de s'en
expliquer, les spécialistes de Plnstitut
Franguis du Petrole (IFF) commencent
par préciser quiil s'agissait non plus de
détergents, mais de « dispersants » La
différence 7 Avant tout une question de
- hiet visé n'est plus du tout
néisation dans la masse de
moreellement de |a nappe
.uqut: de mini-nappes moins

une masse énorme el conti-
laguelle les oiscaux
-1 gui arrive & la cite pour
5"y échouer, ce sont des sérics de fla-
ques ; le ramassage est plus facile. En
outre Ja fragmentation aurait pour effet
| bodégradation du pétrole
par les iries, dans la mesure ol le
Facteur limiant une telle digestion st
notamment la disponibilité d'oxygéne i
I'interface pétrole-eau,

Enfin, on affirme & 'IFP gu'une
nappe de pétrole non traitec par les dis-
persants a davantage tendance 4 subir
une auto-émulsification car le pétrole
rut contient des tensio-actifs naturels,
tels que les asphalignes | & mesure que
les [ractions les plus volatiles s'évapo-

issant un résidu de plus en plus
ce quasi-bitume agité par la
mer se gorge d'eau et se transforme en
une abominable « mousse au choco-
lat » contenant jusqud 70 ou 80%
d'zan. Le tonnage de polluant i récupé-

rer sur |3 cite s'en trouve mulplié

r de IAMOCO ('\lll

la i Etail i ible, alors
méme que le navire avail commence &
se disloquer, on s'interrogea sur l'atti-
tude i tenir. I fur tout de suite trés clair
que I'FP et IISTPM (Institut scientifi-
que et technigue des péches

quidépend de la Marine Marchande) ne
trouveraient pas de terrain d'entente




3 2
WL!BPH&)X&!&FMM
sons deux bons exemples. Il
permettent de ravailler sur des nappes
dwm refativement visgue-
SeS e par consequent sur le perle gui
a i weilli e mer o
Leur relative rovicité er lfewr trop
Erand powvoir dispersant vomt a 'encon-
tre de ce gue Uon recherche ail volsinage
des ciies e of faul récuperer les hydro-
carbures. lis doivenr done n re urilisés
qui'en piewne mer. Enfin ils présentent un
incomveniens maieur - celii de o tre

quelqu

 Reste @ savir si les espoirs placés
dans cetie technique seronr couronnes
de succés, Pour fes chercheurs de | IFP,
mrmarr.‘wwrmrén s auraient en
effer préferé se w faire la mam v sur des
nappes - d hydrocarbures  parfaitemen
covtralées, Une experience it prévue
pour le 24 avril. Une campagne piuy
impaortante devain sujve o seplombre.

Les dispersants de guatriéme généra-
tion, encore en cours de développerment,
devealent  permetire  d ‘accélécer o

bures. En revanche i seratt imprident
n‘eﬁmdardzxzwrswmwfdm

moummmanpas,mqﬂw expli-
quent les spécialistes, de degradation
anaérobie (sans pxvgéne ) des hydrocar-
bures. Dans ces conditions, 'emplal de
produits comme e Nautex risgue de
masquer o podiution en précipitant o
marde malve au fond de la mer o ils ne

dotion des produits pétroliers on

Yo e e

" it pas faule de

1 de ['azate et du phasphore @
leurs molécules. En dépit du progris
deeompli, e e SRt pourTant pay encore
dey panacées, atnsi que  expliqie
Clawde Garellier de [TFP: « Plus on
alordil la malécule en propriétes, mains
efle est effivace dans chacine de ses

. W
Les absorbants flottants, De o
Breux matériauy, génératement ingffen-
SIS, SO AUSS] propases poir agglomerer
les Wydrocarbures, épatesic ainsd les nap-
Pes et permetire enfin leur récupdration
par des maovens mecaniques, Parmi les

permettant de o geler 1 des nappes i
pétrole déje echappées. Cela rendrail
ces nappes pls favilement récupérables.

Jean-Fraipos Augerea
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W On n'a pas déverseé de pétrole, et on
' rien pu vérificr, commente un spe-
cidliste, Les Britanniques, eux, n'ont
pas hésité & polluer la mer & plusieurs

wBascan v du Vénézuéla, pratigue-
ment solide 4 la lemperature de la mer.

Tel est e cas du fuel n® 2 que tous fes
grands navires modernes brilent, Les
pétraliers ne sont donc pas seuls en
cause el tout mavire disloqué menace
les ciites de son fuel | ce combustible
trés visqueux, quasi solide i la empé-
rafure de I'tau de mer, ne demeure
liquide que dans la mesure ol le pre-
chaufTage des réservoirs fonctionne. A

mmumpmu‘lﬂnm
des

antipé-  la moi panne, le fuel n® 2 coagule
trole, C'est grice & de tels résultats et ne peut plus éire extrain de 'épave
obtenus & Iétranger que les spéciali par Voila pourquai une tech-

frangais sont notamment avertis de
Tinutilité des barrages. Mais les élus
locaux auraient sans doule é1é beau-
COUpP Mieux ilises et informés si

nigue medite et relativement complexe
1 E1€ mise au point et ulilisée Fan der-
nier pour décharger le « Boscan » qui

o Minipol » avait pu se dérouler
COMIME PTEVL.

dans le Boehlen ; injection
d'eau chaude pressurisée pour ramollie
cette véritable margarine pétroligre

‘fitue done, au moins sur le plan de fa

mil
Wnﬂhmdumm

Cdndmmipmwmlmmm{qﬁ

- des craintes trés spéciales 4 |

séde une durée de vie presque indefinie
en milieu marin. Sa biodégradation ne
se fait quiavec une lenteur extréme, 1|
ne s'vapore ni ne se dissout. 1t cons-

polluuﬂn wsueug, la pire de toutes les
marées noires. s,

Pour les pécheurs, que r.coo:w

‘avant tout les effets toxigues sur la

faune océanique, un tel hitume ne
représente pas foreément la menace |a
plus grave: ne se dissolven: pas dans'
Vean, il aurait plutor ieridance 4 Jes
inguigter moins. En revunche, e
pétrole de la cargalson, constitué
4 parts sensiblement égal « iranien
Iéger w et o' warabe léger o réputds

Suivi devloigue apees. Vacoden: du Toerey
Canyon - sife dévowrant @ mi-muree, dans .rnM
de Newtram, Trevonr {Comouilles). A

o 1565, @viant i poflution, peupiement typique
pavelles, erc. A deode e hai - 26 avnl 1967, W‘
Triitessient v deiergents © sewls deux moliusgies
Suewrvent, A deite en bas e mdme sine e juilies
1977




plus
.Tusxp!mﬂ % muconmlhautz

., incanirila-
ble ; finalement elle se brise en mor-
‘ceaux, répandant sa cargaison dans Ly
mier jusqu’a la dernigre goutte. Hasard
‘ou fisgue calculé ? Pourquni ces géants
s'échouent-ils el pourguol si souvem
dans la méme région ! Pourquoi eux ?
Pourguol B 7 11 faut, pour répondre,
voir comment sont congus les petroliers
el dans guelles conditions ils sont
exploiés.
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, clest-i-dire ce qui sépare le
pétrale dzeJ ‘euu de mer, mesure environ
Iimm d'égpaisseur el n'alteint que
22 mm pour les plus gros pétroliers.
Tout le travail des derniéres annces a
d’ailleurs consisté & mettre au point
des structures plus résistantes pour un
poids plus faible : c’est towjours la ques-
tion d'Economic que I'an rencantre ici,

En pleine mer, wout va bhien = sous
I'effet de tn houle, ke long navire {plus
de 400 méires pour un 540000 ton-
nes ! 1 se plie, se déforme de plusieurs
dizaines de centimetres, Il résiste for
bien. Mais cetle résistance cache une
grande fragilité au moindre accroc
capable en effet de supporter la 1em-

lmsmus qui conduisent vite 4 sa r\nr
ture. Alors que penser d'un échouage et

de récifs |
le pétrole se

Voild une bréche
répand. Une cuve se vide el le pétrolier
change donc peu 4 peu de position ; des
pressions de plusieurs centaines de ton-
nes sappliquent 4 loutes les partics de
la eoque, Taquelle céde en plusieurs éta-
pes: le processus est rréversinie. On
peut fout juste tenter de vider les cuves
intactes avant qu'elles ne s‘ouvrent ou
accélérer la destruction avec des bom-
bes pour en finir ; telle a éid la solution
adoptée pour I'dmoco Cadiz,

Om se tromperait loutefols en pen-
Sant gue ce navire était o priov dange-
reux. Clest tout le contraire ; il étail

vernent quratent répondis cﬂkm{"m

caiculs e meontrent, 5
Ot axpére dly metns pour felr integri

fuit ume telle réponse. Sinon tomment




~ Seul mmre t’l‘-ﬁm. le Pacific, peut
 tirer au port de tels monstres. Aussi
mm:t que cela puisse pamtre, le
- eur le plus puissant qui soit
_.bﬁsé 4 Brest est de nationalité alle-
mande et, selon les spémahsm, le Paci-
ﬁc aurait déja sauvé des centaines de
étroliers, évitant peut-étre autant de
mrnrewnoires Malheureusement, I'his-
toire ne retiendra que son échec.
Car si maintenant tout le monde
s 'accorde pour dire que 10 000 chevaux
£taient un peu faibles, compte tenu des
conditions atmosphériques, en fait le
Pacific a bel et bien réussi a remorquer
I'"Amoco Cadiz pendant trois heures
avant la rupture du cable de remorque,
lequel mesure pourtant 6,5 centimétres
de diametre. L'accident aurait donc pu
se produire plus loin, pres de Brest par
exemple, Qui accuser ? Le capitaine du

remorqueur qui n'a pas fait appel 4 ses
confréres pour l'aider, alors que cette
coopération ne s'est jamais encore pra-
tiquée et qui a discuté le contrat avec
1’ Amoco, comme cela se fait traditionne-
lement ? Le capitaine du pétrolier qui
n'a pas averti les autorités avant de
s'échouer ? Mais peut-étre connaissait-
il mal la cote ? Ses cartes |’avaient-elles
mal renseigné sur le danger ? L’enquéte
le révélera,

En réalité, le drame ne se serait pas
produit avec un remorqueur de 20 000
chevaux. Or de tels navires existent.
De fabrication allemande, ils assurent
la méme fonction sur les cotes africai-
nes. Tels les chasseurs de primes du
Far West, les remorqueurs prennent
d’ailleurs des risques : travailler pour
rien en cas d'échec ou méme perdre
leur navire brisé sous I'effort. On est

bien obligé de constater que la France
s'est désintéressée de la question,
Admettant ces regles d’un jeu assez
meédiéval, les gouvernements eurg.
péens doivent aussi en accepter les
conséquences. Que se passera-t-il le
jour ou un tel accident paralysera un
540 000 tonnes ?

Plus généralement, que peut-on faire
pour éviter qu’un simple incident méca-
nique se transforme en une catastro-
phe ? 1l faut avant tout assurer upe
meilleure sécurité et mieux controler la
navigation dans les zones dangereuses,
Dés octobre 1978, les couloirs de navi-
gation seront élargis de 4 a 5 milles.
Mais éloigner le probleme des cétes ne
permettra pas de I'éviter: tout juste
gagnera-t-on un certain délai pour réa-
gir. D’autre part, un €loignement trop
grand de la circulation rendrait la sur-
veillance moins efficace. La seule solu-
tion consisterait a controler entiére-
ment le trafic avec un radar installé a
Ouessant. Mais ce serait une véritable
révolution : les marins n'ont jamais
admis pour | instant qu'on leur dicte
leur route.

Et pourquoi cependant ne pas conce-
VOIr un systéme équivalent au contréle
aérien, avec un plan de route, des espa-
ces controlés dont I'entrée nécessiterait
une autorisation officielle transmise par
radio, des procédures d’approche des
ports ? Et qui dit surveillance suppose
aussi des sanctions éventuelles.

Clest le suivi rigoureux des navires
depuis la terre qui permettrait aux
secours d’intervenir dans les meilleurs
délais. Pour I'instant, on a I'impression
que la mer est a tout le monde, méme
dans les eaux territoriales frangaises.
Les sociétés pétroliéres savent seule-
ment d’ou part le pétrole, ou il arrive et
dans quels délais : en dehors de cela le
capitaine est libre, appliquant les lois
immémoriales de la mer. Certes, ces
lois paraissent bien archaiques
aujourd’hui. Elles n’en subsistent pas
moins. Méme dans les meilleurs cas, il
faudra des mois pour les changer, pour
bousculer un peu les usages maritimes,
établir un réglement international et un
controle sérieux. Cette discipline, Si
nécessaire aux transports aeriens,
serait-elle impensable en mer ? Etrange
milieu décidément, qui associe des
techniques de pointe aux comporte-
ments les plus drnhdlquc:s @

Le nettoyage de la cote a Trégastel : onze ans apres
le Torrey Canvon, er maleré des tentatives multi-
ples et decevantes

e rfectionnees

pour metire au pomnt des machines
la pelle et le seau demeurent frrem
placables




