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Un témoin de notre passe...

Amis du patrimoine maritime, vous qui venez visiter notre « Musée de la Mer »,
je souhaite que vous sentiez ce qu’est pour nous le MAD ATAO.

Ce bateau, vous n’en verrez jamais la réplique en carton-pate sur la scéne du
Chatelet : il ne « frime » pas assez pour qu’on en fasse un décor d’opérette.

Mais c’est un témoin de notre passé économique et social, une part de notre

vérité historique, une facette de notre identite.

Dans notre passé maritime, il y a, ¢’est bien vrai, I'lslande, la grande péche,
aventure, la souffrance, I'attente, le deuil. Et aussi la rude, la trés rude relation
du travail avant, sile sort le voulait ainsi, |a retraite avec un bout de jardin et une
manne de souvenirs.

Mais il y a aussi des sabliers léchant nos cétes, tour-a-tour a portée de havre ou
de caillou. D’abord caboteur, le « Mad-Atao » a fait une seconde carriére, gréé
pour le trafic du sable et du maérl. Il a remonté et descendu les estuaires du
Trieux et du Jaudy, salué les Héaux avec vigilance, négocié les passes du
Kerpont, frolé les bords du chenal de Paimpol.

Dans notre pays, le patrimoine maritime n'a été pris en compte que dans ces
derniéres années et la « Mad-Atao » a été un des premiers bateaux a étre classés
monument historique par le ministre de la Culture.

Sa restauration a été définie conformément a l'avis des experts. Annexe du
Musée de la Mer, sa vocation est de rester lui-méme, sans fard ni travesti, et de
présenter, calés sur ses membrures, les témoignages les plus caractéristiques de
ses activités d’autrefois et des paysages qu’il a connus. C’est, du méme coup, de
permettre aux habitants du pays de Paimpol de garder mémoire d'une part de
leur passé et a vous, amis visiteurs, de mieux les connaitre.

Max QUERRIEN
Maire de PAIMPOL
Président
de la Caisse Nationale
des Monuments Historiques et des Sites

Photo de la couverture : Vers 1952, le Mad-Atao arrivant a I'écluse de Guiny-Glas & Port-
Launay. (Photo H. Kerisit)
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‘Caractéristiques du « Mad-Atao »

Nom : « Mad-Atao »
‘Constructeur : M. Keraudren
Propriétaire : Emile Elids
Lieu de construction : Camaret (Finistare)
Date de mise a l'eau : 24 décembre 1930
Port diattache : Brest
Equipage : 4 hommes
‘Longueur : 20 m 10 (I'Acte de Francisation
donne une longueur de 18,01 m)
Largeur : 8 m 50
Creux : 2 m 44
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Paimpol en 1955, un port sablier
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caboteur « Le Trégor » de ||/Armement Garnier.




Deux methodes sont utilisées pour [extraction. La plus ancienne est la benne
crapaud équipant des bateaux de 200 a 400 tonnes. La plus récente est [a méthode de
succion. Dans ce cas, le maerl est aspire pour étre remonté sur des bateaux dont le
tonnage avoisine 500 tonnes.

Le maérl est depuis longtemps utilise le long des cotes bretonnes pour amender les
terres pauvres et aujourdhui il entre egalement dans la préparation dengrais et
d'amendements commercialisés.

Déchargé sur les quais, le maérl a un taux d'humidite de 20 % I diminue de 5 %
quand il entre en usine aprés avoir séjourné dehors pendant quelques jours

La transformation du maérl s'effectue grace a un enorme secholr rotatif de 25
métres de long et de broyeurs a boulets qui reduisent le maerl en pouds
Extrait d'une these

de M. Lebleu

D' en Pharmacie

Sous le pont de Lézardrieux, le sablier « Ar Zénith », un ancien dundee sorti du méme
chantier que le Mad-Atao. (photo Louis Goaziou)
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Du cabotage
de Bayonne a I'Angleterre
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Les dundees du style Mad-Atao étaient bien sir des sabliers, mais aussi des
cabateurs que leurs patrons-propriétaires n'hesitaient pas a mener trés loin. Le livre
4= bord consigné sur un simple cahier d'écolier, témoigne de la hardiesse de ces

écraseurs de crabes,

| & Mad-Atao, 20 m de long, 6,50 de large, 3 m de tirant d'eau en char
hantier Keraudren, a Camaret, a éte mis en service le 5 janvier 1939,
JEmile Elies, de Lampaul-Plouarzel (Finistére). Le proces-verbal
Jonne une description trés précise qui conclut : « I8 navire est
hien lié et étanche. La méture, le gréement et les dispositions
cans observation. Le moteur (Un 50 CV d'occasion) fonction
treuil de charge ». k

“a vocation premiére est le sable et donc une navigation rase-cailloux. Mais, dés
juillet 39, Emile Eliés obtient une autorisation pour faire la campagne d'oignons au
depart de Roscoff a destination de la cote anglaise (Torquay) et 3l
embarquer 12 personnes, des johnies qui ‘accompagnent ainsi le
d'oignons quils vont vendre en Angleterre.

Mais il semble bien qu'Emile Eliés se soit passé d'autorisations [
voyages autrement plus longs, Ainsi en décembre on

Havre, o il subit une visite de partance. Sur |
suivante de l'administrateur des affaires mar
que le bateau navigue du Havre a Bordeaux [
dehors des limites de la navigation cétiére, sans que

dérogation délivrée par fe chef de quartier du port d'armement.
En 1946, le Mad-Atao est 3 il trans
en Angleterre. Avec aut c
consigner |la comptabilité du bate
en Angleterre, & Plymouth, Il effec o
cellas qui sont aujourd hui transportées par C.
camions de la mer. 3
Extrait d'un article de Jean Lal
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Productions de |'Association des Amis
du Musée de la Mer de PAIMPOL

4 cartes postales : 10 F (3 F chacune)

1 affiche Musée de la Mer: 10F

1 affiche « Mad-Atao =: 10F

1 plan de forme et coupe du = Mad-Atao »: 20 F
T shirt « Mad-Atao » ; 50, 60, 70 F (suivant Ia taille)
1 flamme de Paimpol: 50 F |

1 maguette du « Mad-Atao =

L'Association des Amis
du Musée de la Mer

Quand on parle mer et bateaux, la conversation ne tarit pas, ¢'est bien connu, C'est
4 cause, ou grace a cette passion commune & de nombreux Paimpolais que se sont
regroupés quelques amoureux de la mer et du patrimoine maritime.

Heritiere de traditions séculaires, nées dans le sillage des goélettes islandaises,
des sabliers et autres bateaux de péche, notre association a le devoir de protéger et
e promouvoir ce gue les Anglais appellent leur «héritage ». Celui-ci est trés
que a notre petite région et ne peut en aucune maniére se confondre avec celui
-Malo, Brest ou Douarnenez.

| entreprise Mad-Atao est arrivée a bon port, |l s'agit maintenant de la gérer, ¢'est-

iire dentretenir sa bonne image de margue en Invitant les Paimpolais et les

stes 4 le visiter et a y créer des événements de caracteres culturels du genre

sositions, spectacles et rencontres, Le Mad-Atao n'est pas en lui-méme une fin bien

ontraire, il constitue un moyen trés fort de sensibilisation & la promotion du musée

. mer qul se situera, dans un proche avenir dans l'ancienne secherie a morues de

o de la Benne. Tout notre effort devra porter sur le gualitatif pour que les

ipolais et les visiteurs trouvent dans notre action une part de l'identité maritime du
Goélo que nous n'avons pas le droit de laisser dans |'oubli.

J. Le Meur
Secrétaire de |'Association des Amis
du Musée de la Mer
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