








Tarifs 1928-1929

Billets aller et retour de
Chateauneuf-du-Faon i

Landivisiau-Yille, 1~
Ploudiry : 17 F

Sizun, Kerbrézel - 11
Commana - 13 F

La Feuillée : TF 50
Brennilis ; 7 F 50
Loqueffret, Braspan.
Le Cloitre-Pleyben * «
Plonévez-du-Faou ' 2 -







La gare d'Elliant (collection Jean-Frangois Douguet).

reportée A Goaillou, au bord du chemin Kersalaiin-C
Trégourez est complétée d'un arrét & Guernilis, han
Trégourez. Plus de cing kilometres le séparent t

Des Elliantais protestent contre l"ﬁlow de la s
|ingénieur Pigeaud est intraitable : “Le sacrifice fai
“agglomération est déja considérable™ ; i m
Fntre les deux types de gare possibles, :
c¢. Entre un batiment (type B) en pierres
portions élégantes, ou un laid parallélépipé ‘
(). le choix est vite fait ! Les Melenic
i1igouden Georges Le Bail, conseill gésﬁmi.:q
ments esthénques « 1l me sn

cieux qui ne __parenij:asn s jolis pay:
liew de les cmﬁ‘m‘ de o ts msgradﬂ}ﬂﬁ“-

un vaste hotel qm bien
geurs espérés..



ingénieurs prévoient « d'établir la voie, pour arriver
fluviale protégé, dans un passage trés difficile et trés resserr
montagne que le chemin de grande communication a i trancher
chaussée. Le projet consiste & déplacer latéralement le chemin
dire & se rapprocher dudit canal de maniére & étab '

et le mur de souténement ». Aux termes du cahier ¢
une « gare fluviale ».

Plonévez-du-Faou est débouté de sa demande
-sservir les villages de Kérouet et Kerlennec. Tout comme
Jon d'un arrét facultatif & Kerva.liou.--qﬂi

{ler & la foire ». Pertinente, la Compagnie
~-urs sont chargés et comme dans ce type
ce, il ne sert donc & rien. »

La bataille des Monts d’Arrée

Un arrét avec voie de g - Qui
Loqueffret, est souhaité et obtenu : i
Toul-an-Rest, Keranborn, Le B




A Plounéour-Ménez, on aimerait bien !

sur le territoire communal. Les élus demandent qu’un
point de croisement de la ligne et du grand chemin de co
I'embranchement de la route nationa 174, « Il n’exis|
unt rayon de quatre kilométres et les vill

oup plus rapprochés des stations de C al

lité de 1"opération est loin d'étre prouvée !

e,

A Commana, le conseil municipal souhaite dans un.
e soil reportée au Mougau. Mais ues.
‘mplacement initial, entre le Manoir
Jnques et les faiblesses du rés A

Ltés I'ouverture de la ligne aux voyaget
ommana réclament par pétition un arrét f
et un avis défavorable... qui

(ossés payent.




En 1912, le conseil municipal de Cléder obtient la

halte de Lanveur. Le batiment, tant convoité, obtenu de h 1e

d’hui entierement ruiné. Au ceeur de la 2 isanale un

cnvahi par une inexorable végétation. Qui sait aujm hui  Cléder
¢ trouvait 12 ?

Comme chaque compagnie ferroviaire a un style:
il quelque peu averti d'associer les bitiments
hitiments de type C des CFA n'ont pas grand
- 1 sont d’excellente facture, de taille suﬁsarih_
halle a marchandises. On profite ds )
s sur les autres hgnes, en partmh - ce

Entre gare et halte, les usages
.. alors qu'aux haltes, il convient de fai
D6 ouvertes qu'aux s sans bagages €

Laraib que sur cette ligne, en tous ¢
1 1mpurte oil, seulement sur unsiguc d.e
qu'aucune d.lfﬁ(‘.!.l“.é majeure
pratiques !

Le casse-téte des nc




nuit du 15 au 16 janvier 1922, associée a un fort coeffici
tempéte Tuine les remblais de la voie.

A Landivisiau, le tracé urbain de la ligne et I mphmt&

Ltent. Pétition sur pétition, les commergants font entendre leurs
- soit implantée a 1'Ouest, & proximité de Laplmdummh&
-nire des affaires landivisiennes !

. Landivisiau-Transit, qui voit cohabiter les mmllaﬁm
¢ des lieux n’est pas chose aisée. Aprés six m
yant soudainement & la lettre les conditions
- I'Etat — qui a succédé i celle de 1'Oues
it sa cour pour livrer les marchandises
ue dont le meunier Le Breton fait les frais.
 Jdont il ne peut se servir [ 11 lui reste 1
“conclar, situées a quatre kilometres chacune de son

il presse les CFA de régler le probléme
uis que du ler janvier au 31 mars 1914,
1c l’mnes et sons et du ler a\!nlau

prises les. dlﬁérentes
toiles vides ou autres e&qm ﬂtéglmm
D'ailleurs ce tonnage en



A proximité, on bitit les at
velle ligne. Facilités d'acces,
‘notits pour diviser les ateliers ¢




eland VIW—\F.IHQ. dont I'emplacement fut obtenu de haute lutte, avee force péti-
s (collection Jean-René Poulmarc’h).

neuf heures dans le sens inverse. En 1922, 1'indicateur
rante de trajet entre les deux agglomération ce
tions, on ne peut plus approximatives ! La pré fait

rassore guere:

| o5 foires de Rosporden, Coray, Chéteauneu

~cat, ainsi que les courses de chevaux dans cetl
les. Les pardons, comme celui de saint Pierre
Lretonnes & Coray, et surtout le pardc
unenf-du-Faou, attirent de fervents
1. ou Brasparts, on ne raterait ce r
-« habitants du centre Finistére,

¢ | trafic ordinaire, avec ses trois voyages
<, te sont précisément :
“en, I'heure du dernier train pour
Jle au moment méme ol §



Ligne de P} =
‘service des frains & partir du #1
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Déraillements

dienne, etis' /en
cou o de leurs travaux



1 blessé. Dieu merei, la vigilance du
déraillement d’échouer. Le 10 novembre
déposés sur la voie & Plouzévéde.
hourg voisin une réunion. de conscr

iire wagons de sable. ;

juter au personnel. Laigy

15 wagons tamponnés ] é’;éfen
! ;

Lﬁ gm @ l'l@né\'a—du -Faou. .!\lilﬂuld hu-l lle est tlanﬂﬂlﬂléﬂ en maison d
.
e hﬂblmllm




Jordy, en
ooy kilos a été dé
niveau de Coray. En o




De dramatiques accidents

Ces déraillements et tamponnements
ces collisions que des dégats mats
enden allent la lism

e de Laz, un jeune homme

pied. il ouvre le portilk

sur la voie. 1 mmmw
s lui




La gare de Brennilis (photo Serge Duigou).

Passages A niveau, ¢

La batille de I'automobile contre le
I_'expimSim de la thmmm = l'-
19371 « changé les régles de conduite, |
d‘ir‘ﬁ;“-"-‘“m dimc.u]lés.

13, la Fédération de
tit | ngers des passages i niveau n
P “Jicateurs, fournis
o des conduc

Wi e
n'é




" Aulne. puis enfin les Montagnes Noires pour
rois. Les centres importants qu'elle dessert gag
tion au point de vue agricole. Elle facilitera la
et celle des foires et marchés importants de

Brasparts, Chﬁteaul‘lellf-dthWu» cm)', 0spor
la 7é; de Plouescat, Cleder, ,

débo

del

ent o régions boisées du centre

lite manque. Les légumes expédiés
Land! Jont la gare est moins enct ¢
fun - par la baie de Kernic de.

yoi iérieur des sables cal

cert j

ikl

exploiv - depuis Pont-Christ, )
sable ¢t 8 de produits élaborés par
directernent au centre du département.
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Les menaces de la guerre
[ optimisme initial est de courte durée. Ouver

Jement Jes assauts de la guerre 1914-1918. Le service

assure. n passe de trois trains quo ul

ires s'alarment. Celui de Ploues

par o le Roqurden—?louaisaat est susceptl
191 . Compagnie invoque la mobilisat
ern A I'automne 1914, le premi

tie .in, utile au ravitaillement en ¢

bii idispensable aux fa illes dés

L':

au

m

cr

lign

plus de célérité, le trar
tretien des routes
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Tombés aux champs d’honneur, les peres, fils ou fr
femmes dans le long deuil noir, reviennent parfois au pays.
les autorités militaires Org isent les retours des corps par
quanie-frois ~onvois fungbres arrivent en gare de Morlaix, d'oll les
acheminés par train, puis parfois par bateau, jusqu'a leur i
. rsuivent de fagon isolée jusqu'en I

retours &
Les Lltés en tout genre s’amoncellent.
de tem” - poussent le Ministére, pour raison:
surseo. “ansfert des corps pendant les mois chauds d'
des cor 14 pose probléme. Le maire de Lan
prend: _a gare de Landivisiau es
trouy . des manutentionnaires ? et &
sur ph -ochainement -m‘:en_lend?‘smw'le;cw

aux 4 Jles réseaux de coopérer en al
cette nse ne doit pas, & ayis, pli
congé. e sont dans ces deux catégories u'il

manuicoTionnaires. »




religieux, I'inhumation a eu lieu dans le caveau du monument des morts de |y
guerre. »

Le 2 avril 1922, le méme journal titre : Nos morts revienn- « Ce fut upe
€émouvante cérémonie que celle des obseéques des trois héros s cercueils
arrivérent A la gare ce mardi 27 mars, Frangois Postec, d¢ © Calais ep

octobre 1914 (notre premier mort de la guerre) ; Louis

Marcelcave en 1916 et Francois Blonz, qui succomba & ses |
Plage, en 1918, venant reposer le méme jour dans leur terre nats
comme un raccourci du drame sanglant qui se déroula pendant

tombé 3§
‘S & Paris-
5 offraient
ans.

<« 11 faut féliciter les familles d*avoir fait célébrer en commun

seques de
ces braves, Rien n'était plus imposant, dans sa simplicité, que ce It VOl Suivi
de la gare au cimetiére par toute une population en deuil. Un ordr ‘ait prési-
dait a la cérémonie. Grice aux dispositions arrétées : chaque famille - i Je cer-
cueil de son parent, ce qui permettait d’éviter toute confusion, M1/ émintin,
maire, conseiller général, Lavalou et Fleche, adjoints, les conseillers municipaux,

les fonctionnaires civils et militaires marchaient ensuite en téte des habiiants, Les
couronnes de la municipalité et de I Association des Combattants ci venves de la
guerre étaient portées par deux mutilés réformés de guerre : MM. Jean-Marie Le
‘Bihan et Guillaume Prigent. Les amis des défunts, anciens combattants, tenaient




L’interminable agonie de I’aprés-guerre

~ Laligne ne connaitra jamais de retour 4 la normale, ¢'est-i-dire - I situation

1914, Pendant plusieurs années, un seul train circule . algré les
réitérées des édiles, rien n'y fait.
""-lemseﬂlsrgﬁaémll(ndrele:lwcmmmr saux de

1t un second train journalier. L'ingénieur de | “pagnie
dematéml.-etpmnpaicmemde locomotive - lretien
: les hostilités pour cause de mar: - main-
mnﬁima premiéres. Depuis la démobilisal tielle-

@ bien €t€ rendu en grande partie . Gaux ;

EEE=Y 2oL oaa




de ces voitures sont la vitesse et I'économie : 30 & 35 kilomatres
30 pour les trains & vapeur. Les frais de personne! sont diminugg
its au plus au lieu de trois au minimum. Les frais o combustible
ix de revient du train-automotrice §'établit 2 4 F 76 7 “lométre y
s les. généraux, frais du personnel, des gares, ¢ tien de Jy
contre 6 F 19 pour un train vapeur. En un mot, le salut ne venir que.

Is ont beaucoup d'atouts aux yeux des financiers - s ontun
r a ceux des utilisateurs : le nombre limité de p

les recettes aussi ! D"autant gu. ‘urie
entir les jours d’affluence, ces jours pre: ntollla
¢ second semestre de 1922, les trois pre




! liges bretonnes leur paisible refrain : doug-doull, doug-doull. ou suupmw premiére ligne.

it 4 la charge héroique des Monts d’Arez : J'en peux plus | J7en peux plus |

vous soyey
TTve, i‘“ L,ép



gares en ont trop souvent recu et qu'ils se sont singuliérement appauvris 3 force

d’étre suramendés.
Licenciée le premier novembre 1932, sans indemnité ni allo. - pour Ia e
simple raison que ces mesures sociales n’existent pas —, Madar 10U et sg o
famille sont plongées dans I'embarras, Au travers des courriers qu lresse, de e, e
sa fort belle écriture assurée, aux diverses autorités, on devine | le réalits .
quoucﬁmm Son mari ouvrier cordonnier ne pergoit qu'un sals alier de |-
vingt francs ; ils ont & élever guatre enfants, agés de sept, six an e mois R
(deux jumeaux). Avec beaucoup de dignité, Angeéle Corriou se b obtenir [ 2
-
Petit train, mode d’emploi

A journées exceptionnelles, trains spéciaux ! Pour les jours de for . de par-
dons, ou de courses, une effervescence toute particuliére régne sur les quais des
gares, Comment décrire cette agitation, cette nervosité, des « premiéres fois » 2
Grisant, excitant | 11 faut s'acquitter du billet auprés de la receveuse. On |4 connait
‘bien, mais derriére le guichet elle impressionne un peu. Dans quelques années,
bien apré Bé'knfﬁnawnmémau&setvmues,s@npmyme se sera effa-
0, et les gens de sa génération I'appelleront, comme 3 Coray aujourd’hui,




arts, le “train patate” se tortillait i travers Jes
-m-ﬂmw&mgﬂmmmc.‘ﬂpaym

_ amical avait le charme patriarcal. A Bracp lmé‘m
1 venait beaucoup de monde voir le train. -unes fifjeg
w inévitable “Soiz Plonévez”, nantie de sa bro. oue de fer,
Quand tout était paré, on affrontait a e d’Amée.

1allaient derriére les buissons. Tov  nde rejoj-
cdte et I'on repartait gaillardement ». '

i - ﬂamlhmmﬂmmmm&m JUX voya-
;— w4 dre alléger le convoi —c’était le chef du tr: « s sa créa-
1

mnﬂa&wﬁlﬂrhmmtEwlabruyéu s, el les -

de monter e

min & U'eil, sans se faire p
clous qre .”maplmsssit.ef
ity avs ‘P'émlm




la route s'est installée sur assise du chemin ferré. Cependan, A plu.

& Vi Gﬁé:mmdelammmunhﬂmw

MAW@ habita; ‘-eretient que

voie. « On aurait pu emprunter la e 3
Vélo, Ici, de toutes fagons, il n'y 4 p/-
les cultures. 1l y a méme des maisons -




Laval (53),
03). Assez
“netionne-
‘itaires pu
1instruc-

- A partir




;':'_ ' Bibliographie
. mﬁmmm&mﬁmsie1wm1&vm&
; deﬁrﬁmwxmuhmm n® 175, 1983 - 1.

e Frabolot et Michel Penven, octoh-




_ CHEMINS DE FER DE L'ETAT



