LA POUTIQUE

FERROVIAIRE
EN BRETAGNE






Il faut rompre lisolement de la
Bretagne. Pour cette Région, le
désenclavement est la condition
premicre du développement.

La politique des transports ferro-
viaires aggrave l'éloignement et
lisolement de la Bretagne.

Les Bretons ne réclament pas de
privilége ;ils ne demandent que le
rétablissement de la justice.

Appendice de I’Europe, la Bretagne enfonce dans les mers sa pointe
triangulaire bordée d’eau, de sable et de rochers. Elle en tire des avantages
climatiques et balnéaires, et quelques inconvénients. Dés lors que ses
cotes et ses ports ne sont pas I'occasion et le siége d’un intense trafic
maritime, elle supporte lourdement un isolement géographique renforcé
par I'impossibilité dans laquelle elle se trouve de jouer sur aucun plan

le role de «région de passage» qui favorise le développement du commerce
et de I'industrie comme les échanges d’idées. ‘

Le territoire armoricain ressent, de ce fait, plus qu’aucun autre les
effets des distances alors que I’économie contemporaine multiplie
I'importance du temps, du coit et de la commodité des voyages et des
transports, qui jouent un role déterminant dans la compétition industrielle.

Le handicap que subit la Bretagne du fait de son éloignement des
régions riches de I’Europe et de la France comme de sa situation pénin-
sulaire peut étre concrétisé par des faits et des chiffres dont 'interprétation
est parfois décourageante. Ce «livre blanc» en fournira quelques exemples
mais tout Breton sait que ce handicap nous atteint tous dans toutes nos
activités, qu’il est lourd a porter, grave de conséquences et généralisé
dans ses effets souvent insidieux.

Il n’est cependant pas sans reméde. Les handicaps peuvent étre surmontés
par Iénergie de ceux qu’ils frappent a condition que les bien-portants
favorisent leurs efforts. A tout le moins, est-il nécessaire qu’'on ne renforce
pas le poids des handicaps naturels par des charges particuliéres, artifi-
cielles et contestables a tout point de vue. Tel est pourtant le cas des
transports ferroviaires utilisés par les Bretons, ainsi que le Comité
Economique et Social de Bretagne a décidé de le démontrer aux habitants
de sa région ; aux responsables locaux, régionaux, nationaux et européens ;
a la SNCF qui gére le systéme ; au Gouvernement de la Nation qui détient
I’essentiel des pouvoirs qui permettraient d’apporter des solutions sages,
efficaces et durables aux problémes qui vont étre posés.

Il s’agit non seulement d’engager un dialogue tant avec 'opinion qu’avec
les responsables politiques et administratifs, mais aussi de déterminer une
négociation entre une Région et I'Etat, entre une Province et Paris, pour
que soit reconnu le caractére mythique des priviléges dont la Bretagne

est accablée en paroles et que soient concrétisées dans les actes, les déci-
sions et les politiques d’aménagement du territoire , pour que soient mises
en ceuvre rapidement les conditions durables du désenclavement breton.

Si d’aucuns jugent les Bretons prompts a revendiquer, aMiﬂﬂl'
mer et obstinés dans Iinsatisfaction, qu'ils veuillent bien considérer qu'il
ne s’agit pas d’un trait racial de caractére, mais de la prise de conscience

du caractére insupportable de la situation d’un pays ot les racines sociales ‘ A1

et culturelles sont puissantes et indestructibles. La Bretagne se refuse &
n’étre qu’une résidence secondaire pour les habitants d"autres régions.

















































